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Kapitel 1. Inledning

Region Vasternorrland har pabérjat revidering av Vasternorrlands lansplan fér regional
transportinfrastruktur, férordning (1997:263). Enligt miljobedémningsférordningen
(2017:966) kan en lansplan alltid antas medfora en betydande miljépaverkan och en
miljobeddmning ska darfor goras for lansplanen.

Avgransningssamradet genomfordes innan Region Vasternorrland fatt regeringens
direktiv for planrevideringen. Erfarenheter fran tidigare planrevideringar bedomdes
dock ge tillrackligt med underlag for en avgransning.

Syftet med en strategisk miljobedomning ar att astadkomma en integrering av miljo-
aspekterna i ett tidigt skede av planeringen dar det finns utrymme for strategiska val och
hallbara l6sningar, sa att en hallbar utveckling framjas. Processen med miljo-
bedémningen gors darfor parallellt med framtagande av planforslaget.

Lansplanen &r en plan for investeringar pa det regionala statliga vagnatet, samt darut-
over vissa med- och samfinansieringar som ocksa handlar om investeringsatgarder. Till
investeringar raknas atgarder som forandrar och forbattrar vagens funktion, till skillnad
mot underhallsatgarder som bibehaller eller aterstaller vagens befintliga funktion. Drift-
och underhallsatgarder tillhor nationell plan.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av lansplanen och beddmer att lansplanens
innehall 6verensstammer med gallande forordningar och riktlinjer for sin verksamhet.

Kapitel 2. Miljobedomningens inriktning och omfattning

Detaljnivan och omfattningen pa den strategiska miljobedomningen ska ta hansyn och
vara rimlig med hansyn till planens detaljeringsgrad, var i beslutsprocessen som planen
eller programmet befinner sig, aktuell kunskap och bedémningsmetoder, samt
allmanhetens intresse.

Det kan vara sa att vissa aspekter kan bedomas pa ett battre satt senare, vid till exempel
specifik miljobeddmning av verksamheter eller atgarder. | processen med lansplanen
gors inga detaljerade utredningar eller utredning av miljopaverkan av de ingaende
projekten. Fragor om de enskilda projektens utformning eller lokalisering hanteras i den
efterfoljande fysiska planeringsprocessen enligt géallande regelverk. Lansplanen tar
darmed inte stallning om de enskilda projektens utformning och lokalisering.

Region Vasternorrland valjer att ta med sociala aspekter i miljobedomningen. For att na
hallbarhet maste systemet mellan manniskor och miljé beaktas genom att ta hansyn till
bade ekologiska, sociala och ekonomiska faktorer. Lansplanen paverkar aspekter med
betydelse for social hallbarhet, sasom tillganglighet och funktionalitet for olika grupper.
Social hallbarhet inkluderas darfor i den strategiska miljobedémningen. Det finns éven
stod for detta i Miljobalken 6 kap, 2 § dar det framgar att nar det gallande Miljobalkens
bestdmmelser om bedémning av miljéeffekter vid planering av och beslut om planer
och program (strategisk miljobedomning), sa avses effekter bland annat pa befolkning
och méanniskors hélsa (p.2).

Den strategiska miljobedomningsprocessen &r utformad for att integrera miljoaspekter
under processen, med fokus pa det val som avser lansplanens inriktning och fordelning
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av medel till olika atgardsomraden. Olika atgardsomraden medfor olika effekter. Hur
medel fordelas mellan olika typer av atgarder ar darfor av strategisk betydelse ur miljo-
synpunkt. Bedomningen av betydande miljopaverkan ar en helhetsbedomning av
planens inriktning inte av de enskilda objekten.

Lansplanen omfattar foljande atgardsomraden enligt férordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur:

e Investeringar i statliga regionala vagar.

o Statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar och till
forbattrad miljo och trafiksakerhet pa det kommunala vagnatet, samt
investeringar i flygplatsanldggning med annan huvudman &r staten.

o Atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsitt samt
atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.

e Investeringar och forbattringsatgarder for vilka Trafikverket har ansvaret enligt
forordningen (2029:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur.

e Medel for bidrag till byggande och drift av enskilda vagar, forordning (2010:137).

Det vore 6nskvart att dven steg 1 och 2 atgarder enligt fyrstegsprincipen® kunde
prioriteras i lansplanen, men Trafikverket har meddelat? att de inte kan arbeta med dessa
atgarder. Statlig medfinansiering® far enligt gallande forordning inte anvéndas for icke-
fysiska atgarder.

Effekter av atgarder i lansplanen kan samverka med effekter fran andra planer,
exempelvis nationella planen. Ambitionen &r att sddana kumulativa effekter mellan
lansplanens atgérder och andra verksamheter, fangas i den utstrackning det ar majligt.
Att beakta lansplanens atgarder tillsammans med atgarderna i nationell plan forsvaras
av att det ror sig om en mangd atgarder inom ett helt 1an, samt ocksa genom att planerna
i stor utstrackning bestar av medel for olika typer av atgardsomraden. I nationell plan
finns potter for trimning, barighet, belaggning, klimatrisker, drift, och-sa-vidare. Vilka
atgarder som genomfdrs inom ramen av dessa potter &r inte en del av regeringens
planbeslut, utan ingar i Trafikverkets I6pande verksamhetsplanering. Planerna till stor
del for 6vergripande for att identifiera, beskriva och bedéma kumulativa effekter. Om
effekter uppstar och hur stora effekterna blir, beror pa beslut som tas i senare skeden, da
potter fordelas Gver landet, atgarder prioriteras och planeras.

Kapitel 3. Avgransning

Lansplanen omfattar atgarder for perioden 2026 — 2037. Eftersom effekter av atgarder
kan stracka sig bortom 2037 &r det rimligt med en langre tidsperiod och darfér anvands
det gemensamma prognosaret 2045.

Miljobedémningen avser miljopaverkan och effekter inom Vasternorrlands lan.

1 Metod i fyra steg for att prova hur ett trafikproblem kan lésas. Steg 1: paverka transportbehovet, steg 2:
forbattra befintlig infrastruktur, steg 3: begransade ombyggnadsatgarder, steg 4: ny infrastruktur forutsatt
att steg 1-3 inte kan losa trafikproblemet.

2 Trafikverket, diarienummer TDOK 2018/0498

3 Forordning (2019:237) om statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar, mm.
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Miljobedomningen avgransas till att beskriva maluppfyllelsen for atta av de sexton
nationella miljokvalitetsmalen, tva Agenda 2030 mal, samt tva nationella transport-
politiska mal. Lansplanen paverkar aspekter med betydelse for social hallbarhet:
tillganglighet och funktionalitet for olika grupper. Avgransningen av aspekter framgar
av bilaga 1 Motivering av avgransning av miljomal och social hallbarhet.

Det finns miljomal som inte inkluderas i miljobedémningen beroende pa att malen inte
ar relevanta for infrastrukturplaneringen eller for vilka infrastrukturplaneringen har en
liten paverkan och/eller att det saknas relevanta delmal och indikatorer med koppling till
infrastruktur for malet.

Kapitel 4. Malomraden och bedémningsmatris

Fokus i arbetet med miljdbedémningen &r att fora resonemang om aspekter for vilka
betydande miljoeffekter bedoms kunna uppsta, snarare an att kvantifiera och summera
ett antal atgarder. Lansplanen bestar dessutom av manga ej namnsatta atgarder, vilket
hindrar en uppsummering av atgarder i planen.

For att anpassa den strategiska miljobeddmningens omfattning och detaljeringsniva till
lansplanens innehall och beslutsniva organiseras malen i fyra 6vergripande malomraden
som ger en oversiktlighet som &r till stod i planeringsprocessen.

Malomrade klimatpaverkan och klimatanpassning

Malomradet har baring pa trafik och dess utslapp av fororeningar och koldioxid, samt
samhallets formaga att klara katastrofer pa grund av ett forandrat klimat. Transport-
systemet anvander energi och paverkar klimatet genom utslapp fran trafik, men ocksa
genom utslapp fran byggande samt drift och underhall av infrastrukturen. Under
byggandet av infrastruktur sker utslapp pa grund av ravaruutvinning, féradling och
transporter, samt potentiella effekter pa koldioxidutslapp och energianvandning som
den nya infrastrukturen kan medféra. Relevanta malindikatorer ar mojligheten att
overflytta godstrafik till sjo- eller ralstrafik, nyttjande av kollektiva fardmedel, gang och
cykling, klimatutslapp fran masstransporter och resurshushallning i vag och jarnvags-
byggen, samt robusthet i transportsystemet.

Malomrade landskap, natur- och kulturmiljoé

Malomradet inkluderar delmal som péaverkas av infrastruktur och trafiken knuten till
infrastrukturen. Biologisk mangfald innefattar allt levande i naturen, pa land och i
vatten. Grona och bla korridorer utan barriarer framjar naturliga rérelsemonster for djur
och vaxter dar befintliga ekologiska samband kan upprétthallas eller forbattras. Grona
korridorer har betydelse for konnektivitet mellan olika vinterbetesomraden for
rennaringen. | naturomraden nara transportinfrastruktur marks paverkan framfor allt i
form av barridreffekter, fragmentering, fororeningar, men ocksa trafikdodlighet for vilt
och renar. Infrastruktur medfor stérningar bade visuella och buller som bytesdjur som
exempelvis ren kan vara extra kansliga for. Odlingslandskap och grénsmarker med
varden for natur, kulturmiljo och friluftsliv paverkas av buller. Infrastruktur som
barridrer som hinder for brukande av mark och tillganglighet i landskapet for friluftsliv.
Diffus spridning av &mnen till yt- och grundvatten under byggskede och i drift genom
halkbekdmpning, vagdagvatten, vid olyckor. Skydd av yt- och grundvatten.
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Vandringshinder for fisk och vattenlevande organismer. Vagkanters betydelse for
biologisk mangfald. Ekosystemtjanster i tatortsnara natur. Arter i bebyggd miljo,
gronytor i exploaterade omraden. Konnektivitet mellan naturomraden.

Malomrade befolkning och hélsa

Malomradet bestar av mal som knyter an till manniskan i véagtrafik och vég i boende-
miljo. Malen berdr trafikens paverkan for manniskors hélsa i boendemiljén dar aspekter
som buller- och luftféroreningar, trafikséakerhet samt mojligheten att kunna ga, cykla
och aka kollektivt ar malindikatorer.

Malomrade social hallbarhet

Mal om att transportsystemet ska vara anvandbart for alla och tillganglighet for olika
grupper utifran bland annat kon, alder, socioekonomi, utbildning, funktionshinder,
etnisk bakgrund. Malomradet social hallbarhet inkluderar malet om ett jamstallt
transportsystem, ekonomisk jamstalldhet genom lika tillgang till utbildning och betalt
arbete, pendlingsmojligheter med olika fardmedel och 6kad vardaglig rackvidd oavsett
tillgang till bil. Man och kvinnor utgdr inte homogena befolkningsgrupper utan skiljer
sig at avseende alder, yrke, inkomst, livsfas och hushallssammansattning — nagot som
reflekteras i transportvillkor och aktivitetsmonster.

Bedémningsmatris

Bedomningen sammanstélls i en beddmningsmatris som framgar av bilaga och baseras
pa malindikatorer for varje malomrade. Darefter bedéms hur atgardsomradena samman-
taget kan komma att paverka maluppfyllnad inom de olika omradena. Bedémning av
gors for vart och ett av de atgardsomraden som ingar i lansplanen:

e vdginvesteringar

e regionala kollektivtrafikanlaggning

e gang- och cykelinfrastruktur

e jarnvdg (samfinansiering med nationell plan)

Atgardsomradet vaginvesteringar delas i sin tur upp i tvé olika typer av atgarder for att
tydliggora skillnader i paverkan av miljoaspekter.

e vag — nybyggnad och vasentlig ombyggnad, atgérder i ny strackning och/eller
vasentlig ombyggnad. Ofta med syfte att 6ka framkomlighet och kapacitet. Kan
medfdra 6kad hastighet. Exempel: ny vagdragning, stor trafikplats, 2+1 vdg, nya
korfalt, med mera.

e vdg — optimering och ombyggnad, atgarder i befintlig strackning. Ofta med syfte att
Oka trafiksékerheten. Medfor séllan hastighetshéjning. Exempelvis kurvrétning,
korsningsatgarder, sidoomraden, sidoracke, med mera.

Bedomningen baseras pa sadana atgarder som normalt sett genomfors i lanet utifran
befintliga brister och behov. Exempelvis bestar atgardsomradet kollektivtrafik-
anlaggningar till stor del av hallplatsatgarder, varfor bedémningen baseras pa det.
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Kapitel 5. Atgirdsomradenas respektive paverkan p3
malomradena

Ett atgardsomrade kan medfora positiv, negativ eller forsumbar paverkan pa ett
malomrade. I slutandan beror det pa vilka atgarder som prioriteras, hur atgarderna
utformas och pa vilket satt de genomfdrs. Den fargkod som illustrerar beddmningen
visar den troliga och huvudsakliga paverkan som respektive atgardsomrade bedéms ha.
Beddmningen visualiseras med fargkoder. En triangel visar att bedomningen ar delad,

negativ viss negativ [férsumbar [positiv
paverkan |paverkan |pdverkan |paverkan

Den strategiska miljobedémningen visar att det ar malomradet Bostadsmiljo och halsa
som paverkas positivt av flest atgardsomraden i lansplanen: vag — optimering och
ombyggnad, regionala kollektivtrafikanlaggningar, gang- och cykelinfrastruktur, samt
jarnvég. Dessa atgardsomraden medfor minskat antal doda och svart skadade i trafiken,
bostadsnara hallplatser, positiva halsoeffekter relaterade till att fler gar och cyklar,
forbattrad luftkvalitet och minskat trafikbuller i boendemiljo. Aven atgardsomradet vag
—ny och vasentlig ombyggnad medfor i viss utstrackning positiva effekter pa mal-
omradet framst relaterat till 6kad trafiksékerhet.

Malomradet Social hallbarhet paverkas ocksa positivt av flera av planens atgards-
omraden: okad tillganglighet for personer med funktionsnedsattning, atgarder som
svarar mot utsatta gruppers transportbehov och ger tillgang till transporter for olika
grupper, samt starkta forutsattningar for manniskor - dven for de som inte har tillgang
till bil - att ta sig till arbete (egen forsorjning) och utbildning, 6kad vardaglig rackvidd.

Malomradet Landskap, natur- och kulturvéarden far en negativt eller visst negativ
paverkan av lansplanens atgardsomraden. Detta pa grund 6kade barriarer, fysiska hinder
for ekologiska samband, fragmentering av grén och bla infrastruktur, minskad
konnektivitet, naturliga rérelsemonster och ekologiska samband, ianspraktagande av
mark, negativ paverkan pa biologisk mangfald, diffus spridning av frammande &mnen
till vatten, mm. Sarskilt atgardsomrade vag — ny- och vasentlig ombyggnad medfor
negativ paverkan eftersom nya markomraden tas i ansprak for infrastruktur. Samtidigt
kan detta atgardsomrade medfora att befintliga brister atgardas. Endast regionala
kollektivtrafikanlaggningar bedoms ge forsumbar paverkan pa malomradet.

Atgérderna i 1ansplanen medfér negativ paverkan pd malomrédet klimat och klimat-
anpassning pa grund av energianvandning for tillverkning, byggnation och 6kning av
drift och underhall. Hur stor denna paverkan blir beror pa typen av atgard och dess
utformning. Atgardsomrade vag — ny- och vasentlig ombyggnad, medfér dven 6kade
utslapp fran trafiken pa grund av hogre hastighetsgranser, men ger ocksa positiv
paverkan genom okad anpassning till ett forandrat klimat. Gang- och cykel medfor
potentiella effekter i form av minskade koldioxidutslapp tack vare 6verflyttning fran
vagtrafik till kollektivtrafik, cykel och gang® men dessa effekter Gverstiger inte
atgardernas negativa klimatpaverkan.

4 Trafikverket. TRV 2024/35446. Samlad effektbedémning trimnings och miljoatgard.
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Klimat och klimatanpassning

Landskap, natur- och kulturvirden

Boendemiljon och hélsa

Social hallbarhet

Vag - ny- och
vasentlig
ombyggnad
(Atgarder i ny
strackning och/eller
vasentlig
ombyggnad ofta i
syfte att 6ka
framkomlighet och
kapacitet. Kan
medféra hojning av
hastighetsgrans.
Exempel: trafikplats,
2+1 vag, fler korfalt,
ny vag).

Negativ paverkan pga energi-
anvandning for tillverkning,
byggnation och 6kning av drift
och underhall, 6kade utslapp
fran trafiken pga hojda
hastigheter. Atgirderna leder i
forsumbar omfattning till 6kade
utsldapp pga 6kad trafik. Positiv
paverkan: vid nyanldggning ska
atgarder vidtas som okar
anpassningen till férandrat
klimat.

Viss negativ och negativ paverkan
genom okat markansprak, okat
intrang och storning i landskap,
samt ny barriar. Nydragning medfor
fragmentering av gron och bla
infrastruktur, minskad konnektivitet
fér naturomraden och renars
vinterbetesomraden. Nydragning
ny diffus kalla for spridning av
frammande @mnen. Kan innebara
bade negativ eller positiv paverkan
beroende om vandringshinder
forlangs eller byts ut. Vid
nyanlaggning vitas atgard
som minskar paverka
pa vatten.

Positiva effekter pa malet om
minskat antal dédade och svart
skadade. Emissioner i boendemiljo
kan vara positiva eller negativa
beroende pa omflyttning av trafik,
men effekten bedéms vara liten.
Hogre hastighet medfor okat buller,
men ocksa bullerdampande
atgarder.

Atgarderna bedéms inte medféra
forbattringar for personer med
funktionsnedsattning. Marginella
restidsforkorningar for bil och
buss.

Vag — optimering
och begransad
ombyggnad
(Atgarder i befintlig
strackning ofta i
syfte att 6ka
trafiksakerheten.
Medfér séllan
hastighetshojning.
Exempel:
kurvratning,
korsningsatgarder,
sidoomraden)

Viss negativ avseende energi-
anvandning for tillverkning,
byggnation och 6kning av drift
och underhall. Férsumbar
paverkan avseende anpassnings-
formaga forandrat klimat.

Atgarder inom och langs befintligt
vagomrade darfor viss negativ
paverkan pa landskap, biologisk
mangfald och 6kade barriarer for
vaxt- och djurliv, odlingslandskap,
gron infrastruktur. Viss 6kad barridr
och minskad konnektivitet. Extra
kansliga omraden, sdsom vagkanter
med hog artrikedom kan paverkas
negativt. Ibland vidtas atgarder som
minskar en befintlig paverkan av yt-
och grundvatten, vandringshinder.

Positiv paverkan utifran minskat
antal omkomna i trafiken. | Gvrigt
férsumbar paverkan pa andelen
gaende, cyklister.

Forsumbar paverkan pa transport-
system for alla, samt anvandbarhet
for personer med funktions-
nedsattning. Positiv paverkan pa
pendlingsmojligheter, men bara for
personer med tillgang till bil.

Regionala
kollektivtrafik-
anldggningar
(hallplatser,
resandenoder,
kollektivtrafikkorfalt)

Forsumbar paverkar pa klimatet
(det ar trafikeringen som
paverkar kollektivtrafik-
resandet). Klimatanpassnings-
atgarder genomfors normalt
inte.

Bed6ms ge forsumbar paverkan
genom att dtgarderna ar sma och
sker langs befintlig vag, eller i
befintliga anlaggningar.

Positiv paverkan framfor allt genom
bostadsnara hallplatser, 6kad
trafiksdkerhet.

Tillganglighetsforbattringar for
personer med funktionhinder.
Okar tillgangligheten till
kollektivtrafik for alla, starker
mojligheten att ta sig till arbete
och undervisning dven for personer
som inte har tillgang till bil.

Gang- och cykel-
infrastruktur
(gang- och
cykelvagar, gang-
och cykelpassager,
bygdevagar)

Viss positiv paverkan genom
6kad andel cyklister, samt
kollektivtrafikanter da dessa
trafiktyper kan kombineras i
resandet. Viss negativ och
negativ paverkan pga energi-
anvandning for tillverkning,
byggnation och 6kning av drift
och underhall som vags inte upp
av overflyttning fran bil till cykel

Atgarder langs befintlig infra-
struktur med viss negativ paverkan
pa landskapet. Viss negativ
paverkan pa biologisk mangfald, pa
vaxt och djurliv, sjéar och
vattendrag i-och-med 6kat
vagutrymme. Okad barriar och
minskad konnektivitet. Extra
kansliga omraden, sasom vagkanter
med hog artrikedom kan

paverkas negativt.

Innebar positiv effekt pa trafik-
sakerhet genom minskad risk for
olyckor mellan motorfordon och
gang- och cykeltrafik. Dock bor drift
och underhallsinsatser genomforas
parallellt for att minska risker for
olyckor for gaende och cyklister.

Gang- och cykelvdagar som ansluter
till noder for kollektivtrafik, storre
arbetsplatsomraden, starker
mojligheten att ta sig till arbete
och undervisning, dven for
personer som inte har tillgang till
bil.

Jarnvag
(0kad kapacitet och
minskade
transporttider, ex.
vandslinga,
motesspar,
plankorsningar)

Sammantaget viss negativ

paverkan avseende klimat-

paverkan: negativt pga till-

verkning, byggnation och 6kning
av drift och underhall, men
ocksa positiv da jarnvdgens
attraktivitet 6kar. Okad
robusthet pga av 6kad
kapacitet, omlednin
-mojligheter.

Atgérder i huvudsak inom och lings
befintligt sparomrade medfor viss
negativ paverkan pa landskap.
Bredare omrade f6r jarnvdag medfor
framfor allt 6kade barridrer for
vaxt- och djurliv, viss paverkan pa
vatten, ianspraktagande av
kringliggande mark.

Trafiksakerheten 6kar for vag-, tag,
samt gang- och cykeltrafik. Hogre
hastighet medfér 6kat buller, men
vasentlig ombyggnad medfor
bullerddmpande atgarder, vilket
betyder minskad bullerpaverkan for
boende. Okat attraktivitet for
jarnvagen som transportslag medfor
lagre utslapp av partiklar och
kvaveoxider.

Minskade restider med tag starker
pendlingsmojligheter och 6kad
vardagliga rackvidden. Atgarderna
bedéms inte medféra nagra
tillganglighetsforbattringar for
personer med funktionshinder.
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Kapitel 6. SaSmmanfattande slutsatser

Lansplanen bedoms ha en betydande paverkan pa mal for klimat, miljo, boendemiljo
och social hallbarhet. Den strategiska miljobedomningen i foregaende kapitel tydliggor
hur sambanden ser ut och hur hallbarhetsmal paverkas av planens olika atgardsomraden.
Fordelningen av den ekonomiska ramen mellan olika atgardsomraden &r av strategisk
betydelse ur ett hallbarhetsperspektiv.

Utifran den strategiska miljobedémningen sammanfattas slutsatserna pa féljande sitt:

e Lansplanen har mgjlighet till positiv paverkan pa aspekter framfor allt inom
malomradet Boendemiljé och hélsa, forutsatt en fordelning av planeringsramen till
vag — optimering och ombyggnad, regionala kollektivtrafikanldggningar, gang- och
cykelinfrastruktur, samt jarnvag (férutsatter samfinansiering med nationell plan).

e En inriktning pa regionala kollektivtrafikanlaggningar och gang- och
cykelinfrastruktur ar dven positivt for aspekter inom malomrade Social hallbarhet.

e Det ar svart att med hjalp av lansplanen bidra till begransad klimatpaverkan
beroende pa utslapp vid anlaggande av vagen samt och till f6ljd av 6kning av drift
och underhall.

¢ Planens negativa klimatpdverkan kan i viss man begransas genom atgarder som
starker overflyttning fran vag till jarnvag eller sjofart, fran bil till kollektivtrafik,
gang- och cykel.

e En inriktning pd mindre atgarder och dtgarder i befintlig strackning — i stallet for
omfattande atgarder i obruten mark - kan begransa planen negativa paverkan pa
klimat, landskap, natur- och kulturvarden.

e Kollektivtrafikanlaggningar som 6kar kollektivtrafikens konkurrenskraft jamfort
med personbilstrafik, exempelvis genom kortare restider med buss genom signal-
prioriteringar, busskorfalt, med mera, nya hallplatslagen vid utvecklad trafik) bor
efterstravas for att 6ka dtgardsomradets paverkan pa malomradet Klimat och
klimatanpassning i positiv riktning.

e Vaig - ny- och vasentliga ombyggnad bor utifran miljobeddmningen genomforas 1
begransad omfattning. Sddana atgarder kan om mgjligt kompletteras med atgarder
for oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresendrer for att ge en mer positiv
paverkan pa malen inom Boendemiljé och halsa och Social hallbarhet.

Kapitel 7. Alternativ

Enligt miljébalken ska rimliga alternativ med hénsyn till planens syfte och geografisk
omfattning identifieras och beskrivas.

| texten nedan anvands genomgaende begreppet ny plan for det planforslag som avser
2026 - 2037 som nu remissas, medan begreppet foregaende plan avser den plan som é&r
den géllande och avser 2022—2033 tills att den nya har tratt i kraft.
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Bedomningen baseras pa hur mycket medel som avsitts till olika atgardsomraden som
paverkar malomradena i positiv eller negativ riktning.

Nollalternativ Nya planen
vag — nybyggnad och vasentlig 19 procent 16 procent
vag — optimering och ombyggnad 13 procent 25 procent
regionala kollektivtrafikanlaggningar 22 procent 23 procent
gang- och cykelinfrastruktur 30 procent 30 procent
jarnvag 6 procent 6 procent
samfinansiering for industriinvesteringars behov | 1 procent --
driftbidrag till icke-statliga flygplatser 8 procent Ingar ej

Tabell 1 Respektive atgardsomrades andel av respektive planram i mollalternativ samt nya planen

Planramen for nollalternativet uppgar till 897 miljoner kronor och den nya planramen ar
preliminart 1 311 miljoner kronor. Det &r regeringen som beslutar om planramen.

Sedan foregaende plan antogs har kostnaderna dkat inom transportsektorn och kostnads-
prisindex for vaginvesteringar beréknas till cirka 131 procent for nya planen (2025-2)
jamfort med foregaende plan (2021-02).

Enligt prognoser véntas trafikarbetet pa vag 6ka med knappt en procent per ar°. Tung
trafik vantas 6ka nagot snabbare an latt trafik. Personbil star for ungefar nastan tre
fjardedelar av det totala persontransportarbetet i Sverige. Den allménna trafiktillvaxten
beror framfor allt pa okad befolkning, ekonomisk tillvaxt och minskade korkostnader
utifran antagande om elektrifiering av fordonsflottan.

Nollalternativ

Nollalternativet ar en redovisning av skillnaderna mellan de effekter som kan forvéantas
uppsta nar lansplanen genomfors och de effekter som kan forvéantas uppsta utan en
reviderad plan. Nollalternativ kan dven kallas jamférelsealternativ eller framskrivet
nulége.

Nollalternativet innebar att atgarder som inte ar genomforda i den foregaende planen vid
ingangen i den nya planperioden genomfors i sin helhet. Det handlar om fyra namnsatta
atgarder (en vég ny- och vasentlig ombyggnad, tva gang- och cykelinfrastruktur, samt
en jarnvagsatgard), samt atgarder i potter for regionala kollektivtrafikanlaggningar och
gang- och cykelinfrastruktur.

Nollalternativets fordelning mellan atgardsomraden framgar av tabell 1.

5 Trafikverket. Publikation 2024:038 Prognoser for persontrafiken 2045.
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Jamforelse mellan nya planen och nollalternativet

Den stora skillnaden mellan den nya planen och nollalternativet &r att en hégre andel av
planeringsramen avstts till trafiksakerhetshojande ombyggnadsatgarder jamfort med
nollalternativet. Fran 13 procent av foregaende planram (117 miljoner kronor i 202102
ars prisniva) till 25 procent av nya planramen (324 miljoner kronor i 2025-02 ars
prisniva).

Eftersom nya planen avsatter mer medel pa atgéarder som forbéttrar trafiksékerheten
bedéms nya planen ga i mer positiv riktning mot malet om trafiksékerhet inom
malomradet Boendemiljo och halsa jamfért med nollalternativet.

Nar det galler regionala kollektivtrafikanlaggningar respektive gang- och cykel-
infrastruktur, sa gar lika stor andel av nya planramen som i nollalternativet: 23 procent
till regionala kollektivtrafikanlaggningar, respektive 30 procent till gang- och
cykelinfrastruktur. Nya planen beddms darfor som likvardig med nollalternativet i
riktning mot malomradena Boendemiljo och halsa (6vriga aspekter an trafiksakerhet)
samt Social hallbarhet.

Hogre andel till trafiksékerhetshojande ombyggnadsatgéarder medfor att nya planen
bedéms ga i mer negativ riktning jamfort med nollalternativet avseende malomradet
Landskap, natur och kulturmiljéer. Bland annat kan nya planens prioritering avseende
sidoomradesatgarder medfora negativ paverkan pa vagkanter med hog artrikedom och
Okade barriarer for vaxt- och djurliv.

Hogre andel till trafiksékerhetshojande ombyggnadsatgéarder medfor att nya planen
bedéms ga i ndgot mer negativ riktning an nollalternativet avseende mal om minskad
klimatpéaverkan. Detta pa grund av utsldpp under anlaggning av ombyggnadsatgarder
samt 6kad drift och underhall. Nya planen bedéms likvardig jamfort med noll-
alternativet avseende anpassningsformagan till ett forandrat klimat.

Kapitel 8. Planens effekter

Regionala utvecklingsnamnden har i juni 2025 med utgangspunkt fran den strategiska
miljobeddmningen, inriktningen i regionala strategier samt behov och forutsattningar i
lanet, beslutat om en inriktning for nya planen med en fordelning av medlen till olika
atgardsomraden enligt tabell 1.

Hela lansplanen medfor positiva effekter pa aspekter inom malomrade Boendemiljo och
halsa. De dominerade positiva effekterna ar 6kad trafiksakerhet med minskade risker
for allvarliga olyckor, forbattrad hdlsa genom 6kade mojligheter till fysisk aktivt
resande med kollektivtrafik, cykel och gang. Aven atgarder inom ny- och vésentlig
ombyggnad, medfor positiva effekter genom forbattrad trafiksakerhet, samt att gang-
och cykelinfrastruktur och hallplatser ingar i enskilda atgarder, samt for en atgéard
forbattrad luftkvalitet och minskat buller i bostadsomrade.

Sidoomraden ingar i lansplanens pott Statlig vég, trafiksakerhetshdjande ombyggnads-
atgarder. Sidoomradesatgarder pa vanlig vag (8-10 m), trafikflode 4000 fordon/dygn
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och med hastighetsgréns pa 80 km/timme beriknas® minska antalet dédade med 0,0012
per kilometer och ar. | lansplanen prioriteras cirka 90 kilometer i forsta hand. Darutéver
medfor korsningsatgarder, kurvratningar, gang- och cykelpassager, med flera atgarder
positiva effekter pa trafiksékerheten.

Lansplanen medfor en i huvudsak positiv paverkan pa malomradet Social hallbarhet. 53
procent av planeringsramen, 690 miljoner kronor, avsatts till atgarder som tar hansyn
till kvinnors och mans transportbehov genom ¢kad tillgéanglighet for olika grupper
utifran kon, alder, socioekonomi, utbildning, funktionshinder, etnisk bakgrund.
Atgarderna medfor 6kad vardaglig rackvidd och stirkta pendlingsméjligheter till arbete
och skola med olika fardmedel oavsett tillgang till bil. 32 procent av planeringsramen
medfor en forsumbar paverkan pa malomradet.

Darutéver medfor atgarder inom vag — ny- och vésentlig ombyggnad, 15 procent av
planeringsramen, positiv effekt pa Social hallbarhet genom forbattrade pendlings-
mojligheter och tillganglighet mellan landsbygd och stad, men da for personer med
tillgang till bil.

Lansplanen har en negativ paverkan pa malomradet Klimat och klimatanpassning,
framst pa grund av de koldioxidutslapp som sker under byggskedet samt 6kad drift och
underhall. 72 procent av planeringsramen har en negativ eller viss negativ paverkan pa
klimatet. 28 procent av planeringsramen gar till atgarder med forsumbar paverkan pa
Klimatet.

| Trafikverkets samlade effektbedomning framgar dven koldioxidutslapp for drift och
reinvesteringsskedet. Den forandring som sker pa CO2 utslapp 6ver en kalkylperiod pa
60 ar beror i huvudsak pa den allmanna trafiktillvaxten utifran demografisk och
ekonomisk utveckling, fordonsbréansle och-sa-vidare, snarare an ny vaglank.

Riskreducerande atgarder och anpassning till ett forandrat klimat genomfors for tva
vaginvesteringar motsvarande 15 procent av planeringsramen, vilket medfor positivt
paverkan pa malomradet.

Planen medfor i huvudsak viss negativ effekt pa malomradet Landskap, natur och
kulturvarden. 77 procent av planeringsramen avstts till atgarder som medfor viss
negativ paverkan pa aspekter inom malomradet. Det ar sarskilt storningar for biologisk
mangfald, 6kade barriarer for vaxt- och djurliv, paverkan pa vagkanter med hdg art-
rikedom, men denna effekt &r beroende av forutséttningarna for varje enskild atgard.

23 procent av planeringsramen medfor forsumbar paverkan pa malomradet. Lansplanen
bedoms medféra sma och/eller forsumbar paverkan pa omraden for rennaringens
vinterbetesmarker. Vissa atgarder i planen medfor dven positiva effekter pa malomradet,
bland annat genom forbéattring av vandringsvagar och naturliga passager.

® Trafikverket, TRV 2024/35446 Samlad effektbedémning trimnings och miljoatgarder.
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Bilaga 1. Motivering av avgransning av miljomal och

social hallbarhet

Begransad klimatpaverkan, ingar Lansplanen har en betydande paverkan for aspekten, vilket framgar
av delmalet: Vaxthusgasutsldapp av vaxthusgaser fran inrikes
transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 % senast
2030 jamfort med 2010.

Ett rikt vaxt- och djurliv ingar Biologisk mangfald innefattar allt levande i naturen, pa land och i
vatten. Naturliga rérelsemonster och befintliga ekologiska samband
ska uppratthalls eller forbattras. Infrastrukturplanen bedéms ha en
betydande paverkan pa livsmiljoer genom barriareffekter, intrang i
naturmiljo, viltolyckor, storningar, konnektivitet, fragmentering, osv

Ett rikt odlingslandskap ingar Odlingslandskapet varden for kultur- och bebyggelsemiljéer samt
friluftslivet ar varnade, bibehallna eller utvecklade. Infrastruktur-
planen bedéms ha en betydande paverkan pa dessa aspekter da ny
mark tas i ansprak for infrastruktur.

God bebyggd miljo ingar Lansplanen bedéms ha en betydande paverkan pd méanniskors halsa
genom investeringar i olika trafikslag och paverkan pa
trafikmangder, hastighet, utformning, med betydelse for buller, luft,
trafiksdkerhet, samt fysisk aktivitet och mojlighet att resa kollektivt.

Frisk luft ingar Lansplanen bedéms ha en betydande paverkan pa halterna av
kvaveoxid och partiklar med flera avgaser, genom att planens
investeringar mellan trafikslagen och darigenom paverkan av
trafikmangderna.

Agenda 2030, mal 13.1 ingar Specifika klimatanpassningsatgarder ingar inte i lansplanen, men

angaende klimatrelaterade planen bedéms ha en betydande paverkan pa klimatanpassning

katastrofer, mm. genom ianspraktagande av och hardgérande av ny mark fér
infrastruktur.

Social hallbarhet (Agenda ingar Lansplanen beddms ha en betydande paverkan pa tillganglighet i

2030, mal 11 hallbara stader form av vardaglig rackvidd, manniskors mojlighet att ta sig till arbete

och samhallen, nationellt och undervisning, samt tillgdnglighet for olika grupper utifran kon,

transportmal om jamstalldhet alder, socioekonomi, utbildning, funktionshinder, etnisk bakgrund,
och tillganglighet etcetera.

Levande sjoar och vattendrag | Ingar Lansplanen beddms fa viss inverkan pa vattenmiljéer genom att
transportinfrastrukturen utgor en diffus kalla till spridning av
frammande dmnen. Infrastrukturplanen paverkan pa barriarer,
biologisk mangfald, intrang i naturmiljo bedéms under malet Ett rikt
véxt- och djurliv.

Levande skogar Ingar Lansplanen paverkan pa barridrer, biologisk mangfald, konnektivitet
mellan naturomraden, intrang i naturmiljo bedéms under malet Ett
rikt véxt- och djurliv.

Bara naturlig forsurning Ingar ej | Lansplanen beddms fa liten paverkan pa forsurningen.

Giftfri miljo Ingar ej | Lansplanen beddms inte berdra férorenad mark.

Skyddande ozonskikt Ingar ej | Lansplanen beddms inte berdra ozonskikt.

Saker stralmiljo Ingar ej | Lansplanen beddms inte berdra stralmiljo.

Ingen 6vergddning

Ingar ej

Lansplanen bedéms inte berdra évergddning.
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Grundvatten av god kvalitet

Ingar

Lansplanen bedoéms fa viss inverkan pa vattenmiljéer genom att
transportinfrastrukturen utgor en diffus kalla till spridning av
frammande dmnen. Eventuell paverkan pa enskilda vattentakter vid
byggnation beddms i kommande specifika MKB och hanteras i den
fysiska planeringen.

Hav i balans och levande kust
och skargard

Ingar ej

Lansplanen beddms inte berdra hav eller kust eftersom atgarderna i
huvudsak beror befintlig infrastruktur. Infrastrukturplanens
paverkan pa barridrer, biologisk mangfald, intrang i naturmiljo
beddms under malet Ett rikt vixt- och djurliv.

Myllrande vatmarker

Ingar ej

Lansplanen beddms inte beréra myllrande vatmarker.
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Malomrade

Delmal

Malindikatorer

Klimat och
klimatanpassning

Miljomal: Begrénsad klimatpaverkan

Vaxthusgasutsldpp avvaxthusgaserfran inrikes
transporter, utom inrikes flyg, ska minska me d minst
70% senast 2030 jamfért med 2010.

Andel gods som kan flyttas till sji- och rélstrafik

Nyttjande andel kollektivtrafik

Nyttjande andel gadng-och cykel

Avfallshantering och masstransport i byggskedet

Klimatutsl&pp frén masstransporter, samt Resurshushallning i vag
och jarnvagsbygzgen

Agenda 2030, 13.1: Stark
motstandskrafte nmot och
anpassningsfi rmagan till
klimatrelaterade katastrofer,
dversvamningar ras och skred

Robusthet i transportsystemet

Klimat-och saérbarhetsanalys

Landskap, natur- och
kulturmiljé

Miljimal: Ett rikt vaxt- och djurliv

Naturliga rérelse ménster och befintliga ekologiska
samband ska uppratthalls eller forbattras.

Antal vilt- och renolyckor

Biologisk mangfald, barrigrer fir vaxt- och djurliv

Beakta skyddade omraden

Miljmal: Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapet varden for kultur-och
bebygge Isemiljéer samt friluftslivet &rvarnade,
bibehallna eller utvecklade .

lanspraktagande och/eller fragmenteringavjordbruksmark

Milémal: Levande sjdar ochvattendrag

God ekologisk och kemisk status, e xploaterade och
opaverkade vattendrag

Ekologisk status/potential i sjpar och vatte ndrag kemisk status
grundvatten

Fysiska hinder: vandringshinder, naturliga passager

Miljimal: Levande skogar

Grén infrastruktur, hotade arter, bevarade natur-och
kulturmiljser, friluftsliv

Fragmentering, grén infrastruktur, hackande faglariskogen,
strukturer i skogslandska pet, konnektivitet renna@ringens
vinterbetesmarker

Miljomal: Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnets kvalitet, kemiskt status

Vattenskydd for dricksvatte ntékter, Naturgrus?

Befolkning och hilsa

Miljimal: God bebyged miljs

Minskat trafikbulleribostadsmilja

Miljokvalitetsnorm for buller

Attraktiva géng-och cykelvagar

Andel gang-och cykeltrafik

Miljomal: Frisk luft

Andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel
ochgadngskavara minst 25% &r 2025

Bostaderi kollektivirafikngra ldgen

Andel resande med kollektivtrafik

PM2,5 och kvéveoxidutslapp och halteriurban
bakgrund

Miljokvalitetsnorm luft

Nationellt transportpolitiskt mal-
Trafiksékerhet

Antalet omkomna till féljd avtrafiken ska halveras till
2030 och antalet allvarligt skadade ska minska med
minst 25 %.

Antal omkomna och svart skadade i vagtrafiken

Social hdllbarhet

Agenda 2030 mal 11:Hallbara staderoch
samhallen

Agenda 2030delmal 11.2 Tillgéngliggdra hallbara
transportsystem foralla.

Sakra, ekonomiskt dverkomliga, tillgg@ngliga och hallbara
transportsystem foralla.

Transportsystemet utformas sa att det &r anvéndbart fér personer
med funktionsnedsattning.

Nationella transportpolitiska mal -
tillggnglighet och jamstalld het

Transportsystemet drutformat s3 att det svarar mot
bade kvinnors och méns transportbehov. Egen
forsdrjning, majlighete r att ta sigtill arbete och
undervisning

Starkta firutsattningar for arbets- och utbildningspendling, vardaglig
rackvidd




