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KAPITEL 1 LANSPLAN FOR VASTERNORRLAND 2026 - 2037

1.1 LANSPLAN 2026 — 2037 TABELL

| tabellen nedan presenteras fordelningen till respektive atgardsomrade uppdelat pa
fyraérsperioder. Atgarder som har forberetts for en produktion tidigt i planeringsperioden,
det vill sdga under de forsta fyra aren, & namnsatta i tabellen.

Y Ramens Summa | 2026 - 2030 - 2034 -
Atgérdsomraden fordelning | planen |2029 2033 | 2037
procent mkr mkr mkr mkr
Summa 1311 501 446 364
Vaginvesteringar 38% 500 184 159 157
Vag 86 Silje-Kovland 152 152
Statliga regionala vagar, trafiksdkerhetshéjande
ombyggnadsatgarder 25% 324 26 150 148
Bidrag enskild vdg 24 6 9 9
Regionala kollektivtrafikanlaggningar 23% 300 75 127 98
V&g 570 Allsta-Klingsta 30 30
Regionala kollektivtrafikanlaggningar, statlig
regional vag 170 35 82 53
Medfinansiering regional kollektivtrafikanlaggning 100 10 45 45
Gang- och cykelinfrastruktur 30% 390 180 107 103
Vag 90 Frano-Kramfors 59 59
Vag 648 Sorakers centrum 30 30
Vig 684 Ostra Laggarberg - Vévland 42 42
Gang- och cykelvag, regional statlig vag 139 16 63 60
Medfinansiering trafiksdkerhet och miljo 120 33 44 43
Samfinansiering med nationell plan 9% 121 71 50 0
Adalsbanan vindslinga Vasteraspby 71 71
E4 Ornskéldsvik 50 50

Tabell 1: Lansplan for Vasternorrland 2026 - 2037

Planeringsram 2026 — 2037

Den preliminara ekonomiska ramen uppgar till 1 311 miljoner kronor. Den slutliga ramen
beslutas av regeringen under varen 2026, vartefter Region Véasternorrland senast i oktober
2026 ska faststalla lansplanen.

Planeringsramen har fordelats med en tyngdpunkt under de forsta fyra aren 2026 — 2029,
vilket motiveras av en god framforhallning och en hog planeringsmognad for namnsatta
atgarder, vilket betyder att de ar forberedda for produktion tidigt i planeringsperioden. Hog
planeringsmognad galler dven mindre atgarder i potterna. Vasternorrlands lansplaner ligger
normalt pad en hog genomférandegrad tack vare detta forhallningssétt.
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I vilken takt som lansplanen genomfors beror dven pa Trafikverkets arliga budget-
tilldelning. Justeringar gors kontinuerligt av Trafikverket i deras verksamhetsplanering.

Av regeringens planeringsdirektiv framgar att atgarder som beréaknas kosta under 75
miljoner kronor inte behdver anges i lansplanen. Region Vasternorrland har valt att i tabell
1 namnge atgarder som under lansplan 2022 — 2033 forberetts for produktion under
planperiodens forsta fyra ar aven om dessa har en lagre totalkostnad.

Atgirder som forbattrar trafiksikerheten

324 miljoner kronor (25 procent av planeringsramen) gar till trafiksikerhetshojande
ombyggnadsatgarder pa det regionala vagnatet. Alla atgardsomraden och atgarder i
lansplanen medfor forbattrad trafiksakerhet, men denna pott syftar till specifika atgarder
med huvudsyfte att 6ka trafiksakerheten pa det regionala vagnatet. Utdver denna pott, finns
en inriktning inom atgardsomradet gang- och cykelinfrastruktur att successivt forbattra
trafiksakerheten for gang- och cykelpassager pa det regionala vagnatet, se kapitel 1.6
Gang- och cykelinfrastruktur.

Statlig medfinansiering

220 miljoner kronor (ca 17 procent av planeringsramen) gar till statlig medfinansiering
enligt férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anlaggningar, vilken dven omfattar forbattrad miljo och trafiksakerhet pa kommunala
vagar och gator, flygplatsanlaggning med annan huvudman &n staten, med mera.

Samfinansiering av atgarder i nationell plan

121 miljoner kronor (ca 9 procent av planeringsramen) gar till samfinansiering av atgarder
i nationell infrastrukturplan, varav 71 miljoner kronor till Adalsbanan vandslinga
Vasteraspby och 50 miljoner kronor till E4 Ornskéldsvik. Overenskommelse! om
samfinansiering finns for bada dessa projekt.

Fyrstegsprincipen och trafikslagsovergripande perspektiv

Fyrstegsprincipen? 4r en viktig del av lansplaneprocessen som syftar till att sakerstalla
effektiva och langsiktigt hallbara I6sningar, ekonomiska, socialt och miljomassigt. For att
bli en prioriterad atgard i lansplanen behover atgarden identifierats vid en analys enligt
fyrstegsprincipen. Ofta gors denna provning i en utredning som kallas atgardsvalsstudie,
men kan ocksa goras i annan typ av utredning.

Det vore dnskvart att dven steg 1 och 2 atgarder kunde prioriteras i lansplanen, men
Trafikverket har meddelat® att de inte kan arbeta med dessa atgarder, annat &n i sérskilda

! Trafikverket. TRV 2021/46011 dokumentdatum 2024-11-05 Overenskommelse om samfinansiering
Adalsbanan vandslinga Vasteraspby, samt TRV 2025/75737 Avsiktsforklaring E4 Ornskoldsvik

2 Metod i fyra steg for att prova hur ett trafikproblem kan lésas. Steg 1: paverka transportbehovet, steg 2:
forbattra befintlig infrastruktur, steg 3: begransade ombyggnadsatgarder, steg 4: ny infrastruktur forutsatt att
steg 1-3 inte kan l6sa trafikproblemet.

3 Trafikverket, diarienummer TDOK 2018/0498
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regeringsuppdrag. Detta géller dven statlig medfinansiering* som enligt géllande
forordning inte far anvandas for icke-fysiska atgarder.

Det ar Trafikverket som beslutar om vilka utredningar och atgardsvalsstudier som ska
utforas och de fordelar en del lansplanernas anslag till en gemensam utredningsbudget. | en
trearig planeringscykel prioriterar Trafikverket mellan regionernas forslag pa utredningar
som bor genomfoéras. Kostnaden fér en utredning belastar en atgard forst nar atgarden
prioriteras i lansplanen.

Lansplanen tas fram med ett trafikslagsovergripande perspektiv dar - vag, jarnvég,
kollektivtrafik, gang och cykel — beaktas. Exempelvis i utredningar och atgardsvalsstudier,
analyser av exempelvis gang- och cykelinfrastruktur i relation med andra trafikslag,
samfinansiering for okad kapacitet pa jarnvag, kombinerade atgarder, och-sa-vidare.

Hur lansplanen 2026 - 2037 forhaller sig till tidigare lansplan

Takten med vilka forbattringar i det statliga regionala vagnatet genomfors gar langsamt.
Det beror pa att det ekonomiska utrymmet i lansplanen &r begransat. Man behover ga
tillbaka atminstone 25 - 30 ar for att kunna se den systematik som géllt for stora
investeringar i regionala vagstrak. Sedan slutet pa 1990-talet har riksvag 90 prioriterats,
med bland annat forbifart Sollefted, samt investeringar pa strackan mellan Bollstabruk och
Héllsjo. Dérefter prioriterades vag 335 avsnittet mellan Haffsta och Sidensjo som
fardigstalldes 2018. Darefter vag 86 som har varit prioriterad i flera lansplaner med
etappvisa forbattringar och stréackan Silje-Kovland forbereds for produktion med start tidigt
i denna l&nsplan.

En nyhet &r att insatser i det regionala vagnétet géallande vag 331 och 335 med anledning
av forandringar inom sjukhusstrukturen sarskilt betonas for forbéattrad tillganglighet mellan
sjukhusorterna Sollefted, Sundsvall, Ornskéldsvik. Atgarder pa dessa strak tillhdr omradet
vaginvesteringar, potten for trafiksakerhethGjande ombyggnadsatgarder.

Vég 622 Bergsaker - Birsta dven kallad Timmervégen var kandidat som nésta regionala
strak namnsatt i lansplanen. En avsiktsforklaring® om vaghéallarbyte som skrivit under av
Trafikverket, Sundsvalls kommun och Region Vasternorrland, innebér dock att E14
omlokaliseras till vag 622 Bergsaker — Birsta som da blir en nationell statlig vag till-
horandes nationell plan. Avsiktsforklaringen innebér att vag 603 Hulivédgen och vdg 615
Johannedalsvagen som i dag &r kommunala végar blir regionala statliga vagar, vilket
betyder att investeringsatgarder pa dessa vagar tillhor lansplanen. Korsningarna mellan vég
622 Timmervégen och vag 603 Hulivagen samt mellan vag 603 Hulivagen och Lasaretts-
vagen &r enligt avsiktsforklaringen sérskilt prioriterade.

Den nuvarande lansplanens inriktning pa boendemiljé och hélsa, bibehalls i planen 2026 —
2037, vilket innebér en inriktning pa trafiksakerhetshojande ombyggnadsatgarder,
regionala kollektivtrafikanlaggningar, samt gang- och cykelinfrastruktur. En skillnad &r att
medlen till trafiksékerhetshéjande ombyggnadsatgarder okar jamfort med tidigare.

4 Forordning (2019:237) om statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar, mm.
5 Avsiktsforklaring — Véaghallarbyte Sundsvalls tatort, TRV 2025/4151
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Ett nytt atgardsomrade infordes i nuvarande plan: Samfinansiering for att méta industri-
investeringars behov. Syfte var att skapa handlingsutrymme for tillganglighet till/fran en
industrietablering, bidra till hallbar arbetspendling, med mera. | lansplanen 2026 — 2037
finns inte detta atgardsomrade kvar. Det var otydligt vilka atgarder som berordes. | stéllet
ska den grona omstallningen samt ny- och aterindustrialisering for att framja investeringar
och etableringar i Vésternorrland sarskilt beaktas vid prioritering av atgarder.

Medel for samfinansiering av nationella jarnvagsinvesteringar kvarstar genom lansplanens
samfinansiering av vandslingan i Vasteraspby, som &r en hogt prioriterad atgard. Nytt ar att
lansplanen dven samfinansierar vagprojekt i nationella planen, E4 Ornskéldsvik som ar
det mest prioriterade vagprojektet i lanet.

Medlen avseende bidrag enskild vaghallning dkar jamfort med tidigare.

En skillnad i denna plan jamfort med tidigare &r att atgardsomradet Driftbidrag till icke
statliga flygplatser till foljd av regeringens beslut &r flyttat till nationell plan. I regeringens
fordelning av lansplanemedel har hénsyn tagits till detta och dessa medel &r bortrdknade.

Ytterligare en skillnad &r att regeringen hojt beloppsgransen for atgarder som behover
namnges i lansplanen fran 50 till 75 miljoner kronor.

1.3 OVERGRIPANDE PRIORITERINGSPRINCIPER

Atgirder relaterade till gron omstillning och ny- och aterindustrialiseringen ska sarskilt
beaktas

Mot bakgrund av industriutvecklingen och den gréna omstéllning som sker i norra Sverige,
ska atgarder relaterade till gron omstallning samt ny- och aterindustrialisering, for att
frdmja investeringar och etableringar i hela Vasternorrland, sérskilt beaktas. Detta utgor en
évergripande prioriteringsprincip for alla atgardersomraden.

Utvecklingen sker flera platser i regionen, med etablering av ny industri och med tillvaxt
och utékning av produktion i befintlig industri eller andra verksamheter. Det medfor 6kade
behov av atgarder for fordonstrafik, atgarder som majliggor en hallbar arbetspendling med
kollektivtrafik, samt atgarder for gdende och cyklister i narliggande samhallen dar det
forvantas ske en trafikokning.

Omprovning del av planeringsprocessen

Prioritering av atgarder ar en process som stracker sig over lang tid, ofta flera ar. Det
innebar att de forutsattningar och varderingar som gallde da en brist konstaterades kan ha
forandrats Gver tid. Omproévning av atgarder ar en naturlig del av planeringsprocessen.

Atgarders fysiska utformning

Fragor om utformning och lokalisering hanteras i den fysiska planeringsprocessen enligt
vag- respektive jarnvéagslagen. Lansplanen tar inte stallning till den enskilda atgardens
utformning eller lokalisering.
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1.4 VAGINVESTERINGAR
Vag 86 Silje—Kovland, 152 miljoner kronor

V&g 86 ar riksvag och ett prioriterat regionalt strak for godstrafik och arbetspendling.
Risker for erosion finns da vagen gar pa hdg bank med branta slanterlutningar. Végen ar
olycksdrabbad, sammanhangande gang- och cykelstrak saknas. Korsningar, utfarter och
busshallplatser har bristande utformning. Utéver summan ovan sa samfinansieras atgarden
med den nationell planen, bade barighetsmedel sa att vagens barighet hojs till barighets-
klass 4 (BK4) och med nationella riskmedel for att minska risken for ras och skred.

Statlig vag, trafiksakerhetsh6jande ombyggnadsatgarder, 324 miljoner kronor

Omfattande trafiksakerhetsbrister finns pa det regionala vagnatet. Utbyggnad till mitt-
separerade 2+1 végar i ett kuperat landskap som Vésternorrlands, &r mycket omfattande
och kostsamt. Sett till mangden trafik pa det regionala vagnatet &r det svart att motivera
mittseparering samhallsekonomisk. I stéllet &r inriktningen trafiksakerhetshéjande
ombyggnadsatgarder, sdsom kurvratning, breddning, sidoomraden, korsningar.

Vég 331 och 335: vikten av insatser pa vag 331 och lansvag 335 betonas for forbattrad
tillganglighet mellan sjukhusorterna Sollefted, Sundsvall, Ornskéldsvik. Nya underlag
finns avseende vag 331 med forslag pa atgardspaket i syfte att oka trafiksakerheten och 6ka
tillganglighet for tunga transporter. Kostnader ca 40 miljoner kronor. Pa langre sikt kan det
vara aktuellt med vissa ombyggnationer. For vag 335 behdvs motsvarande underlag.

Sidoomraden: runt 120 kilometer av det regionala vagnatet har trafiksékerhetsbrister
avseende sidoomraden, se tabell nedan. Fyra strackor, knappt 90 kilometer, prioriteras i
forsta hand. Enligt Trafikverkets schablonkostnader kostar dessa runt 50 miljoner kronor
att atgarda. Darefter prioriteras resterande strackor. Arbete att forbattra sidoomraden ar ett
langsiktigt arbete som dven kommer att berora efterfoljande lansplan.

Sérskilda rackesatgarder for bro pa det regionala vagnatet prioriteras ocksa, ca 35 miljoner kr.

Vag Stricka Prio 1 Lingd km FPV®
83 Alby-E14 Naset X 16 X
87 Graninge-Osterforse X 13 X
90 Tj4ll-Ed 21 X
90 E4-Bollstabruk X 29 X
348 Overhérnas-Bredbyn X 29 X
333 Bollstabruk-Nyland 4

352 Ornskéldsvik-Hanaback 9

Tabell 2 Regionala vagstrak for atgardade sidoomréaden

® Trafikverket. FPV, Funktionellt prioriterat vagnat, viktigast for nationell och regional tillganglighet.
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/ [2025-08-13]



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/

= Region
== Visternorrland

Datum Dnr Sida
2025-09-04 24RUN501 8(21)

Bidrag enskild vaghallning, 24 miljoner kronor

Enskilda vagar &r avgorande for relationen mellan landsbygd och stad och tillgodoser
behov av arbetspendling, skolresor, hemtjanstens resor och transportbehov i relation till
skogsindustri, lantbruket, friluftsliv och besoksnaring. Det forandrade klimatet paverkar
markstabiliteten och barigheten pa ett negativt satt. Det enskilda vagnatet i lanet berors av
samma problematik som det statliga vagnétet med 6kad utsatthet for tjale som skadar och
bryter ner vagkroppen.

Runt 250 mil av det enskilda vagnétet i regionen erhéller statsbidrag’” som erséttning for att
vagarna halls 6ppna for allman trafik. Bidrag ges som arligt vagbidrag eller sarskilt vag-
bidrag. Trafikverket provar fragor om bidrag och ska enligt géllande forordning samrada
med planuppréttaren om det i lansplanen har avsatts medel till enskild vaghallning.

Lansplanens medel for bidrag enskild vaghallning avser sarskilt vagbidrag, det vill saga
investeringar och storre underhallsinsatser och kompletterar de medel till enskild vag-
hallning som Trafikverket har till forfogande i nationell plan.

1.5 REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKANLAGGNINGAR

Vag 570 Allsta—Klingsta, 30 miljoner kronor

Busshallplatserna har Iag standard och bussficka saknas i de flesta lagen. Véagen ar smal
och saknar vagrenar och utrymmet &r begransat. Syftar till 6kad trafiksakerhet och
tillganglighet for kollektivtrafikresenarer for arbetspendling och skolresor. Atgarden
omfattar justerad utformning av hallplatser, gangpassager, samt belysning.

Statliga regionala kollektivtrafikanlaggningar, 170 miljoner kronor

Busshallplatser och bytespunkter: Vésternorrland har tidigare saknat ett strukturerat arbete
med att utveckla lanets hallplatser och bytespunkter. Det har medfort att utformningen
skiljer sig at och att tillganglighetsnivan pa busshallplatser generellt ar lagre an i andra
regioner.

Langsiktig finansiering av regionala kollektivtrafikanlaggningar skapar tillsammans med
arbetssatt och prioriteringskriterier formulerade i trafikforsorjningsprogrammets hallplats-
handbok® forutsattningar for ett strategiskt utvecklingsarbete med att héja och ensa
tillganglighetsnivan pa lanets hallplatser och resandenoder.

Utover de bedomningskriterier som anges i hallplatshandboken, ska atgéarder — pa saval
regional statlig vag saval som for statlig medfinansiering - relaterade till utveckling av
busstrafik, samt atgarder relaterade till den grona omstéllningen och ny- och ater-
industrialiseringen sérskilt beaktas, se prioriteringsprinciper i kapitel 1.3.

Bussprioritering: Investeringsbehov till f6ljd av en utvecklad regional busstrafik med
foréandrade trafikeringsupplédgg och investeringsbehov exempelvis extra korfalt for
bussprioritering i korsningar prioriteras for att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

7 Forordning (2025:753) om statsbidrag till enskild vaghallning
8 Din Tur (2024) Regionalt trafikforsorjningsprogram for framtidens kollektivtrafik Vasternorrland 2024
2030. Bilaga 1 Hallplatshandbok
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Regionala tagstationer: Lansplanen kan finansiera regionala tagstationer och medfinansiera
vissa atgarder i anslutning till stationer och resecentrum, se bilaga Principer for
finansiering av regionala tagstationer.

Fragan om nya stationslagen berdr inte bara platsen lokalt utan paverkar persontags-
upplagg langs hela strak och tagtrafiksystemet 6ver lansgransen. Nya trafikeringsupplagg
maste i forsta hand diskuteras och analyseras tillsammans med de aktorer som ansvarar for
den regionala persontagstrafiken. Forst nar berdrda parter &r éverens om ett forandrat
trafikeringsupplagg som inkluderar nytt stationslage, kan det bli aktuellt med en eventuell
prioritering av ny regional tagstation i lansplanen.

Medfinansiering regionala kollektivtrafikanlaggningar inklusive investeringar i
flygplatsanlaggning, 100 miljoner kronor

Enligt férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anlaggningar kan medfinansiering beviljas for investeringar i vissa regionala kollektiv-
trafikanlaggningar, samt for investeringar i flygplatsanlaggning med annan huvudman &n
staten, med mera. Beslut om stdd fattas i de enskilda ansékningarna av Trafikverket i
samrad med planuppréttaren.

Trafikverket har under 2024 skickat en begéran om underlag till regionala kollektivtrafik-
myndigheten avseende atgarder med en totalkostnad pa minst 50 miljoner kronor som kan
delfinansieras genom statlig medfinansiering och som planeras genomféras 2026 — 2037.
Regionala kollektivtrafikmyndigheten vande sig i sin tur till kommunerna, men inga
sadana behov inkom. Efterfragan finns dock pa medfinansiering av mindre atgarder, det
vill s&ga som en totalkostnad under 50 miljoner kronor.

Busshallplatser och bytespunkter: Arbetssatt och prioriteringskriterier formulerade i trafik-
forsorjningsprogrammets héllplatshandbok® och hallplatsinventering, skapar for-
utsattningar for ett strategiskt utvecklingsarbete med att hja och ensa tillganglighetsnivan
pa lanets hallplatser och resandenoder. Utdver de bedomningskriterier som anges i
héllplatshandboken betonar lansplanen vikten av om- och nybyggnation i samband med
utveckling av busstrafik, samt hallplatser med samband av gréna omstéllningen och ny-
och aterindustrialiseringen, se avsnittet om prioriteringsprinciper i kapitel 1.3.

Tagstationer och resecentrum: Vissa befintliga stationer i regioner har behov av 6kad
tillganglighet och andra forbattringar. Bland annat tar Projekt Mittstraket 2.0 fram en
bytespunktsutredning med atgardsforslag for strategisk utveckling av stationerna langs
Mittbanan. Andra exempel ar Sollefted resecentrum dar det finns relativt stora behov av
forbattringar, samt, d& E4 Ornskoldsvik genomférs, en ny och forbattrad busstation i
centrala Ornskoldsvik. Denna typ av atgarder ar ur ett regionalt utvecklingsperspektiv
prioriterade och bor 6vervagas for statlig medfinansiering.

® Din Tur (2024) Regionalt trafikforsérjningsprogram for Véasternorrlands lan 2024-2030. Bilaga 1
Hallplatshandbok
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1.6 GANG- OCH CYKELINFRASTRUKTUR
Vag 90 Fran6-Kramfors, 59 miljoner kronor

Atgarderna syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten for gaende och
cyklister mellan Frand och Kramfors centrum, en stracka pa drygt fyra kilometer. Det
saknas gang- och cykelvég saval som sékra gangpassager pa storre delen av strackan. Trots
relativt korta avstand sker arbetspendling i huvudsak med bil. I vissa korsningar ar det
bristande utformning med hansyn till trafiksakerhet. Strackan &r identifierad i kunskaps-
underlag for regionala cykelstrak.

Vag 684 Sorakers centrum, 30 miljoner kronor

V&g 684 genom centrala Soraker ar bred och inbjuder till hdga hastigheter utgor en barriar
for gaende och cyklister i samhéllet. Det finns behov att korsa vagen for de som bor nedan-
for vagen och behdver na samhéllsservicen ovanfor vagen. Genom Sorakers centrum finns
en trottoar som ar for smal bade for gaende och for cyklister. Trafikmiljon forbéattras for att
oka kanslan av tétort och standarden pa busshallplatser forbattras. Avsiktsforklaring finns
mellan Trafikverket och Timra kommun avseende medfinansiering av korsande vagar som
ar kommunala. Medfinansieringen ingar inte i angivet belopp.

Vig 684 Ostra Laggarberg-Vivland, 42 miljoner kronor

V&g 648 och vég 631 kopplar ihop Timra centrum och Timradalen med Laggarbergs skola.
V&g 648 ar en viktig skolvag med brister for oskyddade trafikanter, sdsom gaende och
cyklister langs med vag 648 da vagen ar smal och konflikter uppstar mellan skyddade och
oskyddade trafikanter. Strackan &r identifierad i kunskapsunderlag for regionala cykelstrak.

Gang- och cykelvag, regional statlig vdg, 139 miljoner kronor
Lansplanens atgarder for gaende och cyklister kan delas in i tva omraden med olika syften:

e atgarder med potential for 6kad gang och cykling

o atgarder for okad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter, dar prioriterade insatser
ar gang- och cykelpassager, bygdevagar, samt atgarder for oskyddade trafikanter i
byar med randbebyggelse

Atgérder med potential fér 6kad gang och cykling: Langsiktigt &r visionen att hélften av
alla resor under fem kilometer ska ske pa cykel och/eller gaendes. For att 6ka andelen som
gar och cyklar &r pottens inriktning atgarder med stor potential for 6kad gang och cykling.

Till stéd i planeringen finns Region Vésternorrlands kunskapsunderlag for regionala
cykelstrak med potential for 6kad cykling. Kunskapsunderlaget bestar av kartbaserade
analyser avseende relationer - avstand och storlek — avseende narliggande orter, storre
arbetsplatser, noder for kollektivtrafik, skolor, fritidsmal, med mera. Kunskapsunderlaget
ska ses som ett komplement till andra underlag exempelvis rorande trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter.

Identifierade strak kan vara langa, darfor prioriteras i forsta hand felande lankar i befintliga
strak, strak i anslutning till storre tatorter, samt kortare strak mellan narliggande tatorter,
med tydlig potential for 6kad cykling. Att bygga statliga gang- och cykelinfrastruktur
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mellan lanets kommunhuvudorter &r av kostnadsskél inte realistiskt. Atgarder langs E4 och
E14 tillh6r den nationella planen.

Malséttningen ar att prioriterade atgarder ska svara upp mot flera olika behov enligt
kategorierna 1 - 4 nedan. Dessutom ska atgarder relaterade till den gréna omstéllningen
och ny- och aterindustrialiseringen sarskilt beaktas, se 6vergripande prioriteringsprinciper i
kapitel 1.3.

1. Strak med potential fér 6kad gang och cykling, identifierade i regionalt
kunskapsunderlag for regionala cykelstrak
o Okade forutsattningar for arbets- och studiependling
e Gang- och cykelinfrastruktur relaterade till noder for kollektivtrafik
2. Gang- och cykelinfrastruktur som forbattrar forutsattningar for skolresor
3. Atgarder som forbéttrad trafiksikerhet for gdende och cyklister
4. Gang- och cykelinfrastruktur relaterade till fritidsaktiviteter och turism

En forutsattning for att en atgard redovisas i tabellen nedan &r att det finns en genomford
atgardsvalsstudie dar atgarden rekommenderas. Strackorna redovisas i vagnummerordning.
Andra atgarder komma att prioriteras vartefter atgardsvalsstudier fardigstalls och
Trafikverket beslutat om fortsatt hantering, inte minst viktigt for atgarder relaterade med
industriutvecklingen.

Vag/Atgardsvalsstudie Kommun Kategori

333 Bollstabruk - Nyland Kramfors Kategori 1-4

352 Gullanget Ornskéldsvik Kategori 1-3, samt industriutveckling
352 Nordanas-Sportvagen Ornskoldsvik Kategori 2, 3

952 genom Langsele Solleftea Kategori 2, 3 samt industriutveckling

Tabell 3 Atgarder som ingdr i potten g&ng- och cykelvag, regional statlig vég

Atgarder for okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

Gang- och cykelpassager: En viktig indikator for trafiksakerhetsutvecklingen ar sikra
gang- cykel- och mopedpassager, sa kallade GCM-passager. Trafikverket har genomfort en
inventering®® av GCM-passager pa delar av det regionala vagnatet i lanet (vig 83, 86, 87,
90, 315, 320, 331, 333, 334, 335, 346, samt 352) och har klassat passagerna ur trafik-
sakerhetssynpunkt med en indelning i tre kategorier: god, mindre god och lag kvalitet.
Arbete med GCM-passager ar ett langsiktigt arbete som dven kommer att berora
efterféljande lansplan.

Korsningen vag 87/Lasarettsgatan finns inte med i ovan ndmna inventeringen eftersom
GCM-passage for narvarande saknas. Brister har dock konstaterats och utretts i en
atgardsvalsstudiet. I korsningen vag 87/Lasarettsgatan finns ett hallplatslage dar landsorts-

10 Trafikverket. Sakra GCM-passager. Regionalt vagnat i Region Mitt.
11 Trafikverket. Atgardsvalsstudie Korsningar riksvéag 87 och 90 Sollefted.
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trafiken ansluter och ar amnad for resenarer med kollektivtrafik till och fran Solleftea
sjukhus da vissa busslinjer inte gar in till sjukhuset. Mot denna bakgrund prioriteras
passage vag 87/Lasarettsgatan.

Bygdevagar: Syftet med bygdevagar ar att fotgangare och cyklister ska fa en tydligare och
battre trafikmiljo samt forbattrad framkomlighet. Bygdevagar kan dvervagas det mindre
vagnéatet och genomfors av kostnadseffektivitetsskal framfor allt i samband med
Trafikverkets belaggningsunderhall. Trafikverket har dversiktliga underlag som anvénds
som stod vid bedémning av lampliga strackor.

Atgarder for oskyddade trafikanter i byar med randbebyggelse!?: | I4net finns manga
mindre tatorter pa landsbygden dar boende och oskyddade trafikanter paverkas negativt av
genomfartstrafik. Det ar svart att inrymma mer omfattande ombyggnadsatgérder i mindre
orter sett till lansplanens begransade ekonomiska utrymme. For att bidra till mer sékra,
trygga och trevliga genomfarter i sddana byar prioriteras darfor enklare atgarder som delvis
kan forbattrar situationen pa lite kortare sikt. Den langsiktiga inriktningen &r byar och
godsstrak langs det funktionellt prioriterade vagnatet!® dar strackor som ingétt i
Trafikverket atgéardsvalsstudie genomfors i forsta hand.

Medfinansiering milj6 och trafiksakerhet, 120 miljoner kronor

Enligt forordningen 2009:237 &r det majligt for kommuner att erhalla statlig med-
finansiering for miljo och trafiksakerhet pa det kommunala vagnétet, oftast handlar det om
gang- och cykelinfrastruktur. Trafikverket ansvarar for handlaggning och prévning av
inkomna ansokningar. Beslut om stod fattas i de enskilda ansokningarna av Trafikverket
efter samrad med planupprattaren.

Nar ansokningarna ska bedomas bor potentialen till 6kad gang och cykling véagas in och
atgarder relaterade till den gréna omstallningen och ny- och aterindustrialiseringen sarskilt
beaktas.

1.7 SAMFINANSIERING MED NATIONELL PLAN

Vandslinga Vasteraspby, 71 miljoner kronor

Vandslingan utgor en del av Ovre Adalsbanan som ar en viktig lank som férbattrar
anslutning och redundans for godstagstrafiken mellan Stambanan och Botniabanan. Idag
maste riktningsbyte ske i Vasteraspby for trafik mellan Botniabanan och Adalshanans
fortsattning mot Langsele, vilket ar mycket tidsédande. Vandslinga Vasteraspby har sedan
lange - tillsammans med upprustningen 2021-2024 av Ovre Adalsbanan - varit mycket
hogt prioriterad pa regional niva. Vandslingan ar ett viktigt steg i forverkligandet av den
regional utvecklingsstrategins prioritering av ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Atgarden kan dven fa betydelse for att utveckla en framtida persontagstrafik.

12 Trafikverket. Atgardsvalsstudie 2021/85331. Brister for oskyddade trafikanter i byar med randbebyggelse i
Jamtlands och Vasternorrlands l&an.

13 Trafikverket. FPV, Funktionellt prioriterat vagnat, viktigast for nationell och regional tillganglighet.
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/ [2025-08-13]
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Samfinansiering ingar aven i gallande lansplan 2022 — 2033 och Regional utvecklings-
namnden fornyade i december 2024 beslutet att godk&dnna dverenskommelse om
samfinansiering. Samfinansieringen syftar till att ka maojligheten for en prioritering i
nationell plan som beslutas av regeringen. Den totala kostnaden for projektet berdknas
uppga till 151 miljoner kronor i 2023 ars prisniva.

E4 forbifart Ornskoldsvik, 50 miljoner kronor

E4:an genom centrala Ornskoldsvik ar E4:ans svagaste lank och den mest olycksdrabbade
vagstrackan. En ny dragning av E4:an genom Asberget &r en forutsattning for en god
framkomlighet for E4 trafiken, for att skapa god luftkvalitet i centrala Ornskoldsvik,
forbattrad trafiksakerhet, minska negativa barriareffekter, samt méjliggor en utveckling av
Ornskoldsvik stadskirna. Befintliga behoven av en E4 forbifart Ornskéldsvik blir &n mer
patagliga med den mycket starka industriutvecklingen som sker i Ornskoldsvik och i resten
av Vasternorrland. E4 Ornskéldsvik ar sedan lange den hogst prioriterade vagatgarden i
l&net.

Regionala utvecklingsndmnden beslutade i mars 2025 att godké&nna avsiktsforklaring E4
Ornskoéldsvik med en samfinansiering av E4 Ornskéldsvik med 50 miljoner kronor fran
lansplanen. Syftet med samfinansieringen &r att paskynda ett genomférande och dka
mojligheten for en prioritering av atgarden i nationell plan som beslutas av regeringen. Den
totala kostnaden beraknas uppga till 2 630 miljoner kronor i 2024 ars prisniva.
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KAPITEL 2 UTGANGSPUNKTER FOR LANSPLANEN

Utgangspunkter for lansplanen &r de transportpolitiska malen'#, prioriteringar i regional
utvecklingsstrategi'® (RUS) och i regional tillganglighetsstrategi for manniskor och gods®®,
strategisk miljobeddmning, samt aktuella forutsattningar i VVasternorrland.

2.1 REGIONALA UTVECKLINGSSTRATEGIN (RUS)

Nedan féljer en beskrivning av hur lansplanen kan bidra till tva av utvecklingsstrategis
malomraden.

Ar 2030 ar Visternorrland den plats som manniskor viljer for att leva och besoka

Foljande prioriteringar for malomradet beror lansplanen:
e Véaxande region med attraktiva, livskraftiga stader och landsbygder
e Ett funktionellt och sammanhallet system for hallbart resande
e Okad upplevd nérhet till omvarlden, oavsett om den ar fysisk eller digital.

Av malomrade 2 framgar att stader och landsbygder i Vasternorrland ska utvecklas och
vara valmaende. Attraktiva livsmiljoer forutsatter tillganglighet till olika typer av utbud.
Tillgéngligheten kan vara fysisk eller digital, men avsikten &r att inte lamna orter utanfor.
Social sammanhallning och en god folkhalsa som &r jamlikt fordelad i befolkningen &r
forutsattningar for hallbar samhallsutveckling. Kollektivtrafiksystemet ar funktionellt,
sammanhallet, tillforlitligt och byten mellan trafikslagen &r enkelt. Hallbart resande med
delade resurser och fossilfritt resande ar en sjalvklarhet. Platsers attraktivitet handlar om
utformningen av den fysiska miljon, upplevd trygghet, narhet till kollektivtrafik och olika
typer av utbud.

Léansplanens bidrag till malomradet handlar om forbéttrad tillganglighet for invanare och
besokare genom forbéattrade regionala kollektivtrafikanlaggningar (hallplatser och
resandenoder), gang- och cykelinfrastruktur, samt okad trafiksakerhet i regionala vagstrak.
Ofta sker dessa atgarder i kombination med varandra. Hallplatser och resandenoder har
betydelse for hur resan med kollektivtrafik uppfattas och fungerar for resendren.

Ar 2030 ar Vasternorrland platsen dir foretag och organisationer viljer att vixa

Malomradet har foljande prioriteringar som beror lansplanen:
¢ Finansieringsbeslut tagna fér genomférande av nya Ostkustbanan, Mittbanan
och Adalsbanan
e Ett sammanbundet logistiksystem som ger kraftigt minskad klimatpaverkan fran
l&nets transportinfrastruktur

Av malomrade 3 framgar att Vasternorrland ska ha en starkt hallbar transportinfrastruktur
for alla fyra trafikslag (vag, jarnvag, sjofart och flyg). En utbyggd jarnvég skapar goda

14 Regeringen (u.d.) De transportpolitiska malen. https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-
och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/ [2025-08-04]

15 Region Vasternorrland (2019). Regional utvecklingsstrategi for Vasternorrland 2020 - 2030. Ett
Vésternorrland. Handlingskraft, livskraft och naturkraft.

16 Region Vasternorrland (2024). Regional tillganglighetsstrategi for manniskor och gods i Vasternorrland.
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mojligheter for storre arbetsmarknadsregioner och ekonomiskt och miljomassigt hallbara
godstransporter, vilket ger vara foretag mojligheter att vaxa och exportera. En robust
infrastruktur och sammanhéngande trafikslag samt omstéllning till fossilfria transporter ar
avgorande for naringslivets hallbara utveckling och en starkt samhallsberedskap. Lang-
siktigt ligger fokus for vara transporter i en utbyggd jarnvéag och forstarkt sjofart. Flyget
erbjuder langvaga tillganglighet till rimlig restid. VVagnatet ger forutsattningar for gods-
och persontransporter i stora delar av lanet.

Lansplanen kan bidra till malomradet genom samfinansiering av jarnvéagsatgarder i
nationell plan, i syfte att paskynda att genomférandet av hogt prioriterade atgarder som
gynnar en éverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag. Anslutningsvagar till
godsnoder och forbattringar i regionala vagstrak ar exempel pa andra atgarder som
lansplanen kan bidra med.

Atgarder som i gynnar effektivare godstransporter tillhér framfér allt den nationella
planen, exempelvis 6kad barighet pa vag och 6kad kapacitet i jarnvag. Viktiga godsnoder
sasom hamnar och godsterminaler drivs ingar inte i nagon av planerna, utan finansieras pa
annat satt.

2.2 REGIONALA TILLGANGLIGHETSSTRATEGIN FOR MANNISKOR OCH GODS

Den regionala tillganglighetsstrategin ska ge vagledning i lanets gemensamma arbete med
att uppna god tillganglighet — fysisk mobilitet, rumslig narhet och digital tillganglighet -
for méanniskor och néringsliv i Vasternorrland. Féljande inriktningar beror lansplanen:

Konkurrenskraften pa jarnvag och sjofart behéver oka

Resandenoder som ar tillgangliga, trygga, attraktiva och driver hallbart resande
Fler ska kunna gd, cykla och aka kollektivt

Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla

Trafiksdkerheten for gaende och cyklister ska oka

Kollektivtrafikens konkurrenskraft behover 6ka

Lansplanen kan bidra till den regionala tillganglighetsstrategin framst genom atgarder i
regionala kollektivtrafikanlaggningar, gang- och cykelinfrastruktur, samt forbattringar i
regionala vagstrak. Lansplanen kan aven bidra genom forbéattrade vaganslutningar till
godsnoder och samfinansiering av jarnvéagsinfrastruktur som okar konkurrenskraften pa
jarnvag.

2.3 STRATEGISK MILJOBEDOMNING

Har presenteras en kort sammanfattning av den strategiska miljobedémningen.
Bedomningen av betydande miljopaverkan &r en helhetshedomning av planens inriktning
inte av de enskilda objekten. Det &r ocksa sa att vissa aspekter bedoms pa ett battre satt
senare vid specifik miljobedémning under den fysiska planeringsprocessen

Miljobedomningen avgransas till att beskriva maluppfyllelsen for atta av de sexton
nationella miljokvalitetsmalen, tva Agenda 2030 mal, samt tva nationella transportpolitiska
mal. Lansplanen paverkar aspekter med betydelse for social hallbarhet: tillganglighet och
funktionalitet for olika grupper.
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For att anpassa den strategiska miljobedémningens omfattning och detaljeringsniva till
lansplanens innehall och beslutsniva sorteras malen i fyra vergripande malomraden:
klimat och klimatanpassning, landskap, natur och kultur, befolkning och halsa, samt social
hallbarhet. Det ger en dversiktlighet till stod och hjalp i planeringsprocessen och
beslutsfattandet.

Respektive atgardsomrade paverkar miljoaspekter pa olika sétt. Bedomning av gors for
vart och ett av de atgardsomraden som ingar i lansplanen: vaginvesteringar, regionala
kollektivtrafikanlaggning, géng- och cykelinfrastruktur, samt jarnvag. Atgardsomradet
vaginvesteringar har i sin tur delats upp i tva olika typer av atgarder for att tydliggora att
dessa typer paverkar miljoaspekter pa olika satt: nybyggnad och vésentlig ombyggnad,
respektive optimering och ombyggnad.

Miljobedomning visar att regionala kollektivtrafikanlaggningar, gang- och cykel-
infrastruktur, vaginvesteringar - optimering och ombyggnad medfér positiv paverkan pa
Befolkning och hélsa, bland annat genom minskat antal doda och svart skadade i trafiken,
fler gdende och cyklister, forbattrad luftkvalitet och minskat trafikbuller i boendemiljo.
Dessa atgardsomraden medfor aven positivt paverkan pa Social hallbarhet genom 6kad
tillganglighet for personer med funktionshinder och stérkta forutsattningar for manniskor
att ta sig till arbete och utbildning.

Samtliga atgardsomraden i lansplanen medfor negativ paverkan pa klimatet. Detta pa grund
av Okad energianvandning under byggnation och 6kning av drift och underhall.
Lansplanens negativa paverkan pa klimatet kan begransas bland annat genom vald
inriktning att prioriterad atgarder i befintlig strackning, snarare &n nybyggnad.

Aven malomradet Landskap, natur- och kulturvarden paverkas negativt pa grund av okade
barridrer, fysiska hinder for ekologiska samband, viss fragmentering av grén och bla
infrastruktur, negativ paverkan pa biologisk mangfald, mm.

Véginvesteringar — nybyggnad och vésentlig ombyggnad, medfor storst negativ paverkan
pa klimat- och miljomal, varfor lansplanen optimering och ombyggnadsatgarder i forsta
hand prioriteras.

2.4 VASTERNORRLANDS FORUTSATTNINGAR

Lanets olika arbetsmarknadsregioner hanger inte ihop pa grund av langa restider. For att
ytterligare stora forandringar av arbetsmarknadsregionerna ska ske kravs snabba tagfor-
bindelser och omfattande investeringar i jarnvagsinfrastrukturen.

Vaésternorrlands godstransporter domineras av skogsindustrins transporter med rundvirke
till regionens industrier, samt export av traprodukter med jarnvég och sjéfart. Regionen har
en bra infrastruktur och ligger i framkant nar det géller godshantering och arbete med att
flytta gods fran vég till jarnvag och sjéfart. Det finns 6ppna terminaler i Ange, Sundsvall
och Ornskoéldsvik och ett stort antal hamnanlaggningar, bade de som ar 6ppna for allman
trafik och sddana som &r knutna till en viss industri.

For en region som Vasternorrland, som pa vagsidan domineras av skogsindustrins rund-
virkes transporter, &r utvecklingen mot langre och tyngre fordon avgdrande i arbetet med
omstallningen och 6kad transporteffektivitet for foretagen. Okad barighet krévs for att
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klara fordon med en bruttovikt pa 74 ton vagnatet. Samtidigt behover det lagtrafikerade
vagnatet vara framkomligt aret runt. Det innebér atgarder pa statliga, kommunala och
enskilda vagar.

Vi dr langt ifran att na malen om att begransad transportsektorns klimatpaverkan och klara
anpassningen till ett forandrat klimat. For det kravs overflyttning av godstransporter fran
vag till jarnvag och sjofart, minskning av transportarbetet, effektivisering av transporter,
samt dvergang till fornybara drivmedel och eldrift.

Awven luftfororeningar &r ett problem i delar av lanet. Minskad anvandning av personbil
samt minskad anvéandning av fossila branslen ar viktigt for luftkvaliteten. Renhallning och
dammbindningsatgarder pa varvintern ar viktiga atgarder fér att minska problem med
luftféroreningar i form av héga partikelhalter.

De geologiska forhallandena i Vasternorrland &r geotekniskt en stor utmaning och klimat-
forandringar medfor att markstabiliteten paverkas och barigheten pa vagnatet forsamras.
Det medfor behov av klimatanpassningsatgarder och innebar 6kade kostnader for infra-
strukturprojekt i lanet. Mellersta Norrlandskusten inklusive dlvdalarna &r ett av tio
nationella riskomraden®” med risker i huvudsak for skred, men aven fér dversvamningar av
vattendrag.

All form av rorelse &r bra for halsan och minskar risken for sjukdom?®. Den sjélvskattade
halsan®® ar l4gre i Vasternorrland &n i riket. Samtidigt som andelen av befolkningen som &r
tillrackligt fysiskt aktiva har 6kat, okar ocksa stillasittandet. Det resulterar i ojamlikhet i
halsa, dar fysisk inaktivitet ar en identifierad halsoutmaning. Bilen &r det huvudsakliga
fardmedlet i Vasternorrland. Kollektivtrafikresor har 1ag marknadsandel av det totala
resandet i regionen.

Kollektivtrafiken fyller en roll for ménniskors tillganglighet till arbete, utbildning, service
och fritidsaktiviteter och bidrar samtidigt till att minska transportsektorns klimatpaverkan
och forbattra folkhalsan. Hallplatserna i lanet haller ojamn niva och lag standard jamfort
med flesta andra regioner.

Antalet omkomna i vagtrafiken per 100 000 invénare (2029 — 2023) ca 3,5 procent?.
Bristande trafiksakerhet ar den framsta bristen for fordonstrafik pa det regionala vagnatet i
lanet. Enligt Trafikverkets analys?! &r antalet omkomna i Vasternorrland 3,6 omkomna per
100 000 invanare, vilket ar hogre an snittet for riket 2 omkomna per 100 000 invanare.
Antalet omkomna i véagtrafiken i Vasternorrland ligger dock i linje med nédvandig
utveckling for att uppna etappmalet for 2030. Tung lastbil var involverad i dédsolyckorna i
genomsnitt 22 procent av antalet omkomna. Djupstudier av dédsolyckorna visar dock att
tunga lastbilar oftast inte & de som orsakar olyckorna.

17 Statens Geotekniska Institut (SGI) och Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB).
M2019/0125/KI. Riskomraden for ras, skred, erosion och Gversvamning.

18 Region Vasternorrland (2024). Varfor ska jag rora pa mig?

19 Region Vasternorrland (2021). Folkhalsorapport 2021

20 Trafikverket (2025). Analys av trafiksakerhetsutvecklingen i Trafikverkets Norra region ar 2023
2 Trafikverket (2025). Analys av trafiksakerhetsutvecklingen i Trafikverkets Norra region ar 2023
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2.5 DEN LANGSIKTIGA INFRASTRUKTURPLANERINGEN

Att bygga transportinfrastruktur innebdr omfattande investeringar och tidskravande
processer att planera och genomfora. Darfor tas tolvariga infrastrukturplaner fram, dels en
nationell plan, dels lansplaner for respektive region, som uppdateras vart fjarde ar.

| den nationella planen ingar infrastrukturatgarder i det nationella transportsystemet, drift
och underhall pa statliga vagar och jarnvégar, driftbidrag till icke-statliga flygplatser, med
mera.

I lansplanen ingar investeringar pa det regionala statliga vagnatet och medfinansieringar
for olika typer av atgarder, bland annat for regionala kollektivtrafikanlaggningar.
Lansplanen kan ocksa anvandas for att mojliggora och paskynda atgarder som tillnor den
nationella planen.

Riksdagen har beslutat att den ekonomiska ramen for transportinfrastrukturen 2026 - 2037
ska uppga till 1 171 miljarder kronor. Den ekonomiska ramen &r fordelad pa féljande sétt:

e 210 miljarder kronor till vidmakthallande?? av statliga jarnvégar

o 354 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vagar’

e 607 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet, varav preliminart 60,6
miljarder kronor avser lansplanerna.

Regeringen beslutar den ekonomiska ramen for lansplanen. Regionen beslutar hur ramen
ska fordelas mellan atgardsomradena och vilka atgéarder som ska prioriteras.

REGERINGEN KOMMUN FORETAG
Beslut om ekonomiska ramar for nationell plan och Beslut om Beslut om
lansplan. kommunal bolagsagd
Beslut om nationell plan. infrastruktur, infrastruktur,
Beslut om styrmedel. exempelvis gator, exempelvis
gang- och hamn,
REGION VASTER- TRAFIKVERKET Cykelvagar, _ skogsbilvag,
NORRLAND Forslag pa nationell plan. hallplatser, industrispar, med
Beslut om l&nsplan. Beslut om flygplatser, mera.
trimningsatgarder. tern:]i?wrglgfr’me q
Genomfor nationell och :
lansplanen. mera.

Figur 1. Rollférdelning mellan Regering, Trafikverket och Region Véasternorrland avseende nationell plan och lansplan, samt
kommuners och foretags ansvar for transportinfrastruktur

Kommunerna investerar i kommunal infrastruktur pa lokal niva. EU pekar ut strategiskt
viktig transportinfrastruktur som sammanlankar medlemsstaterna och genom olika
finansieringsverktyg for infrastrukturatgarder. Vasternorrland har 6ver tid varit aktiva med
att fa till medfinansiering fran EU, bade till utredningar och investeringar i infrastruktur.

22 \Vidmakthallande, drift- och underhéllsinsatser som uppratthaller transportsystemets funktionalitet pa
dagens niva, det vill saga utan att tillfora standardhojande funktion. Exempel: barighet, tjalsdkring,
klimatanpassning, byte av komponenter, med mera.
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2.6 GALLANDE FORORDNINGAR

De typer av atgarder som tillhor lansplanen framgar av férordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur:

1. investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet,

2. atgarder i sddana anlaggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas
enligt 2 8 forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.,

3. atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt samt
atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur, och

4. atgarder i andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som bor redovisas i planen. Férordning (2024:533)

Lansplanen far enligt férordningen avse investeringar och forbattringsatgarder for vilka
Trafikverket har ansvaret enligt forordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur.

Lansplanen far dven avse byggande och drift av enskilda vagar. Férordning (2010:137).

2.7 REGERINGENS DIREKTIV AVSEENDE LANSPLANEN

Lansplanen ska redovisas i 2025 ars prisniva. Samhallsekonomisk lénsamhet ska vara
vagledande vid prioritering av atgarder i transportinfrastrukturen.

De transportpolitiska malen, regeringens proposition Vagen till en palitlig transport-
infrastruktur for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) samt férordning
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur samt forordning (200):237 om
statlig medfinansiering av vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar ska vara utgangs-
punkter.

Léansplaneupprattarna bor i sina prioriteringar aven utga fran ett lansoverskridande och
nationellt perspektiv samt dar sa ar relevant ett perspektiv dver nationsgranserna.

Prioritet bor ges till atgarder som forbattrar trafiksékerheten och ska inriktas mot atgarder i
infrastrukturen utan omotiverade inskrankningar géllande framkomlighet eller transport-
effektivitet.

For att fa ta del av statliga medel behover lansplanen redovisa:

e Hur den ekonomiska ramen for planperioden ska férdelas pa olika atgarder och
typer av atgarder. Atgarder som berdknas kosta under 75 miljoner kronor behdver
inte anges i forslag till lansplan.

e Vilka prioriteringar som planforslaget baseras pa.

e Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsdvergripande perspektiv har tillampats i
planforslaget.

e Hur mycket medel som gar till atgéarder i infrastrukturen som forbattrar
trafiksakerheten.

e Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder i nationell plan.

e Hur mycket medel som avsatts till statlig medfinansiering.

e Miljobedomning till forslag till 1ansplan.
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KAPITEL 3 GENOMFORANDET

3.1 UPPFOLINING

Trafikverket redovisar en arlig ekonomisk uppféljning av lansplanens genomférande till
Region Vasternorrland. Trafikverket redovisar den arliga uppfoljningen dven i regionalt
natverk for transportinfrastruktur dar kommunerna i lanet, kollektivtrafikmyndigheten,
foretagsorganisationer, lansstyrelsen, med flera deltar. En mer utforlig uppféljning sker
vart fjarde ar infor i samband med ordinarie planrevidering.

3.2 KOSTNADER OCH AVVIKELSEHANTERING

Trafikverket ansvarar for att genomfora lansplanen. Trafikverket tar fram kostnadskalkyler
och varderar atgardernas effekter som redovisas i lansplanen. Kostnadskalkylen for en
atgard kan forandras, pa grund av andrad omfattning eller utformning, prisférandringar,
eller forandringar av ingdende risk- och osakerhetsfaktorer. Det medfor att den kostnad
som finns upptagen i lansplanen &r forknippad med vissa osékerheter. Ju tidigare i
planeringsskedet en atgard &r, desto storre ar osékerheten i kostnadskalkylen. Enligt
géllande forordning (2009:239) ska lansplanen andras vid “visentlig avvikelse” i fraga om
innehallet.

For att effektivisera genomforandet och 0ka transparensen har Region Vasternorrland
beslutat om riktlinjer for genomférandet av lansplanen?. Av riktlinjerna framgar att
Regionala utvecklingsndmnden avgor om en avvikelse &r vasentlig och darfor ska
foranleda en revidering av lansplanen.

Av riktlinjer framgar att Trafikverket till Region Vasternorrland ska redovisa avvikelser
over 30% i forhallande till atgardens kostnad i lansplanen. Avvikelser upp till 30% bedéms
ingd i Trafikverket genomférandeansvar. Av riktlinjerna framgar aven att avvikelser i
gorligaste man bor hanteras inom budgetutrymmet for respektive atgardsomrade.
Trafikverket bor strava efter att lika stor andel av respektive atgardsomrade har genomforts
efter fyra ar.

Kostnadsokningar for en atgard i lansplanen medfor att atgarden omprovas. Det kan
innebara att tgarden bortprioriteras ur planen, senarelaggning eller att medel fran
atgardspott fors till berord atgard.

23 Region Vasternorrland (2023). Dokument nr 401274. Genomforandet av regional infrastrukturplan
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BILAGOR

PRINCIPER FOR FINANSIERING AV REGIONALA TAGSTATIONER

Enligt Trafikverkets vagledning. Finansiering av regionala tagstationer sker utifran
anlaggningens agaransvar. Agaransvar, finansiering och genomférandeansvar for en atgard
fortydligas i samverkansavtal mellan Trafikverket och extern part som exempelvis en
kommun. Trafikverket delar upp utférandet i ett sa kallat grundutférande som utgar fran
det statliga ansvaret for att I0sa en trafiksituation, samt tillagg som annan part &n
Trafikverket finansierar och star for. Omfattningen pa grundutforandet bedoms fran fall till
fall. Tillaggen &r de forbattringar och anpassningar utdver grundutférandet. Drift och
underhallskostnader som tillkommit pa grund av tillagg som normalt finansieras av
initiativtagande part.

Trafikverkets ansvar for grundutférandet omfattar bland annat plattform, plattformstak,
utrustning pa plattform exempelvis bankar och vaderskydd, plattformsforbindelse,
dynamisk utrustning for trafikinformation pa plattform och i stationshus, fast skyltning pa
plattform och plattformsforbindelse. Kostnadsfordelningen ska ske utifran nationell,
regional och lokal nytta. Det innebdr att d&ven annan part kan béra kostnader for
anlaggningen i grundutférandet.

Nar det galler regionala tagstationer s ar huvudregeln att de framst utgér en regional och
lokal nytta och darfor bor finansieras via lansplan och kommunal medfinansiering.
Trafikverket kan delfinansiera atgarden om det finns nationella nyttor med det prévas fran
fall till fall. Nyttorna bor spegla férdelningen av finansieringen. Lansplanen kan dock
enbart finansiera grundutférande.

Ovriga parter ansvarsomraden omfattar bland annat stationshus, bussterminal,
cykelparkering, anslutande kommunala végar, pendlarparkeringar, angoringsplatser,
konstnarliga utsmyckningar som inte ar integrerade i den statliga konstruktionen,
anlaggningar som vasentligt avviker fran grundutférandet for plattformsforbindelse
exempelvis anlaggning avsedd for kommersiella funktioner, bro eller tunnel avsedd for
annan trafik &n till plattform och-sa-vidare.



