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FOrord

Lansplanen 2026—-2037, med en ekonomisk ram pa 1 301 miljoner
kronor, utgor en viktig del av vart strategiska arbete med en langsiktigt
hallbar regional utveckling. | den beslutar Region Vasternorrland hur
statliga medel ska férdelas till regional transportinfrastruktur i
Vasternorrland.

Attraktiva livsmiljoer forutsatter tillganglighet till arbete, utbildning,
service och upplevelser. Darfor ligger vart fokus pa 6kad tillganglighet
fér manniskor som lever och besoker Vasternorrland. Kollektivtrafik-
resendrer ska fa forbattrade hallplatser och bytespunkter och fler ska
kunna ga eller cykla till jobb, skola och fritidsaktiviteter pa ett tryggt
satt.

| denna lansplan o6kar vi insatserna for forbattrad trafiksékerhet pa
regionala vagstrak. Omfattande atgarder pagar redan pa vag 86 som ar
viktig lank for personresor och godstrafik. Nytt ar att dven vagarna 331
och 335 pekas ut for insatser som 6kar trafiksdkerheten och férbattrar
tillgadnglighet mellan sjukhusorterna Sollefted, Sundsvall, Ornskéldsvik

Vi skapar utrymme att mota behov av infrastruktur relaterat till
industriutvecklingen och den gréna omstallningen och bidrar genom
samfinansiering till att viktiga nationella jarnvags- och vagprojekt kan
komma till stand, bland annat Adalsbanan Vandslinga Vasteraspby. Det
visar var vilja att Vasternorrland ska vara den plats dar foretag véljer att
véxa, investera och etablera sig.

Vivill att prioriteringar i lansplanen ska bidra till ett ekologiskt,
socialt och ekonomiskt hallbart Vasternorrland och dérmed en regional
utveckling som gor skillnad.

Jonny Lundin
Ordférande regionala utvecklingsnamnden
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VASTERNORRLANDS LANSPLAN 2026 -

2037

1.1 LANSPLANEN

| tabellen nedan presenteras fordelningen till
respektive atgardsomrade det vill sdga vaginvest-
eringar, regionala kollektivtrafikanlaggningar, gang-
och cykelinfrastruktur, samt samfinansiering med
nationell plan - uppdelat pa fyraarsperioder.
Atgarder som har forberetts for produktion
under de forsta fyra aren ar namnsatta i tabellen.

Kostnaderna ar angivna i 2025 ars prisniva.
Forutom namnsatta atgarder innehaller
tabellen &ven medel i potter. Inriktningen for hur
potterna ska anvdndas framgar i tillhdrande kapitel
1.2-1.6. Dar framgar dven atgarder som ska
forberedas for produktion i efterféljande lansplan.

2026 - 2030 - 2034 -
Atgardsomraden Ramens Summa |2029 2033 2037
Kostnaderna ar angivna i 2025 ars prisniva fordelning | miljoner | miljoner | miljoner | miljoner
procent kronor | kronor | kronor | kronor

Summa 1301 510 443 348
Vidginvesteringar 38% 496 184 189 123

Vag 86 Silje - Kovland 152 152

Statliga regionala vagar, trafiksdkerhetshdjande

ombyggnadsatgarder 25% 320 26 180 114

Bidrag enskild vag 24 6 9 9
Regionala kollektivtrafikanldggningar 23% 298 75 147 76

Vag 570 Allsta - Klingsta 30 30

Regionala kollektivtrafikanldggningar, statlig

regional vag 169 35 102 33

Medfinansiering regional kollektivtrafikanlaggning 99 10 45 44
Gang- och cykelinfrastruktur 30% 386 180 107 99

V&g 90 Frano-Kramfors 59 59

Vag 684 Sorakers centrum 30 30

Vag 648 Ostra Laggarberg - Vavland 42 42

Gang- och cykelvdg, regional statlig vag 132 16 63 58

Medfinansiering trafiksdkerhet och miljo 118 33 44 41
Samfinansiering med nationell plan 9% 121 71 0 50

Adalsbanan vandslinga Vasteraspby 71 71

E4 Ornskéldsvik 50 50

Overgripande tabell Linsplan 2026 — 2037
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Planeringsram 1 301 miljoner kronor

Den ekonomiska ramen uppgar till 1 301 miljoner
kronor. Planeringsramen har férdelats med en
tyngdpunkt under de forsta fyra aren 2026 — 2029,
vilket motiveras av en god framforhallning och en
hog planeringsmognad for namnsatta atgarder,
vilket betyder att de ar forberedda for produktion
tidigt i planeringsperioden. Hog planeringsmognad
galler dven mindre atgarder i potterna. Tack vare
detta forhallningssatt har Vasternorrlands
ldnsplaner normalt en hog genomférandegrad.

I vilken takt som lansplanen genomfors beror
aven pa Trafikverkets arliga budgettilldelning.
Justeringar gors kontinuerligt av Trafikverket i
deras verksamhetsplanering.

Av regeringens planeringsdirektiv framgar att
atgarder som berdknas kosta under 75 miljoner
kronor inte behdver anges i lansplanen. Region
Vasternorrland har valt att i tabellen ovan namnge
atgarder som under lansplan 2022 — 2033
forberetts for produktion under planperiodens
forsta fyra ar daven om dessa har en lagre
totalkostnad.

Férdelning till férbdttrad trafiksdkerhet

320 miljoner kronor (25 procent av planerings-
ramen) gar till trafiksakerhetshéjande ombyggnad-
satgarder pa det regionala vagnatet. Alla atgards-
omraden och atgarder i lansplanen medfor
forbattrad trafiksakerhet, men denna pott syftar
specifikt till 0kad trafiksdkerhet pa det regionala
vagnatet.

Utover denna pott, finns inom atgardsomradet
gang- och cykelinfrastruktur en motsvarande
inriktning att forbattra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter pa det regionala vagnatet.

Férdelning till statlig medfinansiering

217 miljoner kronor (ca 17 procent av planerings-
ramen) gar till statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar enligt
forordning (2009:237) om statlig medfinansiering.
Det omfattar aven forbattrad miljo och trafik-
sakerhet pa kommunala vagar och gator,
investeringar pa flygplatsanlaggning med annan
huvudman an staten, med mera.

Samfinansiering av Gtgdrder i nationell plan

121 miljoner kronor (ca 9 procent av planerings-
ramen) gar till samfinansiering av atgarder i

nationell infrastrukturplan, varav 71 miljoner
kronor till Adalsbanan vandslinga Vasteraspby
samt 50 miljoner kronor till E4 Ornskdldsvik.
Overenskommelse® om samfinansiering finns fér
bada dessa atgarder.

Fyrstegsprincipen och trafikslagsévergripande
perspektiv

Fyrstegsprincipen? ar en viktig del av lansplane-
processen som syftar till att sékerstalla effektiva och
langsiktigt hallbara I6sningar, ekonomiska, socialt
och miljomassigt. Eftersom lansplanen finansierar
om- och nybyggnadsatgarder - det vill sdga steg 3
och steg 4 atgarder - maste atgdrderna forst ha
identifierats vid en analys enligt fyrstegsprincipen for
att bli prioriterade. Trafikverket gor analyser enlig
fyrstegsprincipen i sa kallade atgardsvalsstudier (avs)
eller i en annan typ av utredning.

Det vore Onskvart att dven steg 1 och 2 atgarder
kunde prioriteras i lansplanen, men Trafikverket har
meddelat® att de inte kan arbeta med dessa
atgarder, annat an i sarskilda regeringsuppdrag
eftersom lansplanen och nationella planen avser
anlaggningsatgarder. Detta galler dven statlig med-
finansiering® som enligt géllande forordning inte far
anvandas for icke-fysiska atgarder.

Lansplanen tas fram med ett trafikslagsover-
gripande perspektiv dar vag, jarnvag, kollektivtrafik,
gang och cykel beaktas och ett sammanhallet trafik-
slagsovergripande transportsystem efterstravas. |
utredningar och atgardsvalsstudier analyseras trafik-
problem ur ett brett perspektiv dar |6sningar prévas
genom kombination av atgarder. Exempelvis gang-
och cykelinfrastruktur i relation med buss och tag,
anslutningar till transportnoder, samfinansiering for
okad kapacitet pa jarnvag, och-sa-vidare.

Hur lansplanen forhaller sig till tidigare lansplaner

Takten med vilka forbattringar i det statliga regio-
nala vagnatet genomfors gar langsamt. Det beror pa
att det ekonomiska utrymmet i lansplanen ar be-
gransat. Man behover ga tillbaka atminstone 25 - 30
ar for att kunna se den systematik som gallt for
namnsatta investeringar i det regionala vagnatet.
Sedan slutet pa 1990-talet har riksvag 90 priori-
terats, med bland annat forbifart Sollefted, samt
investeringar pa strackan mellan Bollstabruk och
Hallsjo. Darefter prioriterades vag 335 avsnittet
mellan Haffsta och Sidensjo som fardigstalldes 2018.

1 Trafikverket. TRV 2021/46011 dokumentdatum 2024-11-05 Overenskommelse om samfinansiering Adalsbanan
vindslinga Vésteraspby, samt TRV 2025/75737 Avsiktsforklaring E4 Ornskéldsvik

2 Metod i fyra steg for att préva hur ett trafikproblem kan |6sas. Steg 1: paverka transportbehovet, steg 2: forbattra
befintlig infrastruktur, steg 3: begransade ombyggnadsatgarder, steg 4: ny infrastruktur, forutsatt att steg 1-3 inte kan |6sa

trafikproblemet.
3 Trafikverket, diarienummer TDOK 2018/0498

4 Forordning (2019:237) om statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar, med mera.
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Darefter vag 86 som har varit prioriterad i flera lans-
planer med etappvisa forbattringar. Etappen Silje-
Kovland planeras for produktion tidigt i denna lans-
plan

Nya strdak pekas ut

En nyhet ar att vagarna 331 och 335 pekas ut for
insatser. Sarskilt betonas forbattrad tillganglighet
mellan sjukhusorterna Sollefted, Sundsvall, Orn-
skoldsvik med anledning av forandringar inom
sjukhusstrukturen. Atgarder i dessa strak tillhor
omradet vaginvesteringar, potten for trafiksaker-
hetshojande ombyggnadsatgarder.

Okat fokus pd trafiksdkerhet

Lansplanens medel till trafiksakerhetshojande
ombyggnadsatgarder okar jamfort med tidigare. |
ovrigt sa bibehalls den tidigare lansplanens inriktning
pa boendemiljo och halsa, vilket innebar en inrikt-
ning pa trafiksdkerhetshéjande ombyggnadsatg-
arder, regionala kollektivtrafikanlaggningar, samt
gang- och cykelinfrastruktur.

Ny prioriteringsprincip inférs

En ny dvergripande prioriteringsprincip infors: att
den grona omstéllningen samt ny- och aterindus-
trialisering for att framja investeringar och
etableringar i Vasternorrland sarskilt ska beaktas vid
prioritering av atgarder. Atgardsomradet Samfinan-
siering fér att méta industriinvesteringars behov,
som fanns i den tidigare planen har tagits bort
eftersom det var otydligt vilka atgarder som
berordes.

Vidghdllarbyte i Sundsvall

Den avsiktsforklaring® om vaghallarbyte som skrivit
under av Trafikverket, Sundsvalls kommun och
Region Vasternorrland, innebar att E14 omloka-
liseras till vag 622 Bergsaker — Birsta som da blir en
nationell statlig vag tillhérandes nationell plan.

Det innebar att vag 622 Bergsaker - Birsta
(Timmervagen) inte langre ar kandidat som nasta
namnsatta vaginvestering i lansplanen.

Avsiktsforklaringen innebar att vag 603 Huli-
vagen och vag 615 Johannedalsvagen, som i dag ar
kommunala végar, blir regionala statliga vagar, vilket
betyder att investeringsatgarder pa dessa vagar
kommer att tillhdra lansplanen.

Korsningarna mellan vag 622 Timmervdgen och
vag 603 Hulivagen, samt mellan vag 603 Hulivagen
och Lasarettsvagen, ar sarskilt prioriterade enligt
avsiktsforklaringen. Aven andra behov pa dessa tva
vagar behover utredas for att darefter kunna priori-
teras i lansplanen.

Samfinansiering av bdde jdrnvédg och vdg i nationell
plan

Nytt ar att det tillskapats beredskap att med lans-
planen samfinansiera E4 Ornskoldsvik som ar ett
vagprojekt som tillhér nationella planen. Samfinan-
siering i lansplanen motiveras av att E4 Ornskdldsvik
ar det nationella vagprojekt som prioriteras hogst i
regionen. Lansplanens medel for samfinansiering av
nationell jarnvag kvarstar genom samfinansiering av
vandslingan i Vasteraspby.

Ovriga féréndringar

Medlen for bidrag enskild vaghallning okar jamfort
med tidigare.

En annan skillnad jamfoért med tidigare ar att
atgardsomradet driftbidrag till icke statliga flyg-
platser ar flyttat till nationell plan, till f6ljd av reger-
ingens beslut. | regeringens fordelning av lansplane-
medel har hansyn tagits till detta och dessa medel ar
bortraknade.

Ytterligare en skillnad ar att regeringen hojt
beloppsgransen for atgarder som behdver namnges i
lansplanen fran 50 miljoner kronor till 75 miljoner
kronor.

1.2 OVERGRIPANDE PRINCIPER

Atgarder relaterade till gron omstalining och ny- och
aterindustrialiseringen ska séarskilt beaktas

Mot bakgrund av industriutvecklingen och den gréna
omstélining som sker i norra Sverige, ska atgarder
relaterade till gron omstallning samt ny- och ater-
industrialisering, for att framja investeringar och
etableringar i hela Vasternorrland, sarskilt beaktas.
Detta utgor en 6vergripande prioriteringsprincip for
alla atgardersomraden.

Utvecklingen sker pa flera platser i regionen,
med etablering av ny industri och/eller tillvaxt och
utokning av produktion i befintlig industri och andra
verksamheter. Det medfor 6kade behov av atgarder
for fordonstrafik, atgarder som mojliggor en hallbar
arbetspendling med kollektivtrafik, samt atgarder for
gaende och cyklister i narliggande samhallen dar det
forvantas ske en trafikdkning.

Omprovning ar en del av planeringsprocessen

Prioritering av atgarder ar en process som stracker
sig 6ver lang tid, ofta flera ar. Det innebar att de
forutsattningar, varderingar och kostnader som
gallde da en brist forst konstaterades och priori-
terades kan ha forandrats 6ver tid. Omprévning av

5 Trafikverket. Avsiktsforklaring — Vaghallarbyte Sundsvalls tatort, TRV 2025/4151



atgarder ar en naturlig och viktig del av planerings-
processen.

Atgarders fysiska utformning

Fragor om utformning och lokalisering hanteras i
den fysiska planeringsprocessen enligt regelverk for
anlaggande av vag och jarnvag. Lansplanen tar inte
stallning till utformning eller lokalisering av enskilda
atgarder.

1.3 VAGINVESTERINGAR

Prioritering av vaginvesteringar

Prioriteringen av vaginvesteringar utgar fran viktiga
regionala vagar for godstransporter och person-
resor, framfor allt vag 90, 83, 86, 87, 331 och 335,
som - tillsammans med E4 och E14 som tillhér den
nationella transportplanen — sammanbinder léanets
sju kommunhuvudorter med varandra och lankar
Véasternorrland med grannlanen.

Aven vag 622 (Timmervagen), vag 315 och
statliga vagar som ansluter till lanets bytespunkter
for tag, buss, flygplatser, hamnar och terminaler, ar
regionalt viktiga vagar.

Till vaginvesteringar raknas sadana atgarder som
utvecklar vagens funktion baserat pa exempelvis
trafiksakerhet och framkomlighet. Det kan exempel-
vis handla om breddning, kurvratning, racken, kors-
ningsatgarder, med mera. Drift- och underhall, tjal-
sakring och barighetsatgarder tillhor den nationella
planen och ingar darfor inte i lansplanen.

Foljande atgarder ar viktiga ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv:

Forbattrad trafiksakerhet

Forbattrade anslutningar till noder for gods och
persontrafik (intermodalitet)

Okad robusthet och redundans

Forbattrad tillganglighet for foretag, bofasta och
besokare

Namnsatt vaginvestering
Vig 86 Silje—Kovland

152 miljoner kronor prioriteras for vag 86 strackan
mellan Silje och Kovland. Vég 86 ar ett prioriterat
regionalt strak for godstrafik och arbetspendling.
Risker for erosion finns da vagen gar pa hog bank
med branta slantlutningar. Lansplanens medel syftar
till breddning, battre utformning av korsningar,
utfarter och busshallplatser, samt sammanhangande
gang- och cykelvag. Strackan samfinansieras med
nationell plan, dels for att hoja vagens barighetsklass
till BK4, dels for att minska risken for ras och skred.

Statlig vag, trafiksékerhetshéjande ombyggnads-
atgarder

320 miljoner kronor prioriteras for optimering och
ombyggnad av regionala vagar i syfte att forbattra
trafiksakerheten. Utbyggnad till mittseparerade
vagar i ett kuperat landskap som Vasternorrlands, ar
mycket omfattande och kostsamt. Sett till mangden
trafik pa det regionala vagnatet ar det darfor svart
att samhallsekonomiskt motivera mittseparering.

Vidg 331 och 335

Insatser pa vag 331 och lansvag 335 betonas for
forbattrad tillganglighet mellan sjukhusorterna
Sollefted, Sundsvall, Ornskéldsvik. Nya underlag
finns for vag 331 med forslag pa atgardspaket for att
Oka trafiksakerheten och tillgangligheten for tunga
transporter. Vag 331 har dven en viktig funktion for
arbetspendling, totalférsvaret, samt omledning av
trafik. Kostnaderna uppskattas initialt till ca 40
miljoner kronor, men kan pa sikt bli mer. For vag 335
behovs motsvarande underlag.

Vg 685 Hdssjovédgen

Omlaggning av Hassjovagen i Timra kommun till ny
E4 trafikplats Torsboda delfinansieras med 15
miljoner kronor. Befintlig anslutning till E4 har lag
trafiksakerhetsklass. Atgarden medfor forbattrad
omledningsfunktion, samt anslutning for godstrafik
till planerade industriomraden. Atgarden har en
betydande nationell nytta och bor darfér sam-
finansieras fran nationell plan.

Sdrskild rdckesatgdrd

Sarskild rackesatgard innebar hogt racke pa hog bro
pa regional statlig vag, cirka 35 miljoner kr.

Férbdttrade sidoomraden

Runt 120 kilometer av det regionala viktiga vagnatet
har trafiksékerhetsbrister i sidoomradena. Fyra
strackor, knappt 90 kilometer, prioriteras i forsta
hand, vilket enligt Trafikverkets schablonberakning
kostar cirka 50 miljoner kronor att atgarda. Insatsen
att forbattra sidoomraden ar ett langsiktigt arbete
som kommer att fortsatta i efterfoljande lansplaner.

oo



Vag Stracka Prio 1 Langd km FPV®
83 Alby-E14 Naset X 16 X
87 Graninge-Osterforse X 13 X
90 Tjall-Ed 21 X
90 E4-Bollstabruk X 29 X
348 Overhdrnas-Bredbyn X 29 X
333 Bollstabruk-Nyland 4

352 Ornskéldsvik-Hanaback 9

Tabell: Regionala védgstrak for forbéttrade sidoomrédden

Zal

& H |;.i I

6 Trafikverket. FPV, Funktionellt prioriterat vagnat, viktigaste vagnatet for nationell och regional tillgéanglighet.
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/ [2025-08-13]
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Statsbidrag enskild vaghallning

24 miljoner kronor avsatts till statsbidrag for enskild
vaghallning. Det ar Trafikverket som provar fragor
om bidrag och ska enligt forordning samrada med
planupprattaren om det i lansplanen har avsatts
medel till enskild vdaghallning.

Det enskilda vdgndtets betydelse

Enskilda vagar ar avgérande for relationen mellan
landsbygd och stad och tillgodoser behov av arbets-
pendling, skolresor, hemtjanstens resor och trans-
portbehov i relation till jord- och skogsbruk, frilufts-
liv samt besoksnaring. Det enskilda vagnatet har
aven betydelse for totalférsvar och beredskap.

Det forandrade klimatet paverkar markstabili-
teten och bérigheten pa ett negativt satt. Det en-
skilda vdgnatet i lanet berdrs av samma problematik
som det statliga vagnatet med 6kad utsatthet for
tjdle som skadar och bryter ner vagkroppen. Vag-
skador orsakade av extremvader ar en dterkom-
mande fraga, vilket 6kar behoven av bade akuta och
forebyggande atgarder.

Runt 250 mil av det enskilda vagnatet i regionen
erhaller statsbidrag’ som ersattning for att vdgarna
halls 6ppna for allman trafik. Statsbidrag ges enligt
forordning (2025:573) som ett arligt vagbidrag eller
ett sarskilt vagbidrag, med en maximal bidragsdel pa
70 procent.

Kostnaderna for enskilda fastighetsagare kan bli
val sa betungande, dven om den egna insatsen
begransas till 30 procent.

Sérskilt vigbidrag

Lansplanens medel kompletterar de medel till
enskild vaghallning som Trafikverket har till for-
fogande i nationell plan. Lansplanens medel avser sa
kallat sarskilt vagbidrag:

bidrag for att bygga eller aterstalla en enskild
vag, och

sadana underhalls- och forbattringsatgarder
avseende en enskild vag som motsvarar de at-
garder som avses i 5 kap. 1 § 2 och 3 vagforord-
ningen (2012:707) det vill sdga atgarder som:

vidmakthaller vagens standard, sasom fornyelse
av slitlager och vagmarkeringar samt dikning
(underhallsarbeten), samt forbattrar vagens
standard genom smaérre atgarder, sasom
beldggning av grusvag, forstarkning av
barigheten och punktatgarder for att oka
trafiksakerheten (forbattringsarbeten).

7 Forordning (2025:753) om statsbidrag till enskild vdaghallning

Enligt forordning (2025:753) far sarskilt vagbidrag
ges endast om arligt vagbidrag ges for det [6pande
underhallet av vagen, eller om det finns sarskilda
skal. Sarskilt vagbidrag far inte ges for en enskild vag
inom ett omrade som omfattas av ett exploaterings-
avtal enligt plan- och bygglagen (2010:900) eller som
i huvudsak ska betjana ett sadant omrade.

1.4 REGIONALA
KOLLEKTIVTRAFIKANLAGGNINGAR

Strategiskt utvecklingsarbete for hallplatser

Utformningen pa lanets hallplatser och resande
noder variera och tillgénglighetsnivan ar generellt
lagre i lanet dn i andra delar av landet. Battre till-
ganglighet i kollektivtrafiken har mot denna bak-
grund pekats ut i regional tillgénglighetsstrategi.

Arbetssatt och prioriteringskriterier som ar
formulerade i trafikforsérjningsprogrammets hall-
platshandbok® och regionala kollektivtrafikmyndig-
hetens hallplatsinventering, skapar tillsammans med
lansplanens langsiktiga finansiering, forutsattningar
for ett strategiskt utvecklingsarbete med att héja
och ensa tillganglighetsnivan pa lanets hallplatser
och resandenoder.

Vid prioritering ska atgarder relaterade till
utveckling av busstrafik och/eller relaterade till den
grona omstallningen och ny- och aterindustriali-
seringen, sarskilt beaktas. Det géller bade statlig
medfinansiering och atgérder pa regional statlig vag.

Regionala kollektivtrafikmyndigheten for register
over lanets hallplatser och har under 2025 intensi-
fierat arbetet med att halla registret tackande och
uppdaterat, ett arbete som fortsatter under 2026.
Registret utgor ett samlat underlag om skicket pa
ldnets hallplatser och ska vara ett stod i det lansom-
fattande arbetet med att underhalla och rusta upp
hallplatserna.

Gallande trafikavtal for den allménna kollektiv-
trafiken i lanet stracker sig till december 2027 och
forandringar i trafikeringsupplagg kan ske nar
trafiken startar upp efter de nya trafikavtalen trader
i kraft. Forandringarna kan féranleda behov av inves-
teringar i bland annat bytespunkter, hallplatser och
pendlarparkeringar. Det ar emellertid svart att
uppskatta omfattning och typ av investeringsbehov
som kan uppsta som en féljd av nya trafikavtal.

8 Din Tur (2024) Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Vésternorrlands lédn 2024—2030. Bilaga 1 Hdllplatshandbok
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Namnsatt regional kollektivtrafikanlaggning
Vig 570 Allsta—Klingsta

Busshallplatserna har lag standard och bussficka
saknas i de flesta lagen. Vagen ar smal och saknar
vagrenar och utrymmet ar begrédnsat. 30 miljoner
kronor avsatts till 6kad trafiksdkerhet och tillgang-
lighet for kollektivtrafikresenarer for arbetspendling
och skolresor. Atgarden omfattar justerad utform-
ning av hallplatser, gadngpassager, samt belysning.

Statliga regionala kollektivtrafikanldaggningar

Till statliga regionala kollektivtrafikanlaggning
avsatts 169 miljoner kronor, fordelat pa ett projekt
pa nationell vdg, samt en pott for statliga regionala
anlaggningar.

E4 trafikplats Torsboda, samfinansiering av
hdllplatsanldggning

| Torsboda i Timra kommun planeras férmodas
industrietableringar ge ett stort antal anstallda. 15
miljoner kronor avséatts perioden 2030-2033 till
busshallplatser i trafikplatsen och till gang- och
cykelbana fran busshallplatserna genom trafikplat-
sen. Syftet ar att skapa god tillgénglighet till omradet
for regional arbetspendling med kollektivtrafik och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Busshdllplatser och bytespunkter, inklusive
resendrsinformation

Foljande atgarder ar viktiga ur ett regionalt utveck-
lingsperspektiv:

atgarder till foljd av utveckling av trafiken
atgarder for att forbattra tillganglighetsnivan
trafiksékerhetshojande atgarder

atgarder for 6kad trygghet for resenaren
insatser for forbattrad resendrsinformation
atgarder for bussprioritering

For ett effektivt och inte alltfér kostsamt genomfor-
ande av hallplatsatgarder ar det viktigt att halla
samman produktionen och forbattra ett antal
hallplatser inom ett strak eller geografiskt omrade.

Regionala tagstationer

Lansplanen kan finansiera regionala tagstationer och
medfinansiera vissa atgadrder i anslutning till
stationer och resecentrum, se bilaga Finansierings-
principer fér regionala tdagstationer.

Fragan om nya stationslagen beror inte bara den
lokala platsen, utan paverkar persontagsupplagget
langs hela strak och dven tagtrafiksystemet 6ver
lansgrans. Nya trafikeringsupplagg maste darfor i

forsta hand diskuteras och analyseras tillsammans
med finansidrerna av den regionala tagtrafiken och
Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i
Vasternorrland som dgare av Norrtagstrafiken. Forst
nar dessa parter ar 6verens om ett forandrat trafik-
eringsupplagg som inkluderar nytt stationslage, kan
det bli aktuellt med en prioritering av ny regional
tagstation i lansplanen.

Medfinansiering regional kollektivtrafikanlaggning
inklusive flygplatsanldaggning

99 miljoner kronor avsatts till medfinansiering av
regionala kollektivtrafikanlaggningar som, enligt
forordning (2009:237), kan beviljas for investeringar
i vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar, samt for
investeringar i flygplatsanldaggning med annan
huvudman &n staten, med mera. Beslut om stod
fattas i de enskilda ansdkningarna av Trafikverket i
samrad med planupprattaren.

Busshdllplatser och bytespunkter
Statlig medfinansiering kan bland annat erhallas for:

hallplatsutrustning

IT-utrustning sasom informationsbarare
atgarder pa hallplats eller bytespunkt som okar
tillgangligheten for resendrer med funktions-
variationer

Utéver de bedomningskriterier som anges i hallplats-
handboken betonar lansplanen vikten av om- och
nybyggnation i samband med utveckling av buss-
trafik, samt hallplatser med samband av gréna
omstéllningen och ny- och aterindustrialiseringen, se
avsnittet om prioriteringsprinciper i kapitel 1.2.

Tdgstationer och resecentrum

Tagstationer och resecentrum ar prioriterade ur ett
regionalt utvecklingsperspektiv och férbattrings-
atgarder pa dessa bor overvagas for statlig med-
finansiering.

Projekt Mittstraket 2.0 har tagit fram en bytes-
punktsutredning med atgardsforslag for strategisk
utveckling av stationerna langs Mittbanan. Ambitio-
nen ar att utredningen ska ligga till grund for ett
gemensamt projekt for bytespunkterna langs Mitt-
banan med finansiering fran lansplanen och andra
berorda aktorer, samt gdrna uppvaxlat med extern
finansiering.

Andra exempel ar Sollefted resecentrum dar det
finns relativt stora behov av forbattringar, samt - da
E4 Ornskoldsvik genomférs - en ny och férbattrad
busstation i centrala Ornskéldsvik.



/

Visionsbild fran Bytespunktsutredning Mittstréket.
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1.5 GANG- OCH CYKELINFRASTRUKTUR

Strategiskt utvecklingsarbete for 6kad och saker
cykling och géang

Den regionala tillgdnglighetsstrategin for manniskor
och gods i Vasternorrland innehaller ett malomrade
- Transportsystem dr tillgdngligt fér alla och bidrar

Ur tillganglighetsstrategin

till férbdttrad folkhdlsa - som utgor grunden for ett
strategiskt utvecklingsarbete fér 6kad och saker och
gang. Malomradet relaterar till lansplanens
inriktning for gang och cykelinfrastruktur.

Utover detta finns i lansplanen dven en langsiktig
malsattning att halften av alla resor under fem
kilometer ska ske pa cykel eller gdendes.

Transportsystem dr tillgéngligt for alla och bidrar till férbéttrad folkhdlsa

En god tillganglighet innebar maojligheter fér manniskor att kunna genomféra sina
dagliga aktiviteter och leva det liv man vill. Att framja rumslig narhet och fysisk
mobilitet i samhallsplaneringen kan bidra till att fler kan ga, cykla och aka kollektivtra-
fik och att fler kan rora sig fritt i samhallet, vilket bidrar till att fler grupper har en 6kad
tillganglighet till arbete, utbildning, annan samhallsservice och offentliga platser.
Genom att underlatta och férbattra for fotgangare, cyklister och annan micro-
mobilitet® kan manniskors fysiska aktivitet och rérelse i vardagen oka, vilket framjar
valbefinnandet och manniskors fysiska och psykiska halsa. Genom att fler gar och
cyklar i stallet for att ta bilen dar sa ar mojligt, forbattras dven luft- och ljudmiljo.

Inriktning: Fler ska kunna gd, cykla och dka kollektivtrafik

All form av rérelse &r bra for hilsan och minskar risken fér sjukdom?®. Den bebyggda
miljons utformning skapar forutsattningar for hur manniskor forflyttar sig i vardagen,
att ga eller cykla till en hallplats, skola, arbete eller fritidsaktivitet. Fardvagens
utformning har betydelse for manniskors vilja att ga och cykla. Gang- och cykelstraken
bor hdnga samman, vara trevliga att anvanda och ansluta till resecentrum, arbets-
platser och andra viktiga malpunkter.

Gang- och cykelvagnat finns i tatorterna, men brister finns i standarden. Vagstrak
med tung trafik genom samhallen med randbebyggelse ar relativt vanligt fore-
kommande i lanet. Behov finns av nya I6sningar som férbattrar framkomligheten for
gaende och cyklister pa landsbygd.

Inriktning: Trafiksékerheten fér gaende och cyklister ska 6ka

Utmaningar finns i trafiksakerheten for cyklister. Allvarligt skadade pa cykel star for
haften av det totala antalet allvarligt skadade i trafiken. En inriktning for 6kad cykling
och gang genomfors darfor tillsammans med insatser for 6kad trafiksakerhet for
gaende och cyklister. Forlorat vaggrepp till foljd av halka pa is, sno, grus, 16v eller
annat férekommer i 37 procent!! av alla singelolyckor med cykel som registrerats i
Transportstyrelsens olycksdatabas Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).

Snorojning, halkbekdmpning, sopning av grus, ar nagra av de fragor som har
betydelse. Ansvaret ar delat mellan flera aktérer sasom Trafikverket, kommun,
fastighetsagare. Det ar darfor prioriterat att gang- och cykelvagar underhalls pa satt
som gor att farre skadar sig under sin resa.

® Micromobilitet avser elsparcykel, skatebord, med flera sma latta fordon.
10 Region Vasternorrland (2024). Varfér ska jag réra pd mig? https://www.1177.se/Vasternorrland/
11 Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI (2018). En modell fér séker cykling



Underlag

Till stoéd i planeringen finns Region Vasternorrlands
kartanalys for regionala cykelstrak med potential for
okad cykling. De kartbaserade analyserna avser
relationer - avstand och storlek — till narliggande
orter, storre arbetsplatser, noder for kollektivtrafik,
skolor, fritidsmal, med flera.

Kartanalysen ska ses som ett komplement till
andra viktiga underlag fran Trafikverket och/eller
kommunen, som ror passager for gaende, cyklister
och moped, beddémningar om lampliga strackor for
bygdevagar, samt olika atgardsvalsstudier for vagar
med oskyddade trafikanter, med flera.

Stdllningstagande

Att atgarda hela strak kan vara mycket kostsamt,
darfor galler foljande langsiktiga inriktning:

felande lankar i befintliga gang- och cykelstrak
sammanhangande strak inom kommunhuvudort
med potential for 6kad cykling

stracka som forbinder kommunhuvudort med en
narliggande tatort med potential for 6kad cykling
stracka mellan narliggande tatorter med
potential for 6kad cykling

grundlaggande gang- och cykelmaijligheter pa
landsbygd dar det finns randbebyggelse

Att bygga statliga gang- och cykelinfrastruktur
mellan lanets sju kommunhuvudorter ar av
kostnadsskal inte realistiskt. Atgérder langs E4 och
E14 tillhor den nationella planen.

Kategorier fér prioritering

Malsattningen ar att atgarder ska uppfylla flera av
kategorierna nedan. Den Overgripande prioriterings-
principen avseende gréna omstéliningen och ny- och
aterindustrialiseringen ska sarskilt beaktas.

1. Strak med potential for 6kad gang och cykling for
arbets- och studiependling samt till noder for
kollektivtrafik

2. Gang- och cykelinfrastruktur som forbattrar
forutsattningar for skolresor

3. Atgarder som forbattrad trafiksakerhet for
gaende och cyklister

4. Gang- och cykelinfrastruktur relaterat till
fritidsaktiviteter och turism

Namnsatta gang- och cykelvagar

Tillgangligheten for gdende och cyklister utanfor
centralorterna ar generellt 13g, vilket bidrar till ett
bilberoende i lanet. Det finns ett omfattande behov
av investeringar i gang- och cykelinfrastruktur, inte
minst pa det statliga regionala vagnatet.

Foljande tre gang- och cykelvagar har forberetts
for produktion under lansplanens forsta fyra ar och
ar darfér namnsatta i den évergripande tabellen i
kapitel 1.1.

13

Vidg 90 Frané—Kramfors

59 miljoner kronor avsatts till vag 90 Frand-Kramfors
i syfte att forbattra framkomligheten och trafik-
sakerheten for gaende och cyklister, mellan Frano
och Kramfors centrum, en stracka pa drygt fyra
kilometer.

Det saknas gang- och cykelvag saval som sdkra
gangpassager pa storre delen av strackan. Aven
hallplatser forbattras. Trots relativt korta avstand
sker arbetspendling i huvudsak med bil. | vissa
korsningar ar det bristande utformning med hansyn
till trafiksakerhet. Strackan ar identifierad i kun-
skapsunderlag for regionala cykelstrak.

Vig 684 Sérdkers centrum

30 miljoner kronor avsatts for vag 684 Sorakers
centrum. Vag 684 genom centrala Séraker ar bred
och inbjuder till hdga hastigheter utgor en barriar
for gaende och cyklister i samhallet. Det finns behov
att korsa vagen for de som bor nedanfér vagen och
behover na samhallsservicen ovanfor vagen. Genom
Sorakers centrum finns en trottoar som ar fér smal
for bade gdende och cyklister.

Trafikmiljon forbattras for att 6ka kanslan av
tatort och standarden pa busshallplatser forbattras.
Avsiktsforklaring finns mellan Trafikverket och Timra
kommun avseende medfinansiering av korsande
vagar som ar kommunala. Medfinansieringen ingar
inte i angivet belopp.

Vig 648 Ostra Laggarberg — Véviand

42 miljoner kronor avsatts for vag 648 Ostra
Laggarberg - Vdvland. Vag 648 och vag 631 kopplar
ihop Timra centrum och Timradalen med Laggar-
bergs skola. Vag 648 ar en viktig skolvdag med brister
for oskyddade trafikanter, sasom gaende och
cyklister langs med vag 648 da vagen ar smal och
konflikter uppstar mellan skyddade och oskyddade
trafikanter. Strackan &r identifierad i kunskapsunder-
lag for regionala cykelstrak.

O

O'O
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Gang- och cykelvag, regional statlig vag

139 miljoner kronor avsatts till en pott for forbattrad
infrastruktur for gdende och cyklister. Potten avser:

atgarder som har stor potential for 6kad gang
och cykling
atgarder som syftar till 6kad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter
+  gang- och cykelpassager
bygdevagar
atgarder for oskyddade trafikanter i
byar med randbebyggelse

Atgdrder med potential fér 6kad géng och cykling

Atgirderna i tabellen nedan ska forberedas for
produktion 2030-2037. En forutsattning for att en
atgard redovisas i tabellen nedan ar att det finns en
genomford atgadrdsvalsstudie och att atgarden har
rekommenderats i Trafikverkets beslut om fortsatt
hantering. Strackorna redovisas i vdignummer-
ordning. Andra atgarder komma att prioriteras
vartefter adtgardsvalsstudier fardigstalls och
Trafikverket beslutat om fortsatt hantering, inte
minst atgarder relaterade med industriutvecklingen.

Vag Kategori for Langd Vagbredd Skyltad Arsmedel- Andel Strategiskt
prioritering hastighet dygnstrafik tunga vagnat for
fordon tyngre trans-
(kilometer) | (meter) (|.<ilometer/ (fordon/dygn) (procent) porter
timme)
333 Bollstabruk — Kategori 1-4 5 9 Storre 2870 10 Rekom-
Nyland delen 80, (matning menderad
kort del 60 | under for farligt
Kramfors )
pandemi) gods
352 Gulladnget Kategori 1-3, 2,2 9 40 10 000 storre 8 FPV gods?®?,
Srnskéldsvik industriutveckling delen, 3 000 samt rekom-
norra delen menderad
for farligt
gods
352 Nordanas- Kategori 2, 3, 2 8-9 60 och 80 mellan 3 000 7 FPV gods®?,
Sportvagen industriutveckling och 10 000 samt rekom-
Ornskéldsvik n?ende.rad
for farligt
gods
952 genom Kategori 2, 3 1,5 7-9 50 pa 2 090 23
Langsele industriutveckling strackan, (matning
. 30 forbi under
Solleftea )
skola pandemi)

Tabell: Atgdrder som ingdr i potten géng- och cykelvig, regional statlig vig

Gang- och cykelpassager

En viktig indikator for trafiksdkerhetsutvecklingen ar
sdkra passager. Trafikverket har genomfort en
inventering®3 av gdng- cykel- och mopedpassager pa
delar av det regionala vagnatet i lanet (vag 83, 86,
87,90, 315, 320, 331, 333, 334, 335, 346, 352).
Inventerade passager har klassats ur trafiksaker-
hetssynpunkt i kategorierna: god, mindre god och
lag kvalitet.

Inriktningen &r att i forsta hand atgarda passager

med |ag kvalitet. Arbete med gang- och cykel-
passager ar ett langsiktigt arbete som aven kommer
att berodra efterfoljande lansplan.

Korsningen vdg 87 - Lasarettsgatan

Korsningen vag 87 och Lasarettsgatan i Solleftea

kommun finns inte med i ovan ndmna inventeringen
eftersom en gang- och cykelpassage for narvarande
saknas. Brister har dock konstaterats och utretts i en

12 Trafikverket. FPV gods, Funktionellt prioriterat vagnat nationellt och regionalt for langvaga godstransporter
13 Trafikverket. Sdkra GCM-passager. Regionalt vigndt i Region Mitt.



dtgardsvalsstudie®. | korsningen mellan vig 87 och
Lasarettsgatan finns ett hallplatslage dar landsorts-
trafiken ansluter och som ar amnad for resenarer
med kollektivtrafik till och fran Solleftea sjukhus da
vissa busslinjer inte gar in till sjukhuset. Mot denna
bakgrund prioriteras passage vid korsningen mellan
vag 87 och Lasarettsgatan.

Bygdevdgar

Syftet med bygdevdégar ar att fotgdngare och cyk-
lister ska fa en tydligare och battre trafikmiljo samt
forbattrad framkomlighet. Bygdevagar kan over-
vagas det mindre vagnatet och genomfoérs av kost-
nadseffektivitetsskal framfor allt i samband med
Trafikverkets belaggningsunderhall. Trafikverket har
oversiktliga underlag som anvadnds som stod vid
beddémning av lampliga strackor.

Atgdrder for oskyddade trafikanter i byar med rand-
bebyggelse'®

| lanet finns manga mindre tatorter pa landsbygden
dér boende och oskyddade trafikanter paverkas
negativt av genomfartstrafik. Det &r svart att inrym-
ma mer omfattande atgarder i mindre orter sett till
lansplanens begransade ekonomiska utrymme.

For att bidra till mer sakra, trygga och trevliga
genomfarter i sddana byar prioriteras enklare
atgarder. Den langsiktiga inriktningen ar att i forsta
hand atgarda strackor som ingatt i Trafikverkets
atgardsvalsstudie, samt darefter fler byar och gods-
strak langs det funktionellt prioriterade vagnatet?®,

Medfinansiering trafiksdkerhet och miljo

118 miljoner kronor avsetts till medfinansiering till
trafiksakerhet och miljé. Det ar enligt forordningen
2009:237 mojlig for kommuner att erhalla med-
finansiering for atgarder pa det kommunala vag-
natet. En majoritet av ansokningarna avser gang-
och cykelinfrastruktur. Beslut om stod fattas av
Trafikverket efter samrad med planupprattaren.
Né&r ansokningar avseende gang- och cykelinfra-
struktur ska bedémas bor samma kriterier anvandas
som for statlig regional vag. Det betyder att poten-
tialen for 6kad gang och cykling ska végas in, samt
att atgarder relaterade till den grona omstéllningen
och ny- och aterindustrialiseringen sarskilt beaktas.
En regional kartanalys har identifierat relationer i
ldnet som har potential for 6kad cykling. Strackan
Alandsbro - Harndésand &r en av dessa. Harndsands
kommun har aviserat att man har for avsikt att
overta fastigheten med den gamla banvallen mellan
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Alandsbro och Harnésand fran Trafikverket i syfte att
omvandla banvallen till ett regionalt cykelstrak. Det
mojliggdr en ansdkan om statlig medfinansiering.

1.6 SAMFINANSIERING MED
NATIONELL PLAN

Adalsbanan Viandslinga Vasteraspby

71 miljoner kronor avsatts till samfinansiering av
Véandslingan Vasteraspby. Vandslingan utgdr en del
av Adalsbanan som &r en viktig lank som forbattrar
anslutning och redundans for godstagstrafiken
mellan Stambanan och Botniabanan.

Idag maste riktningsbyte ske for trafik mellan
Botniabanan och Adalsbanans fortsattning mot
Langsele, vilket ar mycket tidskravande. Regionen
har sedan lang tid tillbaka, mycket hogt prioriterat
vandslingan Vasteraspby och den upprustning av
Ovre Adalsbanan som genomfordes 2021-2024.
Vandslingan ar ett viktigt steg i forverkligandet av
den regional utvecklingsstrategins prioritering av ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Atgarden kan
aven fa betydelse for att utveckla en framtida
persontagstrafik.

Denna samfinansiering ingick dven i lansplan
2022 — 2033 och Regional utvecklingsnamnden for-
nyade i december 2024 beslutet att godkdnna
overenskommelse om samfinansiering infor upp-
rattade av denna lansplan. Samfinansieringen syftar
till att 6ka mojligheten for en prioritering i nationell
plan som beslutas av regeringen. Den totala
kostnaden for projektet berdknas uppga till 151
miljoner kronor i 2023 ars prisniva.

E4 forbifart Ornskoldsvik

50 miljoner kronor avsatts for samfinansiering av E4
forbifart Ornskoldsvik. E4:an genom centrala
Ornskoldsvik dr E4:ans svagaste lank och den mest
olycksdrabbade végstrackan. En ny dragning av
E4:an genom Asberget &r en forutsattning for en god
framkomlighet for E4 trafiken, for att skapa god luft-
kvalitet i centrala Ornskoldsvik, forbattrad trafik-
sakerhet, minska negativa barriareffekter, samt
mojliggdr en utveckling av Ornskoldsvik stadskarna.
Befintliga behoven av en E4 férbifart Ornskolds-
vik blir an mer patagliga med den mycket starka
industriutvecklingen som sker i Ornskéldsvik och i
resten av Vasternorrland. E4 Ornskoldsvik ar sedan

14 Trafikverket. Atgardsvalsstudie Korsningar riksvig 87 och 90 Sollefted.
15 Trafikverket. Atgardsvalsstudie 2021/85331. Brister for oskyddade trafikanter i byar med randbebyggelse i Jémtlands och

Vdsternorrlands ldn.

16 Trafikverket. FPV, Funktionellt prioriterat vagnat, viktigast for nationell och regional tillganglighet.
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/ [2025-08-13]
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ldnge den hogst prioriterade nationella vagatgarden
i lanet.

Regionala utvecklingsnamnden beslutade i mars
2025 att godkanna avsiktsforklaring E4 Ornskoldsvik
med en samfinansiering av E4 Ornskéldsvik med 50
miljoner kronor fran lansplanen. Syftet med sam-
finansieringen ar att paskynda ett genomforande
och 6ka mojligheten for en prioritering av atgarden i
nationell plan som beslutas av regeringen. Den
totala kostnaden beraknas uppga till 2 630 miljoner
kronor i 2024 ars prisniva.

Teckenforklaring
—— Jarnvag
Funktionellt prioriterat vagnat 2026

—— Nationellt och internationellt viktiga vagar |

— Regionalt viktiga vagar

Karta 6ver nationellt och regionalt viktiga véigar

E4 Trafikplats Torsboda

En ny trafikplats E4 Torsboda planeras till foljd av
industrietableringar som féormodas ge ett stort antal
anstallda och generera stora trafikmangder. Avtal
har skrivits mellan Trafikverket och Timrd och
Sundsvalls kommun, sa kallad medfinansiering fran
annan part till statlig infrastruktur. Det betyder att
finansieringen kommer fran kommunerna, inte fran
den nationella transportplanen. Lansplanens del-
finansiering av busshallplatsanlaggning i trafik-
platsen, utgor darfér ingen samfinansiering med
nationell plan, trots att E4 raknas som nationell
transportinfrastruktur.



UTGANGSPUNKTER
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Lansplanens inriktning baseras pa de transport-
politiska malen?’, prioriteringar i regional utveck-
lingsstrategi®, regional tillgdnglighetsstrategi for
méanniskor och gods?®, regional energi- och
klimatstrategi, strategisk miljobedémning, samt
lanets forutsattningar.

2.1 FRAN BRIST TILL ATGARD

Overgripande transportkorridorer och regionalt
viktiga vagar

Botniska korridoren ar en viktig gransdverskridande
korridor i det europeiska stomnétet for transporter
och ingar i EU:s stomnatskorridor Skandinavien-
Medelhavet. Mittnordiska korridoren forbinder
regionerna kring Trondheim, Ostersund och Sund-
svall och vidare mot Finland. Botniska korridoren och
Mittnordiska korridoren binder tillsammans med
Stambanan och 6vriga tvarstrak, samman Europa
med det ravarurika norra Sverige, Norge och Finland
dér stora exportvarden skapas. Pa vdgsidan ingar E4 i
Botniska korridoren och E14 i Mittnordiska
korridoren.

Regionens viktigaste prioritering ar dubbelspar
pa Ostkustbanan i Botniska korridoren, samt for-
battringar pa Mittbanan i Mittnordiska korridoren
och pa Ovre Adalsbanan som sammanbinder
Stambanan och Botniabanan. Effektiva anslutningar
mellan de olika jarnvagsstraken och anslutningar
mot godsnoder &r avgdérande. E4 Ornskoldsvik den
hogst prioriterade atgarden pa nationella vagnatet
och dérefter E4 Harndsand och E14.

De viktigaste regionala vagarna 90, 83, 86, 87,
331 och 335, sammanbinder tillsammans med E4
och E14 som tillhér den nationella transport-
planen, lanets sju huvudorter och ar viktiga lankar
till vdra grannlan. Aven vig 622 (Timmervagen)
och 315 samt statliga vagar som ansluter till lanets
bytespunkter for tag, buss, flygplatser, hamnar och
terminaler &r prioriterade ur ett regionalt per-
spektiv.

Prioritering av atgarder baseras pa foljande:

de 6vergripande transportkorridorerna, i den
man lansplanen kan bidra till att prioriterade
atgarder i nationell plan genomfors
investeringsbehov i regionala vagarna, framfor
allt det viktigaste regionala vagnatet
overgripande principer som beslutats for
lansplanen

lansplanens ekonomiska ram som beslutas av
regeringen

lansplanens inriktning, vilket betyder ramens
fordelning till respektive atgardsomrade
inriktning for respektive atgardsomrade
samhallsekonomisk nytta

planeringsmognad, vilket betyder att en atgard
maste ha kommit tillrdckligt langt i planeringen
for att prioriteras

Brister och behov

For att en atgard pa det statliga regionala vagnatet
ska kunna prioriteras i lansplanen kravs att den ar
planeringsmogen, vilket betyder att den &r utredd
och rekommenderad i en atgardsvalsstudie, samt
att Trafikverket darefter har fattat beslut om att ga
vidare med atgarden.

Brister i regionala vdagnatet analyseras av
Trafikverket som ansvara for att ta fram underlag
till regionen infor upprattandet av lansplanen.
Inspel pa behov kommer fran Trafikverkets drift-
organisation, fran kommuner och allménhet.
Trafikverket sammanstaller inspelen och bedémer
om behovet ar en brist som boér ga vidare till
utredning.

Utredning och prévning enligt fyrstegsprincipen

De mest prioriterade bristerna utreds oftast en sa
kallad atgardsvalsstudie (AVS) dar 16sningar provas
enligt fyrstegsprincipen. Trafikverket arbetar i en
trearig planeringscykel for att prioritera utred-
ningar och for dialog med Regionen under denna
process. Eftersom Trafikverkets utredningsresurser
ar begransade sker prioritering av utredningar
bade inom en region och mellan flera regioner. Det
ar viktigt att omfattningen pa AVS anpassas utifran

17 Regeringen (u.a.) De transportpolitiska mdlen. https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-

infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/ [2025-08-04]
18 Region Vasternorrland (2019). Regional utvecklingsstrategi for Vidsternorrland 2020 - 2030. Ett Vésternorriand.

Handlingskraft, livskraft och naturkraft.

19 Region Vasternorrland (2024). Regional tillgéinglighetsstrategi for mdnniskor och gods i Visternorrland.
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det trafikproblem som ska utredas, i syfte att
minska utredningskostnader och effektivisera
planeringsprocessen. Fran-och-med 2026 finans-
ieras atgardsvalsstudier fran Trafikverkets forvalt-
ningsanslag, varfor lansplanen inte far innehalla
utredningsmedel.

Efter avslutad atgardsvalsstudie fattar
Trafikverket beslut om fortsatt hantering, det vill
saga beslut om att antingen ga vidare eller inte ga
vidare med rekommenderade atgarder. Forst dar-
efter ar atgarden planeringsmogen och kan inga
som en kandidat till lansplanen.

Totalférsvarets behov

Totalférsvarets behov ska véagas in i planeringen.
Fragor om forsorjningsberedskap, transporter av
insatsvaror for livsmedelsproduktion uttransporter
av ravaror blir allt viktigare. Trafikverket ar an-
svarig myndighet for beredskapssektorn Trans-
porter och har i den rollen kontakt med Forsvars-
makten avseende behov i statliga infrastrukturen.
Trafikverket har dven ansvaret att ta fram erford-
erliga underlag till Regionen infér upprattandet av
lansplanen.

Samhallsekonomisk ldnsamhet

Samhallsekonomisk l6nsamhet ska vara vag-
ledande vid prioritering av atgarder. For att en
atgard ska bedémas som motiverad bor den
medfora nyttor inte bara for ett andamal eller
grupp, utan for flera. Det kan exempelvis handla
om nyttor for barns skolresor, arbetspendling
fritidsresor samt for verksamheters behov sdsom
industri, jord- och skogsbruk eller annat.

Fler och hogre nyttor gor atgarden mer
motiverad. For samhéllsekonomisk Idnsamhet
kravs dessutom rimliga investerings- och drift-
kostnader ur ett livscykelperspektiv. Smarre
ombyggnadsatgarder ar oftast mer effektiva och
motiverade an storre nybyggnadsatgarder.

2.2 REGIONALA STRATEGIER

Regional utvecklingsstrategi

Nedan foljer en beskrivning av hur lansplanen
kan bidra till tva av utvecklingsstrategis malomra-
den.

Ar 2030 dr Visternorriand den plats som
mdnniskor vdljer fér att leva och beséka

Foljande prioriteringar inom malomradet beror
lansplanen:

Vaxande region med attraktiva, livskraftiga
stader och landsbygder

Ett funktionellt och sammanhallet system for
hallbart resande

Okad upplevd narhet till omvérlden, oavsett
om den ar fysisk eller digital.

Av malomrade 2 framgar att stader och lands-
bygder i Vasternorrland ska utvecklas och vara
valmaende. Attraktiva livsmiljoer forutsatter
tillganglighet till olika typer av utbud.

Tillgangligheten kan vara fysisk eller digital,
men avsikten ar att inte lamna orter utanfor.
Social sammanhallning och en god folkhalsa som
ar jamlikt fordelad i befolkningen ar forutsatt-
ningar for hallbar samhallsutveckling.

Kollektivtrafiksystemet ar funktionellt,
sammanhallet, tillforlitligt och byten mellan
trafikslagen ar enkelt. Hallbart resande med
delade resurser och fossilfritt resande dr en
sjalvklarhet. Platsers attraktivitet handlar om
utformningen av den fysiska miljén, upplevd
trygghet, narhet till kollektivtrafik och olika typer
av utbud.

Lansplanens bidrag till malomradet handlar
om forbattrad tillgénglighet for invanare och
besdkare genom forbattrade regionala kollek-
tivtrafikanlaggningar (hallplatser och resande-
noder), gang- och cykelinfrastruktur, samt 6kad
trafiksakerhet i regionala vagstrak. Ofta sker
dessa atgarder i kombination med varandra.
Hallplatser och resandenoder har betydelse for
hur resan med kollektivtrafik uppfattas och
fungerar for resenaren.

Ar 2030 dr Vidsternorrland platsen ddr féretag
och organisationer viljer att vixa

Foljande prioriteringar inom malomradet beror
lansplanen:

Finansieringsbeslut tagna for genomférande
av nya Ostkustbanan, Mittbanan

och Adalsbanan

Ett sammanbundet logistiksystem som ger
kraftigt minskad klimatpaverkan fran lanets
transportinfrastruktur

Av malomrade 3 framgar att Vasternorrland ska
ha en starkt hallbar transportinfrastruktur for alla
fyra trafikslag (vag, jarnvag, sjofart och flyg). En
utbyggd jarnvdg skapar goda mojligheter for
storre arbetsmarknadsregioner och ekonomiskt
och miljomassigt hallbara godstransporter, vilket
ger vara féretag mojligheter att vaxa och
exportera.

En robust infrastruktur och sammanhéang-
ande trafikslag samt omstallning till fossilfria
transporter dr avgérande for naringslivets
hallbara utveckling och en starkt samhalls-
beredskap. Langsiktigt ligger fokus for vara
transporter i en utbyggd jarnvag och forstarkt
sjofart. Flyget erbjuder langvéaga tillganglighet till



rimlig restid. Vagnatet ger forutsattningar for
gods- och persontransporter i stora delar av
lanet.

Lansplanen kan bidra till malomradet genom
samfinansiering av jarnvagsatgarder i nationell
plan, i syfte att paskynda att genomférandet av
hogt prioriterade atgarder som gynnar en over-
flyttning av godstransporter fran vag till jarnvag.
Anslutningsvagar till godsnoder och forbattringar
i regionala vagstrak ar exempel pa andra atgard-
er som lansplanen kan bidra med.

Atgarder som i gynnar effektivare godstrans-
porter tillnor framfor allt den nationella planen,
exempelvis 6kad barighet pa vag och 6kad
kapacitet i jarnvag. Viktiga godsnoder sdsom
hamnar och godsterminaler far inte ingd i nagon
av planerna, utan finansieras pa annat satt.

Regional tillganglighetstrategi for manniskor och
gods

Den regionala tillgdnglighetsstrategin ska ge
vagledning i lanets gemensamma arbete med att
uppna god tillganglighet — fysisk mobilitet,
rumslig narhet och digital tillganglighet - for
manniskor och néringsliv i Vasternorrland.
Foljande inriktningar beror lansplanen:

Konkurrenskraften pa jarnvag och sjofart
behover oka

Resandenoder som ér tillgangliga, trygga,
attraktiva och driver hallbart resande

Fler ska kunna ga, cykla och aka kollektivt
Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla
Trafiksakerheten for gaende och cyklister ska
oka

Kollektivtrafikens konkurrenskraft behéver
oka

Lansplanen kan bidra till den regionala till-
ganglighetsstrategin framst genom atgarder i
regionala kollektivtrafikanldggningar, gang- och
cykelinfrastruktur, samt forbattringar i regionala
vagstrak. Lansplanen kan dven bidra genom for-
battrade vaganslutningar till godsnoder och
samfinansiering av jarnvagsinfrastruktur som
okar konkurrenskraften pa jarnvag. | den man
som det regionala statliga vagnatet berors av
investeringsatgarder relaterade till uppklassning
for langa fordon kan lansplanen bidra med det.

Regional energi- och klimatstrategi

Strategin ska ge kraft och riktning for aktorer i
Vasternorrland att leda en omstélining mot de
nationella energi- och klimatmalen. Strategins
fokusomrade Fossilfria och effektiva transporter
och arbetsmaskiner beroér lansplanen. Inom detta
fokusomrade finns tre regionala prioriteringar
som visar pa de forflyttningar som kravs i lanet
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for att bidra till att na de nationella klimatmalen.
De regionala prioriteringarna ar:

Omstéllning till fossilfri fordonsflotta
Framjande av gang-, cykel- och kollektivtrafik
Battre forutsattningar for effektiva
transporter

Klimatpaverkan fran transporter beror pa val av
bransle, hur effektivt fordonet &r och méangden
transporter. Lansplanen kan framfér allt bidra till
regionala energi- och klimatstrategin genom at-
garder som gynnar gaende, cyklister och kollek-
tivtrafik med buss och tag, samt atgarder som
okar konkurrenskraften for transporter med tag
och sjofart. Samtliga atgardsomraden i lans-
planen medfor dock negativ paverkan pa klima-
tet genom de utslédpp som sker under byggnation
av anlaggningen. Lansplanens negativa paverkan
pa klimatet begransas bland annat genom vald
inriktning att prioriterad atgarder i befintlig
strackning, snarare an nybyggnad.

2.3 STRATEGISK MILUOBEDOMNING

Har presenteras en kort sammanfattning av den
strategiska miljobedomningen. Bedomningen av
betydande miljopaverkan ar en helhetsbedémning
av planens inriktning inte av de enskilda objekten.
Det ar ocksa sa att vissa aspekter bedoms pa ett
battre satt senare vid specifik miljobedémning
under den fysiska planeringsprocessen

Miljobedomningen avgransas till att beskriva
maluppfyllelsen for atta av de sexton nationella
miljokvalitetsmalen, tva Agenda 2030 mal, samt
tva nationella transportpolitiska mal. Ldnsplanen
paverkar aspekter med betydelse for social
hallbarhet: tillgénglighet och funktionalitet for
olika grupper.

For att anpassa den strategiska miljobedém-
ningens omfattning och detaljeringsniva till
lansplanens innehall och beslutsniva sorteras
malen i fyra 6vergripande malomraden: klimat och
klimatanpassning, landskap, natur och kultur,
befolkning och halsa, samt social hallbarhet. Det
ger en oversiktlighet till stod och hjélp i planerings-
processen och beslutsfattandet.

Respektive atgardsomrade paverkar miljo-
aspekter pa olika satt. Bedomning av gors for vart
och ett av de atgardsomraden som ingar i lans-
planen: vaginvesteringar, regionala kollektivtrafik-
anlaggning, gang- och cykelinfrastruktur, samt
jarnvag.

Atgardsomradet vaginvesteringar har i sin tur
delats upp i tva olika typer av atgarder for att
tydliggbra att dessa typer paverkar miljoaspekter
pa olika satt: nybyggnad och vasentlig ombyggnad,
respektive optimering och ombyggnad.
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Miljobeddmning visar att regionala kollektivtrafik-
anlaggningar, gang- och cykelinfrastruktur,
vaginvesteringar - optimering och ombyggnad
medfor positiv paverkan pa Befolkning och hdlsa,
bland annat genom minskat antal déda och svart
skadade i trafiken, fler gaende och cyklister, for-
battrad luftkvalitet och minskat trafikbuller i
boendemiljo.

Dessa atgardsomraden medfor aven positivt
paverkan pa Social hdllbarhet genom tkad
tillganglighet for personer med funktionshinder
och starkta forutsattningar for manniskor att ta sig
till arbete och utbildning.

Samtliga atgardsomraden i lansplanen medfor
negativ paverkan pa klimatet. Detta pa grund av
okad energianvdandning under byggnation och
okning av drift och underhall. Lénsplanens negativa
paverkan pa klimatet kan begransas bland annat
genom vald inriktning att prioriterad atgarder i
befintlig strackning, snarare an nybyggnad.

Aven malomrédet Landskap, natur- och
kulturvirden paverkas negativt pa grund av 6kade
barridrer, fysiska hinder fér ekologiska samband,
viss fragmentering av gron och bla infrastruktur,
negativ paverkan pa biologisk mangfald, mm.

Vaginvesteringar — nybyggnad och vésentlig
ombyggnad, medfor storst negativ paverkan pa
klimat- och miljomal, varfor lansplanen optimering
och ombyggnadsatgarder i forsta hand prioriteras.

2.4 VASTERNORRLANDS
FORUTSATTNINGAR

Lanets olika arbetsmarknadsregioner hanger inte
ihop pa grund av langa restider. For att ytterligare
stora forandringar av arbetsmarknadsregionerna
ska ske kravs snabba tagforbindelser och omfat-
tande investeringar i jarnvagsinfrastrukturen.

Vasternorrlands godstransporter domineras av
skogsindustrins transporter med rundvirke till reg-
jonens industrier, samt export av traprodukter
med jarnvag och sjofart. Regionen har en bra infra-
struktur och ligger i framkant néar det galler gods-
hantering och arbete med att flytta gods fran vag
till jarnvag och sjofart. Det finns 6ppna terminaler i
Ange, Sundsvall och Ornskoldsvik och ett stort
antal hamnanldggningar, bade de som ar 6ppna for
allman trafik och sddana som ar knutna till en viss
industri.

For en region som Vasternorrland, som pa
vagsidan domineras av skogsindustrins rundvirkes

transporter, ar utvecklingen mot langre och tyngre
fordon avgbrande i arbetet med omstallningen och
dkad transporteffektivitet for foretagen. Okad
barighet kravs for att klara fordon med en brutto-
vikt pa 74 ton vagnatet. Samtidigt behover det
lagtrafikerade vagnatet vara framkomligt aret runt.
Det innebér atgarder pa statliga, kommunala och
enskilda vagar.

Vi ar langt ifran att nd malen om att begransad
transportsektorns klimatpaverkan och klara an-
passningen till ett férandrat klimat. Under 1990—
2023 har de totala territoriella vaxthusgasut-
sldppen®i Vasternorrlands 1&n mer &n halverats
och uppgar 2023 till 1,3 miljoner ton koldioxid-
ekvivalenter. Transportsektorn star for de nast
storsta utslappen av vaxthusgasutsldapp i lanet, 28
procent ar 2023. De storsta utslappen kommer
fran personbilar och lastbilar. Arbetsmaskiner star
for dryga sju procent av de totala utslappen av
vaxthusgaser i Vasternorrland varav de storsta
utslappen kommer fran arbetsmaskiner i jord- och
skogsbruk och industri- och byggsektorn. For att
minska klimatutslappen kravs dverflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart,
minskning av transportarbetet, effektivisering av
transporter, samt évergang till férnybara driv-
medel och eldrift.

Aven luftféroreningar ar ett problem i delar av
lanet. Minskad anvandning av personbil samt
minskad anvandning av fossila branslen ar viktigt
for luftkvaliteten. Renhallning och dammbind-
ningsatgdrder pa varvintern ar viktiga atgarder for
att minska problem med luftféroreningar i form av
hoga partikelhalter.

De geologiska forhallandena i Vasternorrland ar
geotekniskt en stor utmaning och klimatforand-
ringar medfor att markstabiliteten paverkas och
barigheten pa vagnatet férsamras. Det medfor
behov av klimatanpassningsatgarder och innebar
okade kostnader for infrastrukturprojekt i lanet.
Mellersta Norrlandskusten inklusive dlvdalarna ar
ett av tio nationella riskomraden?® med risker i
huvudsak for skred, men adven fér dversvamningar
av vattendrag.

All form av rorelse ar bra for halsan och
minskar risken fér sjukdom?®. Den sjalvskattade
halsan?? ar lagre i Vasternorrland &n i riket.
Samtidigt som andelen av befolkningen som ar till-
rackligt fysiskt aktiva har 6kat, okar ocksa stilla-
sittandet. Det resulterar i ojamlikhet i halsa, dar
fysisk inaktivitet ar en identifierad halsoutmaning.

20 Statens Geotekniska Institut (SGI) och Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB). M2019/0125/KI.

Riskomrdden for ras, skred, erosion och 6versvimning.

21 Region Vasternorrland (2024). Varfér ska jag réra pd mig?

22 Region Vasternorrland (2021). Folkhdlsorapport 2021



Bilen ar det huvudsakliga fardmedlet i
Vasternorrland. Kollektivtrafikresor har lag
marknadsandel av det totala resandet i regionen.

Kollektivtrafiken fyller en roll fér ménniskors
tillganglighet till arbete, utbildning, service och fri-
tidsaktiviteter och bidrar samtidigt till att minska
transportsektorns klimatpaverkan och forbattra
folkhalsan. Hallplatserna i lanet haller ojamn niva
och lag standard jamfort med flesta andra reg-
ioner.

Antalet omkomna i vagtrafiken per 100 000
invanare (2029 — 2023) ca 3,5 procent?. Bristande
trafiksdkerhet ar den framsta bristen for fordon-
strafik pa det regionala vagnatet i lanet. Enligt
Trafikverkets analys?* ar antalet omkomna i
Vasternorrland 3,6 omkomna per 100 000 invan-
are, vilket ar hogre an snittet for riket pa 2 om-
komna per 100 000 invanare.

Antalet omkomna i vagtrafiken i Vasternorrland
minskar ar for dr. Trafikverket bedémer darfor att
etappmalet 2030 som innebar att antalet omkom-
na halveras till 2030 jamfort med ett medelvarde
av utfallen 2017-2019 ar mojligt att uppna.

Tung lastbil var involverad i dodsolyckorna i
genomsnitt 22 procent av antalet omkomna.
Djupstudier av dodsolyckorna visar dock att tunga
lastbilar oftast inte 4r de som orsakar olyckorna.

2.5 INFRASTRUKTURPLANERINGEN
2026 — 2037

Att bygga transportinfrastruktur innebar omfattande
investeringar och tidskrdavande processer att planera
och genomféra. Darfor tas tolvariga infra-
strukturplaner fram, dels en nationell plan, dels
lansplaner for respektive region, som uppdateras
vart fjarde ar.

| den nationella planen ingar infrastruktur-
atgarder i det nationella transportsystemet, drift
och underhall pa statliga vagar och jarnvagar,
driftbidrag till icke-statliga flygplatser, med mera.

| lansplanen ingar investeringar pa det regio-
nala statliga vdagnatet och medfinansieringar for
olika typer av atgarder, bland annat for regionala
kollektivtrafikanlaggningar. Lansplanen kan ocksa
anvandas for att mojliggora och paskynda atgarder
som tillhor den nationella planen.

Riksdagen har beslutat att den ekonomiska
ramen for transportinfrastrukturen 2026 - 2037
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ska uppga till 1 171 miljarder kronor. Den ekono-
miska ramen ar fordelad pa foljande satt:

210 miljarder kronor till vidmakthallande?® av
statliga jarnvagar

354 miljarder kronor till vidmakthallande av
statliga vagar

607 miljarder kronor till utveckling av
transportsystemet, varav preliminart 60,6
miljarder kronor avser lansplanerna.

Rollférdelningen for transportinfrastruktur i landet
ser ut pa foljande satt:

Regeringen: Beslut om ekonomiska ramar for
lansplanen och for nationell plan. Beslut om
nationell plan. Beslut om styrmedel.

Region Vasternorrland: Beslut om ldnsplan, det
vill sdga hur ramen ska fordelas mellan
atgardsomradena och vilka atgarder som
prioriteras.

Trafikverket: Forslag pa nationell plan. Beslut
om trimningsatgarder. Genomfor nationell plan
och lansplan.

Kommun: Beslut om kommunal infrastruktur
sasom gator, gang- och cykelvagar, flygplatser,
hamnanlaggning, terminal, med mera.

Foretag: Beslut om bolagsagd infrastruktur,
sasom hamnanlaggning, skogsbilvag,
industrispar, terminal, med mera.

EU pekar ut strategiskt viktig transportinfrastruktur
som lankar samman medlemsstaterna och genom
olika finansieringsverktyg for infrastrukturatgarder.
Vasternorrland har over tid varit aktiva med att fa
till medfinansiering fran EU, bade till utredningar
och investeringar i infrastruktur.

Gallande regelverk

De typer av atgarder som tillhor lansplanen fram-
gar av forordning (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur:

1. investeringar i statliga vagar som inte ingar i
stamvagnatet,

2. atgarderisadana anldggningar med mera, for
vilka statlig medfinansiering kan beviljas enligt
2 § férordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar med mera,

3. atgarder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsatt samt atgarder som ger

23 Trafikverket (2025). Analys av trafiksikerhetsutvecklingen i Trafikverkets Norra region ér 2023

24 Trafikverket (2025). Analys av trafiksikerhetsutvecklingen i Trafikverkets Norra region ér 2023

25 Vidmakthallande, drift- och underhallsinsatser som uppratthaller transportsystemets funktionalitet pa dagens niva, det
vill sdga utan att tillfora standardhojande funktion. Exempel: barighet, tjdlsakring, klimatanpassning, byte av

komponenter, med mera.



22

effektivare anvandning av befintlig
infrastruktur, och

4. atgarder iandra icke statligt finansierade
anlaggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisas i planen.
Forordning (2024:533)

Lansplanen far enligt férordningen avse invest-
eringar och forbattringsatgarder for vilka
Trafikverket har ansvaret enligt forordningen
(2009:236) om en nationell plan for transport-
infrastruktur. Lansplanen far dven avse statsbidrag
till enskild vaghallning som har ett allmant intresse
enligt férordning (2025:753).

Regeringens direktiv

Lansplanen ska redovisas i 2025 ars prisniva. Sam-
hallsekonomisk I6nsamhet ska vara vagledande vid
prioritering av atgarder i transportinfrastrukturen.

De transportpolitiska malen, regeringens pro-
position Vdgen till en pdlitlig transportinfrastruktur
for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28)
samt férordning (1997:263) om lansplaner for re-
gional transportinfrastruktur samt férordning
(2009:237 om statlig medfinansiering av vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar ska vara
utgangspunkter.

Lansplaneupprattarna bor i sina prioriteringar
aven utga fran ett lansoverskridande och nationellt
perspektiv samt dar sa ar relevant ett perspektiv
Over nationsgranserna.

Prioritet bor ges till atgarder som forbattrar
trafiksakerheten och ska inriktas mot atgarder i
infrastrukturen utan omotiverade inskrankningar
gallande framkomlighet eller transporteffektivitet.
For att fa ta del av statliga medel behover lans-
planen redovisa:

Hur den ekonomiska ramen for planperioden
ska fordelas pa olika atgarder och typer av
atgarder. Atgarder som beraknas kosta under
75 miljoner kronor behover inte anges i forslag
till lansplan.

Vilka prioriteringar som planforslaget baseras
pa.

Om fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsovergripande perspektiv har
tilldmpats i planforslaget.

Hur mycket medel som gar till tgarder i
infrastrukturen som forbattrar
trafiksakerheten.

Hur mycket medel som gar till samfinansiering
av atgarder i nationell plan.

Hur mycket medel som avsatts till statlig
medfinansiering.

Miljobeddmning till forslag till Iansplan.

Arlig uppfdljning

Trafikverket ska redovisa en arlig ekonomisk upp-
féljning av lansplanens genomférande till Region
Vasternorrland. Trafikverket redovisar den arliga
uppféljningen aven i regionala transportgruppen
som Region Vasternorrland samordnar for kom-
muner, regionala kollektivtrafikmyndigheten,
Trafikverket, Lansstyrelsen Vasternorrland,
foretagsorganisationer, med flera. En mer utforlig
uppfoljning av lansplanen sker vart fjarde ar i
samband med planrevidering.

Genomforandet och avvikelsehantering

Trafikverket ansvarar for lansplanens genom-
forande. De har mandat att prioritera atgarder
inom respektive pott forutsatt att det stammer
overens med lansplanens inriktning for potterna.
Trafikverket tar fram kostnadskalkyler och varderar
atgardernas effekter som redovisas i lansplanen.
Kostnadskalkylen for en atgard kan férandras pa
grund av dandrad omfattning eller utformning, pris-
férandringar, och/eller féréandringar av ingdende
risk- och osdkerhetsfaktorer.

Det medfor att den kostnad som redovisas i
lansplanen ar forknippad med vissa osakerheter. Ju
tidigare i planeringsskedet en atgard ar, desto
storre ar osdakerheten i kostnadskalkylen. Enligt
gallande forordning (2009:239) ska lansplanen
dndras vid "vasentlig avvikelse” i fraga om
innehallet.

For att effektivisera genomforandet och 6ka
transparensen har Region Vasternorrland beslutat
om riktlinjer fér genomférandet av ldnsplanen?®,
Av riktlinjerna framgar att Regionala utvecklings-
namnden avgdér om en avvikelse ar vasentlig och
darfor ska foranleda en revidering av lansplanen.

Av riktlinjerna framgar att Trafikverket till
Region Vasternorrland ska redovisa avvikelser 6ver
30 procent i forhallande till atgardens kostnad i
lansplanen. Avvikelser upp till 30 procent bedéms
inga i Trafikverket genomférandeansvar. Av
riktlinjerna framgar aven att avvikelser i gorligaste
man bor hanteras inom budgetutrymmet for
respektive atgardsomrade. Trafikverket bor strava
efter att lika stor andel av respektive
atgardsomrade har genomforts efter fyra ar.

Kostnadsokningar for en atgard i lansplanen
kan medféra att atgarden omprovas. Det innebéra
att en atgard kan bortprioriteras ur planen,
senareldggas eller att medel fran en atgardspott
fors till atgarden.

26 Region Vasternorrland (2023). Dokument nr 401274. Genomférandet av

regional infrastrukturplan
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EKONOMISK UPPFOLINING 2022 — 2033

Uppféljning per atgardsomrade

Utfallet 2022—2025 uppgar till 217 miljoner kronor, berdknat i fasta priser i 2021 ars
prisniva, samt med prognos for 2025. Det motsvarar 104 procent av lansplanens
ram 2022-2025. Det hoga utfallet for atgdrdsomradet regionala kollektivtrafik-
anlaggningar beror pa en kombination pa att atgarder fran forra lansplanen dragit ut
pa tiden samt att planeringsmogna atgarder i gallande plan tidigarelagts tack vare
tillgadng pa tillgangliga medel.

Utover utfallet som redovisas i tabell 1 har dven utredningar i tidigt skede, sa
kallade atgardsvalsstudier, motsvarande 5,5 miljoner kronor genomférts 2022—
2025, se tabell 2.

- . Utfall | Upparbetnings
5r | Atgardsomra &

Ram for g g . Ram for 2022-2025 grad 2022—
respektive | dets andelav respektive (fast prisniva 2025
stgardsomrade | 1ansplanens | atgirdsomrade | 2021, prognos utfall/ram
2022-2029 ram 2022-2025 for 2025) (prognos gjord
(prisniva 2021) 2022-2033 (prisniva 2021) miljoner augusti 2024)
Atgardsomraden i lansplanen miljoner kronor procent | miljoner kronor kronor procent

Jarnvag 55 6 0 1
Vaginvestering 291 33 140 130 93
Samfinans. industriinvesteringars behov 10 1 0 0 0
Cykelinfrastruktur 271 30 33 38 115
Regional kollektivtrafikanlaggning 200 22 19 39 205
Driftbidrag regional flygplats 70 8 12 24 507
Totalt 897 100 204 21728 104

Tabell 4: Upparbetningsgrad fér Iénsplanen samt fér respektive Gtgdrdsomrdde 2022—-2025,
sammanstdlld i augusti 2025

Historisk fordelning till gang- och cykelinfrastruktur

Lansplaneperiod miljoner kronor Andel av planens
(prisniva dr) ram, procent
2014-2025 190 (2013) 22
2018-2019 198 (2017) 22
2022-2033 271 (2021) 30
2026-2037 390 (2025) 30

27 Driftbidrag flygplatser har fran och med 2024 flyttats fran lansplan till nationell plan genom ett regeringsbeslut.
28 Utover utfallet pa 217 miljoner kronor for dtgarder 2022-2025, finns dven ett utfall pa 5,5 miljoner kronor for

atgardsvalsstudier.
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Atgarder genomforda 2022-2025

| nedanstaende tabell redovisas atgdrder genomforda 2022—-2025. | tabellen
redovisas atgarder for sammanlagt 384 miljoner kronor som ligger planerad
med en produktion efter 2025, det vill sdga i lansplanen 2026—2037.

Utfall 2022 | Utfall 2023 | Utfall 2024 | Prognos 2025 | | -oduktion
(Iopande pris) | (I6pande pris) | (I6pande pris) (Iopande pris) efter 2025

Lansplan regional transportinfrastruktur miljoner miljoner miljoner miljoner
Vasternorrland 2022—2033 kronor kronor kronor kronor
Jarnvag 1,3 0 08 2,1

Mittbanan Ange-Sundsvall, forrattningar 1,3 0 0,8 0

Vandslinga Vasteraspby, Adalsbanan 2,1 2,1 X
Vdginvestering 27,8 87,3 33,4 20,7

Trafiksakerhetsatgarder for fordonstrafik,

atgarder <50 miljoner kronor 2 0,2 3

Véag 86 Kovland 22,3 14,6 0 4,1

Vag 86 Silje - Kovland 1,8 15,4 31,7 8,6 X

Vag 622 Ljustavagen - Ostra Birsta 3,5 54,7 0,7 0,2

Vg 335 Sidensjo-Overhérnas 0,2 0,3 0 2,8

Investeringsbidrag enskild vag 0 0,3 0,8 19
Gang- och cykelinfrastruktur 9,5 3 6,9 18,9

Statlig cykelvag, atgarder <50 miljoner kronor 0,1 0,8 1,8 2,8

Vag 83 Genomfart Ostavall 5,3 0,1

Vag 562/559 Njurundabommen 0,7 0,2 0,2 0,2

Vag 1060 Bodum Skepparvagen-Dekarsdvagen 0,3 0,1

Viag 648 Ostra Laggarberg-Vavland 1,7 X

Vag 684 centrumatgarder Séraker 2,9 0,6 2,2 14,1 X

V&g 90 Frand - Kramfors 0,3 2,7 3,3 X

Vag 531 Fransta 6

Medfinansiering kommunala cykelvagar,

atgarder <50 miljoner kronor 0,2 0,9 0 4,8
Regionala kollektivtrafikanldggningar 14,1 2,9 29,2 10

Regionala kollektivtrafikanldgg, <50 miljoner

kronor 12,1 2,8 21,5 3

Vag 570 Allsta-Klingsta hallplatser 0,5 3,5 X

Medfinansiering regionala kollektivtrafik-

anldggning <50 miljoner kronor 2 0,1 5,8 0,8
Driftbidrag till regional flygplats 6 6 0 0
TOTALT exklusive AVS 58,7 99,2 64,3 59,4
AVS 1,7 0,7 2 1,1

Tabell 5: Atgdrder genomforda i ldnsplan 2022-2025, sammanstdlld i augusti 2025




FINANSIERINGSPRINCIPER FOR REGIONALA TAGSTATIONER

Denna beskrivning ar en sammanfattning av Trafikverkets interna végledning.

Finansiering av regionala tagstationer sker utifran anlaggningens dgaransvar.
Agaransvar, finansiering och genomférandeansvar fér en atgérd fortydligas i
samverkansavtal mellan Trafikverket och extern part som exempelvis en kommun.

Trafikverket delar upp utférandet i ett sa kallat grundutférande som utgar fran
det statliga ansvaret for att 16sa en trafiksituation, samt tillagg som annan part an
Trafikverket finansierar och star for. Omfattningen pa grundutférandet bedéms fran
fall till fall. Tillaggen &r de forbattringar och anpassningar utéver grundutféorandet.
Drift och underhallskostnader som tillkommit pa grund av tillagg som normalt
finansieras av initiativtagande part.

Trafikverkets ansvar for grundutférandet omfattar bland annat plattform,
plattformstak, utrustning pa plattform exempelvis bankar och vaderskydd,
plattformsforbindelse, dynamisk utrustning for trafikinformation pa plattform och i
stationshus, fast skyltning pa plattform och plattformsférbindelse.
Kostnadsfoérdelningen ska ske utifran nationell, regional och lokal nytta. Det innebar
att dven annan part kan béara kostnader for anldggningen i grundutférandet.

Nar det géller regionala tagstationer sa ar huvudregeln att de framst utgor en
regional och lokal nytta och darfér bor finansieras via lansplan och kommunal
medfinansiering. Trafikverket kan delfinansiera dtgarden om det finns nationella
nyttor med det provas fran fall till fall. Nyttorna bor spegla fordelningen av
finansieringen. Lansplanen kan dock enbart finansiera grundutférande.

Ovriga parter ansvarsomraden omfattar bland annat stationshus, bussterminal,
cykelparkering, anslutande kommunala vagar, pendlarparkeringar, angéringsplatser,
konstnarliga utsmyckningar som inte ar integrerade i den statliga konstruktionen,
anldaggningar som vasentligt avviker fran grundutforandet for plattformsfoérbindelse
exempelvis anldggning avsedd for kommersiella funktioner, bro eller tunnel avsedd
for annan trafik an till plattform och-sa-vidare.
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