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1 Sammanfattning och
slutsatser

SSSSS



Rapporten pa 1 minut
Rapportens huvudbudskap

Flyget ar fortsatt viktigt for medborgare och
\» verksamheter och har blivit allt viktigare for

samhallsviktig verksamhet som totalforsvar,
beredskap, raddningstjanst och ambulansflyg.

G5

Att reducera klimatpaverkan ar den absolut viktigaste
framtidsfragan for flyget.




Rapporten pa 1 minut
Fler centrala budskap

Flyget bidrar till regionalekonomisk utveckling i samma omfattning som fore pandemin. Det visar

Totalforsvaret behover flera flygplatser for redundans. Vasternorrlands flygplatser ar i ett strategiskt lage
for den militara mobiliteten. Vasternorrlands totalforsvarskluster starks av goda flygforbindelser.

Vasternorrlands flygplatser ger tillganglighet och redundans for Raddningstjansten, ett varde som dkar med
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Inledning
Flygets samhallseffekter for regionalekonomisk utveckling, klimat, sjukvard och totalférsvar

Bakgrund

Region Vasternorrland lat 2020-21 studera samhallseffekter av flyget vid
Sundsvall Timra Airport, Ornskoldsvik Airport och Hoga Kusten Airport.

Studiens fokus var regionalekonomisk utveckling och klimatpaverkan.

Handelser i omvarlden har fatt stor paverkan pé flyget och samhallet som
exempelvis coronapandemin, Rysslands invasion av Ukraina, bildandet av
kommunalforbundet Svenskt ambulansflyg, satsningar i Vasternorrland
med gron industri, investeringar i forsvarsindustri och Forsvarsmaktens
och civilforsvarets ateretablering.

Syftet med denna studie

Aktualisera utredningen fran 2021 m a p regionalekonomisk utveckling
och klimatpaverkan.

Beskriv dartill vardet av flyget for
« Sjukvardens behov av ambulansflyg
» Totalforsvaret

Genomférande
« Genom att kombinera olika metoder erhélls en hogre kvalitet i arbetet.

Studien har omfattat litteraturstudier (forskningsartiklar och
utredningar), statistisk analys och modellberdkningar, intervjuer med
sektorsforetradare (naringslivet, civilforsvaret, ambulansflyget och
raddningstjansten) samt intervjuer med de tre flygplatserna.

Avgransningar
- Detingarinte att rangordna flygplatserna och inte heller att stalla vardet

av flyget och flygplatserna mot exempelvis de kommunala kostnaderna.

* Av sekretesskal ar beskrivningen av flygplatsernas varde for det militara

forsvaret relativt overgripande.

* Sweco harinte varderat exempelvis totalforsvarets behov i andra delar av

landet och behovet av att utveckla flygplatserna dar.
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Flygets samhallseffekter for Vasternorrland
Fortsatt viktig for medborgare och verksamheter, allt viktigare for samhallsviktig verksamhet

Liten eller minskad Stor och ofdrandrad betydelse Stor och dkad betydelse
betydelse
Medborgare * Resor sodra  Till/fran andra delar av sddra Sverige « Naringslivets investeringar driver inflyttning av manniskor fran
Vasternorrland-  Till/fran utlandet andra delar av landet och varlden.
Stockholm » Resor mellan norra lanet och Stockholm
(tag, bil alternativ)
Foretag och * Enklare moten  Till/fran andra delar av s6dra Sverige * Investeringar om minst 100-120 miljarder kronor planeras i
offentliga (digitala alternativ)  «  Till/frén utlandet lanet och fler etableringar ar aktuella. Det 6kar behovet av flyg
verksamheter + Resorsodra * Resor mellan norra lanet och Stockholm for langvaga resor.
Vasternorrland- » Strategiska moten
Stockholm « Kund- och leverantarsrelationer

(tag, bil alternativ) » Moment som kraver fysisk narvaro
(installation, service, inspektion, etc.)

Totalforsvar « Mer omfattande verksamhet (utbildning, samdvning, etc.) samt
hogre beredskap och redundans pga. sakerhetspolitiskt lage
okar vasentligt behovet av flygforbindelser och flygplatser.

» Flygplatsernas resurser kan stodja civilforsvaret.

Raddnings- « Mer omfattande verksamhet (utbildning, samdvning, etc.) och
tjanst hogre beredskap pga. sakerhetspolitiskt lage driver behov av
raddningstjanst p s s som civilforsvar.
- Okat behov av insatser pga. bl.a. klimatdrivna kriser.
* Flygplatsresurser kan stodja raddningstjanst och vice versa.

Ambulansflyg » Akuta och planerade transporter till - Okat behov pga. sjukvardens specialisering/koncentration.
hogspecialiserad vard. « Samhallsekonomiskt l6nsam.



Utvecklingen av flyget 1 Sverige och Vasternorrland

Det svenska utrikesflyget har utvecklats starkt 6ver lang tid och &r pa 84 % av 2019 ars niva (fére pandemin).
Inrikesflyget har legat stabilt sedan ar 2010, men har aterhamtat sig svagare till 61 % av 2019 ars niva.

Flygresandet har en stark koppling till BNP. Inrikesflyget 6kar langsammare &n BNP, medan utrikesflyget 6kar

snabbare an BNP.

Det finns bade strukturella och konjunkturella forklaringar till inrikesflygets svaga utveckling:

Svag ekonomi och minskad efterfrdgan med lagkonjunktur samt stigande flygpriser.
Minskat affarsresande, dar digitala moten ersatter vissa flygresor.

Forandrade resvanor och klimatmedvetenhet.

Tagets konkurrenskraft ckar (fler avgangar).

Operativa utmaningar hos flygbolagen.

Samre tidtabeller och farre alternativ.

Dessa forklaringar ar relevanta for Sundsvall Timra Airport och Ornskéldsvik Airport. Fér Hoga Kusten Airport har
ateretableringen av Vasternorrlands regemente | 21 samt trafikplikten gett ett 6kat resande.

Samtliga flygplatser har en stark dominans av tjansteresor. Andelen transfer ar mycket hog for Sundsvall Timra,
hog for Ornskdldsvik och nagot lagre for Hoga Kusten. Detta speglar affarsresenarernas preferenser och

attraktiviteten hos flyget relativt andra trafikslag.

Passagerarflyg i Vasternorrland 2010-2024
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Fysiska och digitala moten kompletterar varandra
Fysiska moten ar kritiska for foretagens utveckling

Fysiska moten och telekommunikation/digital kommunikation ar mer komplement an substitut. Trots de senaste decenniernas kraftiga

Forskning och aktuell statistik visar ingen tendens att vart beroende av fysiska méten skulle minska.

digitalisering fortsatter vi traffas fysiskt.

Vireser lika mycket som fore pandemin (trots att vi blivit betydligt mer digitala).

| denna studie har elva foretradare for naringslivet intervjuats (se Referenser). De bekréftar forskningen om betydelsen av fysiska méten.

Flertalet foretag har reducerat sitt flygresande med mellan 25 % och 50 % jamfort med fore pandemin. En del fysiska moten, i
synnerhet interna sadana, har ersatts med fler/tatare digitala avstamningar med mer avgréansat fokus. Det ger férdelar som insparad
restid och reducerad kostnader.

Samtliga foretag vittnar om att fysiska moéten har mycket stor betydelse for deras verksamheter. Fysiska moten kravs for:

Skapa och underhdlla viktiga relationer med kunder, leverantorer, dgare och ledning. Allra viktigast ar kundbesdk, bade hos
kunderna runt om i varlden och pa de egna anlaggningarna i Vasternorrland.

Strategiska moten som t.ex. forhandlingar och beslutstillfallen.
Kreativa moten som bl.a. inom utvecklingsprojekt.

Vid uppféljning av verksamheten, t.ex. inspektioner och certifieringar.
Vid kompetensutveckling.

Det handlar om ett dubbelriktat resande, d v s bade ut fran Vasternorrland och in till lanet.

Féretagen flyger sammantaget i manga fall mindre an fére pandemin, men samtliga intervjuade verksamheter anger att
flygforbindelser ar avgorande for att deras verksamheter ska utvecklas pa ett bra satt.
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Vara forandrade beteenden

"Flyget ar extremt viktigt, aven om vi inte reser lika ofta som tidigare.’
Medlem i foretagsledningen i stor, internationell verksamhet i Vdsternorrland

Betydelsen av fysiska moten kvarstar for verksamheterna

Moten fore och efter pandemin (schematisk illustration)

Digitala moten
Digitala méten

Fysiska moten,

flly g bast Fysiska moten,
alternativ ﬂyg bast
alternativ
Kritiska flygresor, Kritiska flygresor,
kan inte erséttas kan inte ersattas
Fore pandemin Efter pandemin

Fler digitala moten
»  Fler, mer avgransade maten. Enklare, kostar mindre och fler kan inkluderas.
»  Gor det mojligt med en tatare dialog med kunder, leverantérer och andra delar av
foretaget.

Farre fysiska moten totalt sett
«  Ersatts delvis av digitala moten.
«  Ger positiva effekter (kostnad, tid, arbetsmiljo, fritid)

Farre flygresor

e Minus ca 40 % (inrikes resande).

e Minus ca 16 % (utrikes resande).

«  Minus drygt 15 % (offentlig sektor, 6ver 50 mil).

«  Minus 25 % (resor bokade i Ornskdldsviksregionen).

«  Minus mellan 0 och 50 % (intervjuer med foretag i denna studie).

«  Digitala moten ersatter 35-50 % av de tjansteresor som ansags ndédvandiga fore
pandemin (Arnfalk och Winslott Hiselius 2022).

«  Verksamheters resepolicy styr mot att anvanda tag nar detta ar funktionellt,
vilket i hdgre grad galler sodra delen av Vasternorrland an norra delen.

Kritiska, fysiska moten dar flyget ofta ar den enda alternativet
«  Skapa och varda relationer med kunder, samarbetspartners, dgare och ledning.
»  Mer komplexa syften som kraver interaktion, t.ex. i utvecklingsprojekt,
forhandlingar och beslutsmaoten.
«  Utfora arbetsuppgifter fysiskt som service, inspektion och

viss utbildning. ﬁ
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Flyg, tag eller bil

Tag kan fungera for resor till/fran Stockholm, men vid transfer ar flyg nodvandigt

 Det langvaga jarnvagsresandet har haft en starkare utveckling an inrikesflyget sedan borjan av 2000-talet och har aterhamtat sig betydligt
starkare an inrikesflyget. Det indikerar att jarnvagen ses som ett tydligt alternativ till att flyga inrikes i manga relationer.

« Utrikesflyget har aterhamtat sig forhallandevis starkt. Det kan bero péa att det i manga fall saknas "rimliga” alternativa trafikslag.
* ldenna studie har elva foretradare for naringslivet intervjuats. De ger alla en samstamd bild av vardet av flygforbindelser. /__\

+ Forresande fran Vasternorrland till Arlanda och vidare transfer ar flyget pd manga satt ett naturligt férstahandsval:

 Flyget ger tidigare ankomst till Arlanda och ofta senare hemkomst. Flera foretag efterlyser dock fler avgangar senare pa kvallen. LO—O)

 Taget anses ha for lag tillforlitlighet. Det kraver sékerhetsmarginaler och vid transfer kan det resultera i att man maste dvernatta péa hotell
pa Arlanda eller i Stockholm.

« Vidinterlinebokning tar flygbolagen ansvar for hela resan och l6ser eventuella storningar.

» Personbilinnebar dels en mer anstrangande resa, dels en mer negativ arbetsmiljo. Detta galler generellt, men for Sundsvall kan bil ibland
fungera som alternativ.

+ Den kanske viktigaste funktionen for flyget ar besokares tillganglighet till Vasternorrland, vilket lyfts i intervjuerna. Mojligheten att enkelt % §
boka resa till slutmélet och transporteras anda fram till Sundsvall, Ornskoldsvik eller Kramfors eller Sollefted har ett stort varde for foretagen.

+ For Sundsvall anses taget fungera tillrackligt val for en dagsforrattning i Stockholm. Personbil kan utgdra ett alternativ. &Q

+  For Ornskoldsvik ar Umed Airport ett tydligt alternativ med béattre utbud och som ofta kan erbjuda lagre priser. Samtidigt lyfter samtliga
intervjuade verksamheter vardet av Ornskéldsvik Airport och betydelsen av en egen flygplats for den regionala attraktiviteten. T&g kan
fungera for resor till/fran Stockholm, men inte for transfer. Personbil &r ett mindre attraktivt alternativ pa grund av den langa restiden.
Resandestatistik visar att passagerarunderlaget fér Ornskoldsvik Airport i hég grad finns kvar och kan vinnas tillbaka om den erbjudna
produkten ar tillrackligt attraktiv.

« FoOr Hoga Kusten Airport vittnar verksamheterna om ett stort varde av den egna flygplatsen. Beroende pé turutbudet och att flygen kan vara
fulla kan Sundsvall Timra Airport anvéndas, vilket dock kan ge en lang anslutningsresa. Tag anses otillforlitligt och personbil ger negativa
effekter for t.ex. arbetsmiljon.
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Samhallseffekter: Demokrati och grundlaggande tillganglighet

Vasternorrlands tillganglighet med flyg har forsamrats

Transportpolitikens dvergripande mal 4r att en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning ska sakerstallas for
medborgarna och néringslivet i hela landet (Regeringen 2024).

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov (Regeringen 2024).

Transportstyrelsen féljer upp atkomligheten (att resa ut fran regionen) och tillgangligheten (att komma till regionen) med flyg till Sveriges regioner.
P& grund av ett samre trafikutbud pa Sundsvall Timré Airport och Ornskdldsvik Airport har tillgangligheten minskat mellan 2019 och 2024.

« Detta galler saval inrikes som utrikes (Europa).

« For Hoga Kusten Airport ar atkomligheten och tillgangligheten relativt stabil mellan aren.

Trafikverket anvander tillganglighetskriterier for att bedéma behovet av allméan trafikplikt for interregionala kommunikationer (Trafikverket 2021a).

+ Hoga Kusten Airport ar avgérande for att Kramfors och Solleftea ska na Trafikverkets kriterier for tillganglighet till/fran Stockholm respektive for
internationella resor. Kommunernas decentraliserade befolkningsstruktur accentuerar behovet ytterligare.

«  For Ornskoldsviks kommun ger flygférbindelser en tydligt battre tillganglighet &n Trafikverkets krav, vilket gynnar den regionala utvecklingen.

«  Fér kommunerna Sundsvall, Timr4, Harndsand och Ange stérker Sundsvall Timra Airport tillgangligheten, dven om en tillférlitlig tagtrafik ska
uppfylla Trafikverkets kriterier for god tillganglighet fér de tre forstnamnda kommunerna. Fér Ange skapas acceptabel/god tillganglighet tack
vare trafikplikt med tag.

Sammantaget spelar flyget en viktig roll for Vasternorrlands tillganglighet, vilket i grunden ar en demokratisk rattighet.
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Samhallseffekter: Regionalekonomisk tillvaxt

Flyg starker utvecklingsmojligheterna for foretag och samhallet 1 stort

Det finns ett starkt samband mellan regional ekonomisk utveckling och tillganglighet med flyg. Det finns
inga indikationer i internationell forskning eller i andra, aktuella studier att sambandet skulle andras.

Regional attraktivitet ar summan av flera kritiska delar, dar goda kommunikationer ger tillgang till kvaliteter
som inte finns i den egna regionen. Goda flygférbindelser spelar en viktig roll for att na kluster i andra delar
av Sverige och varlden.

Nar den digitala tillgangligheten harmoniseras blir de fysiska kommunikationerna en vasentlig del av en
regions relativa attraktivitet.

Foretagsintervjuerna visar att flyget har mycket stor betydelse for verksamheterna, i synnerhet for
transferresor. Olika negativa effekter som kan uppsta utan flyg ar bl.a.:

« Mer omstéandliga resor vilket kan paverka effektivitet och [6nsamhet.

 Mindre héllbara resor nar restiden blir langre och om personal dr hemifran mer &n nédvandigt.
« Samre expansionsmojligheter — primart nar det finns alternativa kontor eller anlaggningar.

« Svarare att rekrytera — goda kommunikationer spelar stor roll for attraktiviteten.

 Svarare/dyrare att kompetensforsdrja — specialister och arbetskraft som behovs vid t.ex.
utvecklingsprojekt.

 Svarare att besoka for &gare och kunder.
» Svagare stallning relativt andra anlaggningar och verksamheter inom koncernen.

 Flytt av t.ex. huvudkontorsfunktioner till andra regioner (Stockholm), dar det kan vara enklare att
rekrytera.

Det blir betydligt svarare att attrahera nya verksamheter till regionen. Goda flygférbindelser utgor ett
baskrav vid etableringsprocesser.

Vasternorrlands kommuner har flera viktiga branscher med ett
flygberoende. Det galler stora branscher med manga sysselsatta,
profilbranscher som ar storre i Vasternorrland an i riket generellt och
kombinationer av de béda, stora profilbranscher:

Kommun Stora Storabranscher  Profilbranscher
profilbranscher med med
med flygberoende  flygberoende flygberoende
Ange 2 1 3
Sundsvall = 5 9
Timra 3 1 2
Harndsand 2 2 =
Kramfors 3 1 3
Solleftea 2 2 1
Ornskéldsvik 3 2 6

Vid Vasternorrlands flygplatser sker betydande innovations- och
utvecklingsverksamhet kring t.ex. fjarrstyrd flygtrafikledning, elflyg,
dronare, automatiserade fordon, virtual reality, m m.

Den tillganglighet som flyget skapar bidrar positivt till att realisera
regionala utvecklingsstrategier, men det finns en malkonflikt med
klimatpaverkan.
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Analysen fran 2021 bedoms vara fortsatt relevant
Forskning, intervjuer och andra studier indikerar att samtliga effekter ar aktuella

Flygplats som ej kan nyttjas Antal tappade jobb i huvudkommun  Antal tappade jobb i Vasternorrland totalt

Sundsvall Timra Airport ~5000 ~6 700
Ornskoldsvik Airport ~1 700 ~1 800
Hoga Kusten Airport ~850 (Kramfors och Sollefted) ~1 000

+ Detfinns ett starkt samband mellan tillganglighet med flyg och ekonomisk utveckling som ar val belagt i forskningen.

»  Detta samband har berdknats for samtliga 290 svenska kommuner under en 20-arsperiod.

«  Sambandet utnyttjades i en modellberdkning i studien fran 2021 (Sweco 2021) som ger resultaten i tabellen ovan.

«  Effekterna uppstéar pa [dng sikt, ca 10-15 dr. Det beror pa att det tar tid for bAde manniskor och verksamheter att anpassa sig till den séamre tillgangligheten.
«  Effekterna beror bl.a. pa:

Goda kommunikationer ger verksamheter tillgang till resurser som saknas i den egna regionen. Det handlar om kunder, kompetens och kapital.

Utan flyg far befintliga féretag sé@mre utvecklingsmojligheter. Interaktion med kunder, leverantérer och samarbetspartners forsvaras. Alternativa fardmedel kan vara mer
ineffektiva och darmed bidra till samre l6nsamhet.

Olika satsningar och investeringar kan komma att ske pa andra platser. Det géller saval inom befintliga verksamheter som for nya etableringar.

Regionen tappar i attraktivitet, vilket paverkar invanarantalet och darmed kundbasen for olika verksamheter.

Nar foretag inte vaxer paverkas ockséa deras leverantorer och aven t.ex. offentlig sektor, som svarar for tjanster som efterfragas av féretagen och deras anstallda.

Det kommunala skatteunderlaget kan successivt forsvagas, vilket i sin tur innebar att offentliga investeringar och tjanster blir lidande.

»  Aktuell forskning och andra studier samt intervjuerna som genomforts i denna studie ger en samstammig bild att vardet av goda flygforbindelser for den regionala utvecklingen ar
fortsatt bestdende. Darmed beddms resultaten fran studien 2021 vara hogst relevanta.

o
SWECO ﬁ



Samhallseffekter: Totalforsvarets behov
Bade det militara och det civila forsvaret behover flera flygplatser for redundans

Forsvarsmakten om flyget och flygplatser: Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) om
- ”..central betydelse for rikets fornodenhetsforsorjning flyget och flygplatser:

[...] @ven for forsvaret av Sverige. |[...] e 7..urett krigs-, kris- och riddningstjanstperspektiv ar
- ...beroende av att kunna nyttja ett stort antal det i grunden onskvart att samtliga flygplatser ar

flygplatser over hela landet [...] handlingsfrihet och tillgangliga dygnet runt. [...]

uthallighet... [...] « God tillgang p4 val utspridda och utrustade flygplatser
- ..mojliggora att Sverige kan ta emot militara forband ar nodvandiga for totalforsvaret.”

fran bland annat Nato....”

Kalla: Forsvarsmakten 2023, Trafikverket 2021b
15

Foto: Marcus Arskog, MSB



Samhallseffekter:; Det militara forsvarets behov

Vasternorrlands flygplatser ar 1 ett strategiskt lage

Kartan till héger visar det militara forsvarets behov av mobilitet och rorlighet pa en dvergripande niva.

Forsvarets och Natos overgripande behov av transporter indikerar att Vasternorrland har en tydlig roll for
forflyttningar i sdval dst-vastlig led som i syd-nordlig riktning. Transportaxeln Trondheim-Ostersund-
Sundsvall &r mycket betydelsefull och likasé jarnvags- och vagstraket langs kusten i mellersta och norra
Sverige. Langs transportaxlarna kravs olika noder, bl.a. flygplatser. Av kartan framgar det strategiska laget for
Vasternorrlands flygplatser.

Genom Defence Cooperation Agreement mellan Sverige och USA har USA tillgang till 17 garnisonsomraden i
Sverige. De som ligger inom ~20 mils radie fran Vasternorrlands tre flygplatser ar:

* Harndsand
« Alvdalens skjutfalt (ndrmaste flygplats: Mora)
« Ostersund (narmaste flygplats: Ostersund)

Den prioritering som Forsvarsmakten, Trafikverket och Regeringen gor genom utpekandet av riksintressen
respektive beredskapsflygplatser ar en tydlig signal om flygplatsers betydelse for totalforsvaret.

« Sundsvall Timra Airport &r riksintresse for kommunikationer och beredskapsflygplats.

- Ornskoldsvik Airport ar utpekad som riksintresse for totalférsvarets militara del och som
beredskapsflygplats.

- Hoga Kusten Airport ar inte utpekad som riksintresse eller beredskapsflygplats. Flygplatsen fyller dock
viktiga funktioner for totalfdrsvaret, exempelvis for | 21 i Solleftea och fér MSB pa Sandé.

@
# Hoga Ku;tenAif%““bmskéldsvikmrport

@“Sundsvall Timra Airport

Kalla: Sweco (2025)
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Totalforsvarets transportbehov och Vasternorrlands flygplatser

| kris och krig

Skede

[ J
Kris och skarp

insats

Hojd beredskap

Hojd beredskap med
mobilisering o

Krig

Transportbehov

Forflyttning av personal, ledningsfunktioner, materiel och
fornodenheter

Materiel och fornddenheter som inte lagerfors i tillracklig
omfattning ska upphandlas, tas emot och distribueras.

Mobilisering av krigsforband inklusive transporter av
personal, materiel och fornodenheter till mobiliseringsplats

Transport av krigsférband till utgdngsomraden enligt
grundforsvarsplan

Forflyttning av forband, primart till/fran operationsomraden

Tillforsel av personal, materiel och farnodenheter till
operationsomraden

Tillforsel av resurser till omraden med behov av stod till
civilbefolkningen

Tillforsel av personal, materiel och fornddenheter fran Nato
och utlandet

Evakuering/utrymning.

Funktion hos Vasternorrlands flygplatser

> Viktig roll for totalforsvarets transporter i hela skedet
kris/skarp insats — hojd beredskap — krig.

> Aven i fredstid bas for skarp verksamhet som:

>
>

>

Vardlandsstod

Overvakning, styrkeuppbyggnad och avskriackning
i Finland och pa Nordkalotten

Skydda civilbefolkning, samhallet, begransa
konsekvenser av kriser och katastrofer

> Flygplatserna har funktioner och resurser
(reservkraftverk, bransledepaer, maskiner, personal)
som kan nyttjas av civilforsvarets olika aktorer.
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Totalforsvarskluster 1 Vasternorrland
Starks av goda flygforbindelser

« Vasternorrlands Regemente | 21 med dvnings- och skjutfalt i Solleftea
 Sando en av MSB:s tva stora utbildningsorter med hdg kompetens och kapacitet
- Krigsmaterielproduktion: BAE Systems i Ornskdldsvik, Dockstavarvet/SAAB Kockums

* Unik infrastruktur med évningsomraden for ras och skred samt CBRNE Pi\ SANDO FINNS
 Kasernomrade Kusthdjden i Harndsand med skjutfalt och évningsomrade ALLT SAMLAT

* Myndighetssamverkan mellan aktorer som MSB, FBA, Raddningstjansten, Sida, - med méjligheter till expansion
internationella aktorer, Forsvarsmakten, Polisen, Raddningsgymnasiet och forskning.

« Samarbete kring utbildning och innovation vid Totalférsvarets forskningsinstitut (FOI), Férsvarets "MSB Sandd ar en unik anlaggning for
Radioanstalt (FRA), Rise Processum, Mittuniversitetet med flera. Sveriges robusthet [...]
- Civilsamverkan med ideella féreningar och organisationer, totalférsvaret och naringslivet ateretableringen av civilplikten [...]

unika redundansen mellan jarnvag, flyg och
djuphamnar [...]
behovs Hoga Kusten Airport.”
- Sjofartsgymnasiet Harnosand, utbildning Basic Safety/brand samt évning helikopterraddning Pdivi Havlund, verksamhetschef MSB Sandé
och Revinge (2024)

» Bothnia Sweden, maritimt kluster och nationell/internationell testsite
* Raddningsgymnasium med inriktning mot krishantering- och raddning

Kalla: Region Vasternorrland, Lansstyrelsen Vasternorrland m fl (odaterad), nagot kompletterad .
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MSB Sando 1 Kramfors kommun
Unik anlaggning for Sveriges robusthet PA SANDO-FINNS

ALLT SAMLAT

- med mojligheter till expansion

+  Etablerad samverkan mellan olika aktérer (MSB, Raddningsgymnasiet och Folke «  MSB har vardefulla erfarenheter av krisberedskapsutbildningar och tidigare
Bernadotteakademin, | 21, frivilligorganisationer, m fl). civilpliktsutbildning.
* Ledningstraningsanlaggning for operativ ledning och stabsarbete. »  Sando naturlig plats for expansion vid 6kade nationella satsningar inom
- Narhet mellan olika Gvningsomraden, med milj6tillstand for skjutfalt och E‘,_V”g“lktsum”d”‘”g’ personal- och kompetensforsorjning och extraordinara
andelser.

sprangplattor.
«  Kommunal mark finns i direkt anslutning till Sando, som kan anvandas for

+  Ovningsomrade med miljéer inom ras och- skredhédndelser, sék och raddning, :
verksamhetsutveckling.

antagonistiska handelser, komplexa riskmiljoer och simulering av skogsbrander,
med mera. « Hotellanlaggning, restaurangskapacitet m m pa Sando och i narliggande kommuner.

«  Skolverksamhetens ras- och skredomrade i Hogberget med spréangtillstand ar det «  Cirka 30 minuter fran Hoga Kusten Airport.
enda i sitt slag i norra Europa.

«  CBRNE-sprangplatta med stdrre kapacitet och med tillsvidare miljétillstand.

* MSB:s verklighetslabb - testbadd med virtuella, simulerade och verkliga skeenden i
stads- och skogsmiljoer.

+  Ovningar kan ske under tydligt varierande arstider.

« Lokaler och évningsomraden finns till stor del redan, expansion kan ske snabbt,
enkelt och kostnadseffektivt.

19 SWECO ﬁ
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Samhallseffekter: Raddningstjansten

Vasternorrlands flygplatser ger tillganglighet och redundans vid raddningsinsatser

20

Brandflyg

 Brandspaning utfors ofta av privata/frivilliga aktorer, t.ex. Frivilliga Flygkaren, eller
lokala flygklubbar.

» Brandbekampning utfors av helikoptrar eller skopande flygplan. MSB svarar for
upphandlingen. MSB har avtal med Heliair Sweden AB som ska tillhandahélla en
komplett tjanst med helikoptrar for bekampning av brander i skog och mark.

 Avseende flygplansresurs har MSB upphandlat en komplett tjanst fran Saab AB.
Tjansten innebar att Saab tillhandahéller fyra skopande flygplan med tillhdrande
besattning och annan nodvandig logistik.

« Resurser kan aven lanas in fran andra lander.

 Beredskapen anpassas utifran behov. Likasa kan flygplan och helikoptrar baseras i
omraden med stor brandrisk. Detta skedde bland annat ar 2018, néar Sundsvall
Timra Airport var bas for brandbekdmpningsresurser.

Polisflygets tre viktigaste uppgifter ar spaning efter brottslingar,
raddningstjanstuppdrag och transporter. Polisen har helikopterbaser i Ostersund och
Boden samt i de tre storstadsregionerna. For att kunna verka effektivt i Vasternorrland
maste tankning mojliggdras pa nagon av de tre flygplatserna.

Flygplatserna kan vara viktiga for att flyga in forstarkningsresurser samt vid
masskadeutfall eller evakuering.

Fran flygplatserna flygs sérskilda resurser ut till insatsomraden, t.ex. ledningsresurser
och specialistkompetens.

Det pagar ett omfattande samarbete med MSB om att expandera Raddningstjansten
for att hantera behovet av 6kad beredskap genom civilplikt.

Det sker ocksa ett omfattande utbyte mellan raddningstjansterna och flygplatserna.

Lansstyrelsen i Vasternorrland menar att det ar svart att peka ut vilken av de tre
flygplatserna i Vasternorrland som har storst betydelse for raddningstjansten.

» Det ar sallan transporttiden till flygplatsen har stor betydelse for effektiviteten, just
for att flyget ar s& snabbt.

+ Risken for t.ex. skogsbrand kan @ven variera mellan olika delar av regionen och
darmed innebara att olika flygplatser ar narmast. Bade Sundsvall Timra Airport och
Ornskoldsvik ar beredskapsflygplatser.

 Helikopter &r flexibel avseende landningsplats, men beroende av tillgang till
flygplats for att fylla pa brénsle och darmed kunna operera effektivt i omradet.

* Med flera flygplatser skapas en vardefull redundans som kan vara sarskilt aktuell
vid krig.

Samtidigt ger befolkningskoncentrationen i Vasternorrland en indikation pa att
Sundsvall Timra Airport har stor betydelse, bade for att saval sannolikhet som
konsekvens okar for olika risker ju fler manniskor som finns i omradet.

* | Medelpad finns aven 24 industrier som hanterar sarskilt farliga amnen, s k
SVESO-anlaggningar. Den mangden kan enbart jamforas med Goteborg och
Norrképing (Medelpads raddningstjanstforbund m fl 2020).

o
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Samhallseffekter: Ambulansflyg

et

Vaxande behov genom 6kad specialisering av sjukvarden

21

Ambulansflyget nyttjas fér dels planerad, dels akut hogspecialiserad vard.
Ambulansflyget 6kar i omfattning som en foljd av:
« Koncentrationen av hogspecialiserad vard i Sverige, vilket driver transportbehovet.

- Brister pa intensivvardsplatser pa universitetssjukhusen leder till 6kad omsattning av
patienter som behover transporteras.

Ambulansflyg bedéms vara samhallsekonomiskt [6nsamt, da det bidrar till att 6ka
overlevnaden, minskar konsekvenser i form av funktionsnedsattningar samt reducerar
behovet av eftervard. Enligt Trafikverket (2024b) varderas ett manniskoliv till ~53 miljoner
kronor i 2019 ars penningvarde i samhallsekonomiska kalkyler.

Ambulansflyget fran Vasternorrland géar oftast till Umea (universitetssjukhus), darefter till
Uppsala, Stockholm och Goteborg samt i en del fall aven till Lund.

Sundsvall Timra Airport ar storst start- och malpunkt for ambulansflyget i Vasternorrland.
Det ar en foljd av befolkningsmangden, regionsjukhusets breda och omfattande
verksamhet, statusen som beredskapsflygplats samt bristen pa alternativ. Sjukvarden
stravar efter att undvika vagtransporter 6ver en timme. Langre transporter riskerar
patienthalsan. Om Sundsvall Timra Airport inte kan nyttjas for ambulansflyg ar
konsekvenserna mycket allvarliga.

Ornskéldsvik Airport anvands av ambulansflyget dver 50 ganger per 4r, vilket vittnar om
flygplatsens betydelse for sjukvarden. Om flygplatsen inte kan nyttjas innebar det en
langre transport med vagambulans till Umea Airport for vidare transport.

Hoga Kusten Airport anvands i begransad omfattning av ambulansflyget, men nyttjas for
ovningsverksamhet av ambulanspersonal.

Ambulansflygets omfattning i Vasternorrland 2019-2024
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Data: Respektive flygplats
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Samhallseffekter: Klimatpaverkan
Att reducera klimatpaverkan ar den viktigaste framtidsfragan for flyget

22

Prognoser for flygets utveckling i Sverige bygger pa att klimatpéverkan reduceras kraftigt.

Inrikesflygets andel av totala utslépp fran inrikes transporter ar 2023 lag pa
ca 2,5 procent.

Flygbranschen har som mal att na ett fossilfritt inrikesflyg ar 2030.

Det viktigaste verktyget pa kort sikt for att nd malet ar att ga dver till biobréansle i flygplanen.
P4 langre sikt 6ppnar el- och hybridflyg mojligheter att reducera klimatbelastningen.

Det finns flera utmaningar for att na fossilfrihet:

» Avsaknad av ekonomiska incitament och villkor

» Felaktiga prioriteringar, avsaknad av politisk vilja, samstammighet och reglering
 Konkurrens om ravaru- och energitillgdng avseende fossilfria drivmedel

+ Teknikutveckling

Det finns samtidigt positiva signaler. SCA planerar bygga ett bioraffinaderi som kan producera
300 000 ton biobaserat flygbrénsle per ar, dubbelt s& mycket som det svenska inrikesflyget
forbrukar. Aven i Skellefted planeras en produktionsanlaggning fér 200 000 ton héllbart
flygbrénsle. De e-metanolfabriker som Ligiud Wind planerar i Ornskdldsvik, Sundsvall och fler
orter genererar ytterligare volymer som kan nyttjas for flyget.

Inom EU:s system for handel med utslappsréatter (EU ETS) fasas den fria tilldelningen av
utslappsratter till flygbolagen ut till 2026. Det dkar kostnaderna for att flyga och starker
incitamenten att stalla om.

Berakningar av flygets klimatutslapp ar ingen exakt vetenskap. Med tva

olika modeller ges ett utslappsintervall fran inrikesflyget i Vasternorrland
pa mellan 4 000 och 6 100 ton per ar, inklusive hoghdjdseffekt. Det ger en
samhaéllsekonomisk kostnad pa mellan 4,4 och 6,6 miljoner kronor per ar.

Om flygets fardplan mot fossilfrihet lyckas blir utslappen noll ar 2030.

Det kan stallas mot EU:s plan Medel ReFuelEU Aviation, som innebar en
minskning med 8 % till &r 2030, ca 35 % till 2040 och 70 % &r 2050.

Samtliga flygplatser i Vasternorrland driver ett offensivt arbete for att
reducera klimat- och miljébelastningen fran den egna verksamheten.
Ornskoldsvik Airport och Sundsvall Timra Airport ar i princip fossilfria inom
egen verksamhet. Det gar redan idag att tanka fossilfritt genom att gora
tillagg i resebokningen.

o
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2 Inledning
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Bakgrund

Region Vasternorrland lat 2020-21 studera samhallseffekter av flygverksamheten vid Sundsvall
Timra Airport, Ornskéldsvik Airport och Hoga Kusten Airport (Sweco 2021). Studien hade ett fokus
pa det kommersiella flyget och nyttan for naringslivet och regional tillvéxt.

Studien visade att de tre flygplatserna bidrar till betydande effekter pa sysselsattningen,
l6nesummor och produktivitet i Vasternorrland. De langsiktiga effekterna (pa 10-15 ars sikt) om
nagon flygplats inte kan anvéandas skulle bli betydande.

Sedan utredningen 2021 har handelser i omvérlden fatt stor paverkan pa flyget och pa samhallet i
stort. Det handlar dels om den ldngvariga Coronapandemin som kraftigt reducerade flygresandet
med kvarstaende effekter inte minst i Vasternorrland, dels om Rysslands fullskaliga invasion av
Ukraina, vilket paverkar forutsattningar for flyget och i grunden har andrat var syn pé beredskap
med nya och dkade krav pa infrastruktur och transporter.

Sedan den forra utredningen 2021 har ocksd kommunalférbundet Svenskt ambulansflyg - i vilket
samtliga 21 regioner ar medlemmar - utvecklats till full operativ drift. Flyget anvands i allt storre
utstrackning for ambulanstransporter i syfte att 6ka patientnyttan och kostnadseffektiviteten

En kraftig industritillvaxt sker i Vasternorrland med etablering av gron industri, investeringar i
forsvarsindustri och Férsvarsmaktens och civilférsvarets ateretablering.

24
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Syfte med denna studie

- Aktualisera utredningen fran 2021, vilket innebér att regionala samhallseffekter av
flygverksamheten vid Vasternorrlands flygplatser ska beraknas for tillvaxten och klimatet.

« Dartill ska samhallseffekter av sjukvardens behov av ambulansflyg i Vasternorrland beskrivas.
 Vidare ska totalforsvarets behov av Vasternorrlands flygplatser beskrivas.

UJ
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Genomforande
En kombination av metoder sakrar kvalitet och relevans

Genomfdrande
. « Arbetet har bedrivits genom en kombination av litteraturstudier (av bade
1S$ur§i:r— forskningsartiklar och andra utredningar), analys av statistik och modellberakningar,

intervjuer med sektorsforetradare (naringslivet, civilférsvaret, ambulansflyget i form av
Region Vasternorrland och raddningstjansten) samt intervjuer med de tre flygplatserna.

» Genom att nyttja flera olika metoder skapas en hogre kvalitet och relevans i resultaten.
Det géller inte minst angdende fragan om den dkade digitaliseringen inneburit att
naringslivets beroende av fysiska moten och flygforbindelser minskat sedan den
tidigare studien.

Forstaelse » Till studien har knutits en arbetsgrupp med representanter fran Region Vasternorrland,
Sundsvall Timré Airport, Ornskoldsvik Airport samt Kramfors kommun.

Avgransningar

« Detingérinte i uppdraget att rangordna flygplatserna utifran varde och inte heller att

Interviuer stalla vardet mot exempelvis de kommunala kostnaderna.

med sektors-
foretradare

Modell-
berakningar * Avsekretesskal ar beskrivningen av flygplatsernas varde for det militara forsvaret

relativt overgripande.

» Sweco harinte heller varderat exempelvis totalforsvarets behov i andra delar av landet
och behovet av att utveckla flygplatserna dar.

o
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Studiens olika delar

Flygets

Nytta for Nytta for samhalls-

demokrati fdretag och Nytta for Nytta for

raddnings- ambulans-
tjansten flyget

Nytta for

Paverkan pa
klimatet

effekter for
Vaster-
norrland

totalforsvaret

och offentlig
tillganglighet verksamhet

Ratten till en god Fokus ligger pa Totalforsvar ar Raddningstjanstens Ambulansflyget svarar for ~ Flyget har en tydlig,

tillganglighet ar en foretagen, som har den verksamhet som behdvs  uppgift ar att forebygga bade planerade och negativ klimatpaverkan.

demokratisk rattighet, viktigaste rollen for for att forbereda Sverige  olyckor och begransa akuta transporter. Pa global niva svarar flyget

fastlagd av Riksdagen i tillvaxten. Men nyttan av  for krig. Under hogsta skadorna nar de intraffar. for ca 2 % av

politiska mal. en god tillganglighet beredskap ar totalforsvar vaxtgasutslappen. | EU ar
galler &ven manga all verksamhet som da andelen ca 4 % (exklusive
offentliga verksamheter.  ska bedrivas. hoghdjdseffekt).

Totalforsvaret bestar av (Naturvardsverket 2024a)

det militara forsvaret och
det civila forsvaret
(MSB 2025).
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5 Utvecklingen av flyget
Sverige och Vasternorrland
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De viktigaste slutsatserna 1 detta kapitel

29

Det svenska utrikesflyget har utvecklats starkt 6ver lang tid och &r pa 84 % av 2019 ars niva (fére pandemin).
Inrikesflyget har legat stabilt sedan ar 2010, men har aterhamtat sig svagare till 61 % av 2019 ars niva.

Flygresandet har en stark koppling till BNP. Inrikesflyget 6kar langsammare &n BNP. Utrikesflyget 6kar
snabbare.

Det finns bade strukturella och konjunkturella forklaringar till inrikesflygets svaga utveckling:
« Svag ekonomi och minskad efterfrdgan med lagkonjunktur och stigande flygpriser

+ Minskat affarsresande, dar digitala moten ersatter vissa flygresor

» Forandrade resvanor och klimatmedvetenhet

« Tagets konkurrenskraft dkar (fler avgéngar)

» Operativa utmaningar hos flygbolagen

« Samre tidtabeller och farre alternativ

Dessa forklaringar ar relevanta for Sundsvall Timré Airport och Ornskéldsvik Airport. Fér Hoga Kusten Airport
har ateretableringen av Vasternorrlands regemente | 21 samt trafikplikten gett ett 6kat resande.

Samtliga flygplatser har en stark dominans av tjansteresor. Det géller i synnerhet Sundsvall Timra och
Ornskoldsvik, men dven Hoga Kusten Airport. Andelen transfer ar mycket hég for Sundsvall Timr4, hég for
Ornskoldsvik och ndgot lagre for Hoga Kusten. Detta speglar affarsresenarernas preferenser och
attraktiviteten hos flyget relativt andra trafikslag.

Antal passagerare

Passagerarflyg i Vasternorrland 2010-2024
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Utrikesflyg
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et har en stark utveckling och aterhamtning
Inrikesflyget har legat stabilt och aterhamtat sig svagare

* Inrikesflyget toppade &r 1990 med cirka 9 miljoner
passagerare.

* Nu ar antalet ca 4,4 miljoner.
 Frén 2010till 2017 var inrikesflyget i tillvaxt.

» Mellan 2018 och 2019 tappade inrikesflyget 1 miljon
passagerare.

* Inrikesflyget ar pa 61 % av 2019 ars nivéer.

« Utrikesflyget har 6kat stadigt sedan ar 2000 och har
aterhamtat sig fort efter pandemin.

o Utrikesflyget ar pa 84 % av 2019 ars nivaer.

 Inom EU var flygresandet redan ar 2022 tillbaka pa 89 %
av nivaerna 2019 (European Commission 2024).

o
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Flygresandet har en stark koppling till BNP-utvecklingen

Inrikesflyget okar langsammare an BNP. Utrikesflyget okar snabbare an BNP.

Utveckling 2000-2023 (transportarbete)
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Kallor: Trafikanalys (2024), SCB (2025), Transportstyrelsen, Sweco bearbetning. Flygtrafiken i diagrammet till vanster som transportarbete (personkm) och till htger som antal passagerare.
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Forklaringar till det minskade inrikestlyget
Saval strukturella som konjunkturberoende orsaker

« Svag ekonomi och minskad efterfragan

« Lagkonjunktur

« Stigande flygpriser, se figur till hoger
» Minskat affarsresande

 Digitala moten ersatter vissa flygresor
+ Forandrade resvanor och klimatmedvetenhet
« Tagets konkurrenskraft okar (fler avgangar)
» (Operativa utmaningar hos flygbolagen

* Pilotbrist, mm

« Samre tidtabeller och farre alternativ

Kallor: Trafikverket (2025-04-04), Transportstyrelsen (2025-01-29)
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Samtliga flygplatser i Vasternorrland har tappat passagerare sedan 2010
Sundsvall Timra Airport har minskat mest, men ar fortfarande storst

Passagerarflyg i Vasternorrland 2010-2024
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Inrikestrafiken
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Utveckling 2021-2024:

« Sundsvall Timra Airport: +285 %
« Ornskoldsvik Airport: +442 %

» Hdga Kusten Airport: +585 %

« Sverige: + 91 %

Aven om den ekonomiska aktiviteten har varit omfattande i delar av
Vasternorrland har t.ex. sysselsattningsokningen varit svag, vilket den
aven varit i Sverige som helhet. Mellan januari 2022 och 2025 dkade
antalet anstallningar med 1,8 % i Sverige och 0,7 % i Vasternorrland.

Sundsvall Timra Airport hade sa sent som 2017 néra 260 000 inrikes
flygpassagerare och 2023 var antalet 55 000. Under de sista manaderna
2024 saknades flyg pga SAS och Braathens omstrukturering, vilket
forklarar nedgangen. Flygutbudet ar anpassat efter ett lagre resande och
tag samt bil utgor konkurrenskraftiga alternativ for manga resenarer.
Biljettkostnaden fran Sundsvall har 6kat kraftigt sedan 2017.

Ornskéldsvik Airport hade 82 000 passagerare inrikes ar 2019 och 28 000
ar 2024. Flygplatsen har fatt ett samre flygutbud och upplever en stor
konkurrens fran Umed Airport. Data indikerar att upp till 70 % av
flygresendrer i Ornskoldsvik nyttjar Umed Airport, som har tva operatérer
som flyger till Stockholm med ett storre turutbud och som ofta kan
erbjuda lagre priser.

Hoga Kusten Airport har haft en stark utveckling efter pandemin. Antalet
resande 2024 var de hogsta sedan 2015. Det beror i hog grad pa
inforandet av trafikplikt i slutet av 2019, men ocksa pa en omfattande
ekonomisk aktivitet i regionen samt ateretableringen av regementet | 21.
Resandet ar fortfarande mycket lagre 4n 2010, da flygutbudet

var betydligt mer utvecklat. sweco 2§



Den direkta utrikestrafiken 1 Vasternorrland ar primart chartertrafik

Antal passagerare ar 2010
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——Sundsvall Timra utrikes ===Qrnskdldsvik utrikes ====Sverige utrikes

Data: Transportstyrelsen
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For Sverige omfattar diagrammet till vanster all utrikestrafik.
Den direkta utrikes passagerartrafik i Vasternorrland ar chartertrafik.

Daremot ar en stor del av passagerartrafiken fran Vasternorrlands
flygplatser matartrafik till Arlanda for vidare transfer. (Se nasta bild.)

Utveckling 2021-2024:

« Sundsvall Timra Airport har gatt fran 400 passagerare till 15 600

« Ornskoldsvik Airport har gatt fran 7 till 2 400

« Sverige har gatt fran 8,7 miljoner passagerare till 26 miljoner (+200 %)

Hoga Kusten Airport har i princip ingen utrikestrafik. Det speglar det
faktum att passagerare vid charterresor ar beredda att resa betydligt
langre an vid kortare resor.

Chartertrafiken tillfor ett begransat varde for den regionala
attraktiviteten.

o
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Andelen tjansteresor och transfer

Antal resor inrikes
Tjansteresor
Privatresor

Andel transfer

Stora destinationer inrikes

Stora destinationer utrikes
(aven for vidare transfer)

Sundsvall Timra Airport
94700

Ca85%

Cal5%

Ca 80 %.

Stockholm, Goteborg, Malmo, Luled

Amsterdam, Chicago, Daxing, Frankfurt,

Helsingfors, Istanbul, Kopenhamn, New York,

Oslo, Shanghai, Zurich

Ornskoldsvik Airport
28 300
>80 %
<20%

Over 50 %. Ungefar halften flyger vidare
inrikes, halften utrikes.

Stockholm, Géteborg, Malma, Angelholm

Amsterdam, Dusseldorf, Frankfurt,
Helsingfors, Kdpenhamn, Oslo, Wien,
Zurich

Hoga Kusten Airport
11 500

Ca70 %

Ca 30 %

Ca 30 %, majoriteten till utrikes
destinationer.

Stockholm, Goteborg, Malmo

Frankfurt, Hannover, Helsingfors,
Képenhamn, Oslo, Prag, Wien,
Zurich

-  Samtliga flygplatser har en stark dominans av tjansteresor. Det géller i synnerhet Sundsvall Timré& och Ornskdldsvik, men dven Hoga Kusten Airport.
«  Andelen transfer ar mycket hdg for Sundsvall Timr8, hdg for Ornskoldsvik och ndgot lagre for Hoga Kusten.
» Detta speglar resenarernas preferenser och attraktiviteten hos flyget relativt andra trafikslag. Detta fordjupas i kapitel 5, men kan uttryckas enkelt har:

« Tjansteresenarer prioriterar tid, enkelhet och bekvamlighet (t.ex. genomgéende bokningar) och att flygbolagen tar ansvar for hela resan.

» Privatresenarer prioriterar kostnad.

« (Samtliga resenarer prioriterar naturligtvis fler aspekter.)

Kallor: Respektive flygplats

o
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Forklaringar till det minskade inrikesflyget ar relevanta 1 Vasternorrland
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Forklaring

Svag ekonomi och minskad
efterfrdgan med lgkonjunktur och
stigande flygpriser

Minskat affarsresande, digitala
moten ersatter vissa flygresor

Forandrade resvanor och okad
klimatmedvetenhet

Tagets konkurrenskraft 6kar med
fler avgangar

Operativa utmaningar hos
flygbolagen

Samre tidtabeller och farre
alternativ

Sundsvall Timra Airport

v’ Biljettpriset for en flygresa
Sundsvall-Stockholm har okat
fran ca 650 kr ar 2017 till 1 260
kr ar 2024 (Trafikverket 2025-
04-04).

v' SJ har okat fran 8 turer 2019 till
11 turer 2025.

v" SAS och Braathens fusion.

Ornskdldsvik Airport
v' Pa Umea Airport halls priset

nere av konkurrens och ett
storre resande.

v

v

Begransad effekt.

v' Farre |gprisbiljetter for
privatresenarer.

v’ Léagre turtathet och andrad
terminal pa Arlanda.

Hoga Kusten Airport
Biljettpriset halls nere av trafikplikt.

v

v

Begransad effekt.
Inte specifikt.

Stabilt utbud sedan inforande av
trafikplikt 2019.

o
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4 Nya beteenden och
betydelsen av fysiska moten
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De viktigaste slutsatserna 1 detta kapitel
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Fysiska moten och telekommunikation/digital kommunikation ar mer komplement an substitut.

Vi reser lika mycket som fore pandemin, trots att vi blivit betydligt mer digitala.

Foretagen bekraftar forskningen om den fortsatta betydelsen av fysiska moten.

Flertalet foretag har reducerat sitt flygresande med mellan 25 % och 50 % jamfort med fore pandemin. En del fysiska maten, i
synnerhet interna sadana, har ersatts med fler/tatare digitala avstdmningar med mer avgrénsat fokus. Det ger férdelar som insparad
restid och reducerad kostnader.

Samtliga foretag vittnar om att fysiska moten har mycket stor betydelse for deras verksamheter. Fysiska moten kravs for:

Skapa och underhdlla viktiga relationer med kunder, leverantorer, &gare och ledning. Allra viktigast ar kundbesdk, bade hos
kunderna runt om i varlden och pa de egna anlaggningarna i Vasternorrland.

Strategiska moten som t.ex. forhandlingar och beslutstillfallen.
Kreativa moten som bl.a. inom utvecklingsprojekt.

Vid uppféljning av verksamheten, t.ex. inspektioner och certifieringar.
Vid kompetensutveckling.

Det handlar om ett dubbelriktat resande, d v s bade ut fran Vasternorrland och in till lanet.

Foretagen flyger i manga fall mindre &n fore pandemin, men samtliga intervjuade verksamheter anger att flygférbindelser ar
avgorande for att deras verksamheter ska utvecklas pa ett bra satt.

o
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Fysiska moten och telekommunikation/digital kommunikation ar mer
komplement an substitut

« Det finns ett mycket stabilt, historiskt samband &nda sedan ar 1800: Ju mer vi kan =1 —

kommunicera, desto mer reser vi. 7 7
- Aven de senaste 30 aren, da var digitala kommunikation har exploderat, har resandet dkat.

Kommunikation,«{°., /‘

» Det verkar finnas ett manskligt behov av att resa, upptacka och skapa relationer. : -"""(/- (1
- Digitaliseringen ersatter vissa méten, men bidrar samtidigt till att vi kan uppratthélla fler / Y |
relationer (saval som individer som verksamheter). Det genererar bade en mojlighet och ett ’ | |

behov av att resa.
- Digitaliseringen gor att var uppoffring av att resa blir mindre — tiden blir mer anvéandbar. /
 Arnfalk och Winslott Hiselius (2022) konstaterar: a =

» Den digitala tillgangligheten utgor ett komplement till andra, nédvandiga resor. Den
snabbt dkade anvandningen av digitala maten fore pandemin ledde inte till att O e e s 1es0 175 2000
tjansteresandet minskade i motsvarande takt.

 Digitala moten kan bidra till effektivitetsvinster i foretag och andra organisationer, vilket Kalla: Andersson & Sylvan (1997)
ger en 0kad konkurrenskraft och ekonomisk tillvaxt. Det bidrar till att man kan expandera
sin verksamhet, vilket i sin tur ofta leder till ett okat transportbehov.

o
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Vi reser lika mycket som fore pandemin (trots att vi blivit mer digitala)

» Diagrammet indikerar att vi ar lika intresserade av fysiska moten som
Transportarbete 2016-2023 fére pandemin.

160000 « Vagtrafiken (personbil och buss) ar mer omfattande 2023.
1400000 — «  Bade jarnvag (inklusive annan spartrafik) och luftfart ligger lagre.
% 120 000
g \/
< 100000 « Digitala moten har ersatt en del resor — men de resorna har i sin tur
» 80000 ersatts av andra.
= 60 000
= 40000
=

20 000 e
- ~—
0
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Ar
—Vag —Jarnvag —Luftfart =——Summa

Kalla: Trafikanalys 2024 .
a SWECO ﬁ



Vilka fysiska moten ersatter digitaliseringen (eller inte)?

Foretag
) ) Varfor ska man Telefon- Video- Telepresence*
Litteraturstudie traffas? Motets syfte mote konferens
« Social Presence Theory (Short m.fl., 1976):
 Digitala moten, konferenser, workshops och lektioner upplevs ofta som Informationsutbyte X X X
samre kopior av sina fysiska motsvarigheter.
« Chattar, vanliga telefonsamtal osv uppskattas (Arnfalk & Kogg, 2003). Beslutsfattande X X
— Anpassa syftet och ambitionen efter motesformens mojligheter och .
Kommunikation av X X

42

begransningar (Arnfalk och Winslott Hiselius, 2022). Py —

Enkelt, snabbt och billigt att bjuda in till digitala moten,

marginalkostnaden for att bjuda in ytterligare deltagare ar g.

- Antalet moten och evenemang okar (Arnfalk & Winslott Hiselius, Relationsbyggande X

2022), antalet deltagare dkar (Stefanoudis m.fl. 2021).

—> Det finns inget absolut antal méten som kan fordelas mellan
digitala och fysiska moten.

Kalla: Standaert m.fl. (2022), Table 1.

Effektiviteten i moten dar deltagarna inte kan se varandra minskar om
motestiden dverstiger 1 timme (Standaert m.fl., 2016)

*) Med "telepresence” avses en sarskild teknisk ldsning,
dar deltagarna kan fa en 6kad kénsla av att man sitter i samma
rum, exempelvis genom sofistikerad anvandning av skarmar.

Fysiskt

o
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Vilka fysiska moten ersatter digitalisering?
Paverkan fran storlek och langd pa motesformen

Varfor ska man traffas? Vilken form ska motet arrangeras i?

Utbyte av information — bade Kort och fa deltagar® Audiokonferens
grundlaggande- och annan information G

. . . o . ’ ang OCh/ - -
samt forklaringar for fragor eller ideer eller mgngy deltagar| Videokonferens

Beslutsfattande — inklusive sokandet
efter ldsningar och koncensus

Videokonferens

Videokonferens

Kommunikation av asikter och/eller
kanslig eller hemlig information, kanslor
och/eller orosamnen

Telepresence

Bygga forhallanden, uppratthalla tillit Telepresence

samt att skapa team

4+ Kalla: Sweco efter Standaert m.fl. (2022), Figure 4 samt intervjuer med foretag i denna studie. sweco 26



Foretagens behov av fysiska moten
Reser mindre an fore pandemin, men fysiska moten ar avgorande for verksamheten.

4

Elva representanter for foretag och naringsliv har intervjuats. Foretagen har generellt omfattande export, vilket bidrar till ett behov av att
resa, framfor allt utomlands.

Flertalet intervjuade foretag har reducerat sitt flygresande med mellan 25 och 50 % jamfort fore pandemin.

» Moten som tidigare genomfdrdes fysiskt har nu ersatts med fler/tatare digitala avstamningar med mer avgransat fokus. Detta ger
fordelar som insparad restid och reducerad kostnader.

« Digitala moten ar sarskilt effektiva vid interna méten, men mojliggor ocksa en tétare dialog med kunder, leverantérer och
samarbetspartners.

Samtliga foretag vittnar dock om att fysiska moten har mycket stor betydelse for deras verksamheter. Fysiska moten kravs for:

« Skapa och underhalla viktiga relationer med kunder, leverantorer, gare och ledning. Allra viktigast ar kundbesdk, bade hos kunderna
runt om i varlden och pé de egna anlaggningarna i Vasternorrland.

« Strategiska moten som t.ex. forhandlingar och beslutstillfallen.

* Kreativa moten som bl.a. inom utvecklingsprojekt.

« Vid uppfdljning av verksamheten, t.ex. inspektioner och certifieringar.
+ Vid kompetensutveckling.

Det handlar om ett dubbelriktat resande, d v s bade ut fran Vasternorrland och in till lanet. Flera foretag har exempelvis ett eller nagra
kundbesdk i veckan.

Nagra foretag lyfter att det framfor allt ar de interna flygresorna som minskat, medan resor med flyg fér externa méten ar oférandrat.
Foretagen bekréaftar alltsd i hdg grad forskningen om betydelsen av fysiska moten.

Foretagen flyger i manga fall mindre &n fére pandemin, men samtliga intervjuade verksamheter anger att flygforbindelser ar avgorande for
att deras verksamheter ska utvecklas pa ett bra satt.

G

O

o
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Vilka fysiska moten ersatter digitalisering?
Offentlig sektor/universitet respektive privatpersoner

Offentlig sektor/universitet Privatpersoner
* Preferensordningen for olika métesformer verkar vara (Hameed m.fl. 2021): * Ingen forskning pa amnet har hittats.
1. Fysiska moten — mojlighet att natverka * | enstudie av kontorsanstalldas arbetssituation under Covid-19

pandemin rapporterade 56 procent att de hade deltagit i ett

2 Webbinarier — mer kostnadseffektiva Z%(gs)lt evenemang pa distans (Arnfalk & Winslott Hiselius,

2. Hybrida méten — storst majlighet for inléarning och for att na storre publik.

« (Lakar-)studenter staller fler och mer komplicerade fragor under digitala
forelasningar an under fysiska (Caton m.fl. 2020). Oklart hur detta paverkar
studieresultaten.

» Exempelvis Skype-fika och lunch, yoga-klass, release-fest
och danskurs.

. 39 t hade traffat digitala méten.
- Om studenterna sjlva far vilja mellan digital eller fysisk foreldsning leder detta till PTOCEnt nAge HaTiat nya Prsoner genom digidia moten

statistiskt icke-signifikanta skillnader i examensresultaten. Studenters preferenser
och mojligheter for att delta i olika typer av forelasning skiljer sig avsevart
(Kortemeyer m.fl. 2023).

« Mer seniora personer (seniora studenter, specialister) finner det lattare att fortsatta
interagera med sitt natverk nar moten blir digitala an mer juniora personer
(forstadrsstudenter, lakare) (Photopoulos m.fl. 2023, Hameed m.fl. 2021).

 Mgdjligheten att minska koldioxidutslapp genom att ga dver till digitala moten ar stor
(Gattrell m.fl. 2022, Arnfalk & Winslott Hiselius, 2022).

UJ
45 SWECO ﬁ



Vilka fysiska moten ersatter digitalisering?
Offentliga verksamheter

« Sedan 2011 har Trafikverket haft ett regeringsuppdrag om att beframja
resfria/digitala moten i myndigheter — REMM.

« Naturvardsverket foljer upp koldioxidutsléappen fran myndigheters
tjansteresor och transporter:

Koldioxidutslapp ar inte samma sak som antalet tjansteresor eller deras
langd, men ger en uppfattning om hur resandet har utvecklats.

Utslappen har minskat rejalt fran och med 2020.
Utslapp fran tag- och bussresor har 6kat nagot (syns inte i figuren).

Flyg under 50 mil har minskat fran drygt 15 kiloton &r 2018 till cirka 8
kiloton &r 2023. Det motsvarar -47 %.

Flyg 6ver 50 mil har minskat fran knappt 87 kiloton 2018 till cirka 73
kiloton &r 2023. Det motsvarar -16 %. Detta ar den storsta
utslappskategorin.

Aven om en del kan hanforas till mer effektiva motorer och inblandning
av biobransle bor den stora delen vara ett minskat flygresande.

Utslappen fran bilresor har minskat avsevart.

Kalla: Trafikverket (2025-03-12a och b)
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Vara forandrade beteenden

"Flyget ar extremt viktigt, aven om vi inte reser lika ofta som tidigare.’
Medlem i foretagsledningen i stor, internationell verksamhet i Vdsternorrland

Betydelsen av fysiska moten kvarstar for verksamheterna

Moten fore och efter pandemin (schematisk illustration)

Digitala moten
Digitala méten

Fysiska moten,

flly g bast Fysiska moten,
alternativ ﬂyg bast
alternativ
Kritiska flygresor, Kritiska flygresor,
kan inte erséttas kan inte ersattas
Fore pandemin Efter pandemin

Fler digitala moten
»  Fler, mer avgransade maten. Enklare, kostar mindre och fler kan inkluderas.
»  Gor det mojligt med en tatare dialog med kunder, leverantérer och andra delar av
foretaget.

Farre fysiska moten totalt sett
«  Ersatts delvis av digitala moten.
«  Ger positiva effekter (kostnad, tid, arbetsmiljo, fritid)

Farre flygresor

e Minus ca 40 % (inrikes resande).

e Minus ca 16 % (utrikes resande).

«  Minus drygt 15 % (offentlig sektor, 6ver 50 mil).

«  Minus 25 % (resor bokade i Ornskdldsviksregionen).

«  Minus mellan 0 och 50 % (intervjuer med foretag i denna studie).

«  Digitala moten ersatter 35-50 % av de tjansteresor som ansags ndédvandiga fore
pandemin (Arnfalk och Winslott Hiselius 2022).

«  Verksamheters resepolicy styr mot att anvanda tag nar detta ar funktionellt,
vilket i hdgre grad galler sodra delen av Vasternorrland an norra delen.

Kritiska, fysiska moten dar flyget ofta ar den enda alternativet
«  Skapa och varda relationer med kunder, samarbetspartners, dgare och ledning.
»  Mer komplexa syften som kraver interaktion, t.ex. i utvecklingsprojekt,
forhandlingar och beslutsmaoten.
«  Utfora arbetsuppgifter fysiskt som service, inspektion och

viss utbildning. ﬁ
SWECO



o Vasternorrlands tillganglighet
med flyg och andra fardsatt
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De viktigaste slutsatserna 1 detta kapitel
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Det langvéaga jarnvagsresandet har haft en starkare utveckling an inrikesflyget sedan borjan av 2000-talet och har aterhamtat sig betydligt starkare an inrikesflyget.
Det indikerar att jarnvagen ses som ett tydligt alternativ till att flyga inrikes i manga relationer.

Utrikesflyget har aterhamtat sig forhallandevis starkt. Det kan bero pa att det i manga fall saknas "rimliga” alternativa trafikslag.

| denna studie har elva foretradare for naringslivet intervjuats. De ger alla en samstamd bild av vardet av flygforbindelser.

For resande fran Vasternorrland till Arlanda och vidare transfer ar flyget p& manga satt ett naturligt forstahandsval:

 Flyget ger tidigare ankomst till Arlanda och ofta senare hemkomst. Flera foretag efterlyser dock fler avgangar senare pa kvallen.

 Taget anses ha for lag tillforlitlighet. Det kraver sékerhetsmarginaler och vid transfer kan det resultera i att man méaste 6vernatta pa hotell pa Arlanda eller i
Stockholm.

« Vidinterlinebokning tar flygbolagen ansvar for hela resan och l6ser eventuella storningar. ®
» Personbil innebar dels en mer anstrangande resa, dels en mer negativ arbetsmiljo. Detta galler generellt, men for Sundsvall kan bil ibland fungera som alternativ.

Den kanske viktigaste funktionen for flyget ar besokares tillganglighet till Vasternorrland, vilket lyfts i intervjuerna. Mojligheten att enkelt boka resa till slutmélet
och transporteras anda fram till Sundsvall, Ornskéldsvik eller Kramfors eller Sollefted har ett stort varde for féretagen.

For Sundsvall anses taget fungera tillrackligt val for en dagsférrattning i Stockholm. Personbil kan utgéra ett alternativ.

For Ornskoldsvik ar Umed Airport ett tydligt alternativ med béttre utbud och som ofta kan erbjuda lagre priser. Samtidigt lyfter samtliga intervjuade verksamheter
vardet av Ornskoldsvik Airport och betydelsen av en egen flygplats for den regionala attraktiviteten. Tag kan fungera fér resor till/fran Stockholm, men inte for
transfer. Personbil &r ett mindre attraktivt alternativ pa grund av den langa restiden. Resandestatistik visar att passagerarunderlaget for Ornskéldsvik Airport i hog
grad finns kvar och kan vinnas tillbaka om den erbjudna produkten ar tillrackligt attraktiv.

For Hoga Kusten Airport vittnar verksamheterna om ett stort varde av den egna flygplatsen. Beroende péa turutbudet och att flygen kan vara fulla kan Sundsvall Timra
Airport anvandas, vilket dock kan ge en lang anslutningsresa. Tag anses otillforlitligt och personbil ger negativa effekter for t.ex. arbetsmiljon. .
sweco 2§



Jarnvagen har starkts och aterhamtat sig snabbare efter pandemin

For utrikesflyget saknas 1 hog grad alternativ

16 000

14 000

12 000

10 000

8000

6 000

Miljoner personkilometer

4000

2 000

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

—Jarnvag langviaga =—Jarnvag, regionalt
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Flyg inrikes ==—Flyg utrikes

Kalla: Trafikanalys (2024), bearbetning Sweco
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Det langvéaga jarnvagsresandet har haft en starkare utveckling an inrikesflyget sedan
borjan av 2000-talet och har aterhdmtat sig betydligt starkare efter pandemin.

» Detindikerar att jarnvagen ses som ett tydligt alternativ till att flyga inrikes i
manga relationer.

« Vid en djupare analys av Sveriges inrikeslinjer ar det samtidigt tydligt att ju langre
restiden ar med tag, desto mindre har flygresandet paverkats efter pandemin.

Utrikesflyget har aterhamtat sig forhallandevis starkt. Det kan bero pé att det i médnga
fall saknas "rimliga” alternativa trafikslag.

Fram till 2035 bedomer Trafikverket (2024a) att det sker en dverflyttning av
flygpassagerare till tdg och bil.

Efter 2035 beddms det finnas miljévanligare flygplan med kapacitet pa 19-60 saten,
vilket starker flygets konkurrenskraft (Trafikverket 2024a).

o
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Foretagens syn pa flyg, tag, bil

Flyget avgorande for utrikesresor och till andra delar av landet

Samtliga intervjuade foretag vittnar om vardet av flyget. Det galler i synnerhet for
tillgangligheten till/fran Arlanda for vidare transfer. Har ses flyget som nodvandigt och
overlagset:

» Flyget ger tidigare ankomst till Arlanda och mojliggor ofta senare hemkomst. Flera
foretag efterlyser dock ytterligare avgangar senare pa kvallen.

 Taget anses ha for ag tillforlitlighet. Det innebar att man behdver ha
sakerhetsmarginaler och vid transfer kan det resultera i att man méaste 6vernatta
pa hotell pa Arlanda eller i Stockholm.

+ Vidinterlinebokning tar flygbolagen ansvar for hela resan och loser eventuella
storningar.

» Personbilinnebar dels en mer anstrangande resa, dels en mer negativ arbetsmiljo.
Detta galler generellt, men for Sundsvall kan bil ibland fungera som alternativ.

Den kanske allra viktigaste funktionen for flyget ar besokares tillganglighet till
Vasternorrland, vilket lyfts fram i intervjuerna. Mojligheten att enkelt boka resa till
slutmalet och transporteras dnda fram till Sundsvall, Ornskéldsvik eller Kramfors eller
Sollefted har ett stort varde for verksamheterna.

Samtliga intervjuade verksamheter arbetar med att reducera sin klimatpéverkan. Flera
foretag klimatkompenserar resor eller undersoker mojligheterna att gora det.
Avseende resor ses andra aspekter som lika viktiga som klimatpaverkan, t.ex. kostnad,
restid och personalens bekvamlighet/privatliv.

For Sundsvall anses taget fungera tillrackligt val for en dagsforrattning i Stockholm,
men vara for otillforlitligt for transferresor. Personbil kan utgora ett alternativ.

For Ornskoldsvik ar Umed Airport ett tydligt alternativ med béttre utbud och som ofta
kan erbjuda lagre priser. Samtidigt lyfter samtliga intervjuade verksamheter vardet av
Ornskéldsvik Airport och betydelsen av en egen flygplats fér den regionala
attraktiviteten. Tag kan fungera for resor till/fran Stockholm, men inte for transfer.
Personbil &r ett mindre attraktivt alternativ pa grund av den [dnga restiden.

For Hoga Kusten Airport vittnar verksamheterna om ett stort varde av den egna
flygplatsen. Beroende pa turutbudet och att flygen kan vara fulla kan Sundsvall Timra
Airport anvéandas, vilket dock kan ge en l&ng anslutningsresa. Tag anses otillforlitligt
och personbil ger negativa effekter for t.ex. arbetsmiljon.

o
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Valet av fardsatt beror pa flera faktorer

Att jamfora fardsatt

L]

52

Preferenser for tjansteresenarer:

+ Tidseffektivitet: Direktflyg, undvika vantetider, snabb incheckning,
tillforlitlighet.

+ Flexibilitet: Mojligheten att boka/andra biljetter med kort varsel, hog
turtathet.

« Léage och tillgang till transport: Narhet till motesplatser, affarsdistrikt och
hotell ar viktigt.

* Lojalitetsprogram: Vardesatter poangsystem

Privatresenarer:

* Pris: Mnga stker efter de mest kostnadseffektiva alternativen.
« Destination: Attraktiva semesterdestinationer och turistmal.

« Flexibilitet: Mindre krav pa flexibilitet med biljetter och schema jamfort med
affarsresenarer.

Avseende klimatpaverkan kan varderingen av denna variera mellan
verksamheter och resenarer.

Taget ar fullstandigt 6verlagset nér det géller energi- och klimatprestanda.
Flyget slapper ut mindre an en fossildriven bil, men betydligt mer an en elbil.

Forutsattningar for jamforelsen

Avfard fran hemmet ska inte ske fore 04.00.

Ankomst i hemmet ska inte ske senare an 24.00.

Malpunkt antas i centrala Stockholm.

Resan fran Arlanda till centrala Stockholm sker med Arlanda Express.

Uppgifter om strackor och restider for bil hamtade fran Google Maps.
Anslutningsresa till flygplatsen avser resa fran centrala huvudorten till flygplatsen.

Kostnad per bil har rdknats utifran ASEK 8.0 och drivmedelsprisprognos fran
Energimyndigheten (2023). Antas 1,17 tjansteresenarer per bil, hégsdsong fér Stockholms
trangselskatt.

Kostnader som inkluderas i bilberakningen ar: vagavgifter (broavgift i Sundsvall, trangselskatt i
Stockholm) drivmedel, kapitalkostnad, dackfdrslitning, underhall och reparationer, kr per
fordonskm.

Restider och kostnader for tdg hamtade fran SJ 28 och 31 mars 2025 fér mandag den 14 april
(Sundsvall &ven mandag den 12 maj).

Kostnad for flyg hamtad fran Skyscanner 31 mars 2025, avser t.o.r. den 14 april.

Flyg till Arlanda antas sluta déar. Dvs incheckningstid till nasta flyg ingar inte i berédkningen, inte
heller hur lange det tar till eventuell méteslokal pa Arlanda.

Drivmedelsforbrukning och utslapp for personbil r utifran 2019 ars siffror. ASEK har inte
uppdaterat underlagen. Berakningen ar gjord for en person i bilen.

Flygets klimatpaverkan &ar hamtad fran ICAQ klimatkalkylator med uttag 2025. For inrikesflyget

ar hoghojdseffekten begransad. Klimatpaverkan ar for en enkelresa. sweco 2§



Sundsvall-Stockholm

Tag och bil erbjuder konkurrenskraftiga alternativ for tjanste- och privatresan

53

Restid
(snabbast)

Tidigast pa plats

vid malpunkt
(avfard fran
hemmet)

Tid for

arbete/vistelse i

Stockholm
(hemkomst)

Antal turer per
dag

Kostnad, kronor

Klimatutslapp,
kg CO2-ekv

Flyg

02:25

08.00
(05:45)

13:00
(23:35)

Tag
04:05

08:50
(04:45)

10:15
(23:40)

11 (utan
byte)

825

Nattag

06:20

07:10
(00:50)
10:30
(22:50)

820

Bil
04:05

08:05
(04:00)

11:50
(24:00)

Flexibelt

1700 (fossil)
700 (el)

90 (fossil)
4 (el)

Flyget ger kortast restid och langst arbetstid i Stockholm men ar
samtidigt dyrast. Det ger mindre utslapp an en fossildriven bil, men
betydligt hogre an elbil. Bilens utslapp per resenar minskar med fler
passagerare. Taget ar 6verlagset ur klimat- och energiprestanda.

For en tjansteresenar som kan arbeta péa taget ter detta sig attraktivt,
bland annat utifrdn den hogre turtatheten. Tagets klimatprestanda ger
ytterligare fordelar. Det blir dock en tidig morgon.

Om det ar flera som ska resa eller det finns en osakerhet kring nar
aktiviteten i Stockholm ar slut erbjuder bilen bade konkurrenskraftiga
priser och flexibilitet. Med eldrift ar klimatbelastningen lag.

For privatresenaren framstar tdg som mycket konkurrenskraftigt. Om fler
ska resa blir bilens kostnad och storre flexibilitet en tydlig fordel.

Nattdg beddms inte vara ett attraktivt alternativ, da strackan ar for kort.

o
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Sundsvall-Arlanda
Flygets fordelar blir tydliga for transferresor
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Restid
(snabbast)

Tidigast
ankomst
Arlanda och
incheckad
(avfard fran
hemmet)

Senast avfard
fran Arlanda for
hemkomst fore
24.00
(hemkomst)

Antal turer per
dag

Kostnad, kronor

Flyg

01:45

07.20
(05:45)

21:40
(23:35)

2580

19:50
(23:25)

11 (utan
byte)

1120

Nattag

06:20

07:05
(00:50)

22:20
(03:00)

1040

Bil * Flyget ger framfor allt bade tidigast ankomst till Arlanda och darmed fler
mojligheter for fortsatt resa, dels senast avfard pa kvéllen (med villkoret
04:05 att vara hemma fore 24.00).

« Med interlinebiljetter tar flygbolaget ockséa ansvar for exempelvis

?gzi[-]go) forseningar och installda flyg.

' « lintervjuernaidenna studie framkommer att féretagen inte vagar lita pa
tagets tillforlitlighet. Férseningar ger betydligt storre konsekvenser vid
transferresor.

20:30
(24:00)
Flexibelt

1 500 (fossil)
600 (el)

o
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Ornskoldsvik-Stockholm

Med langre avstand blir flygets fordelar starkare

Restid
(snabbast)

Tidigast pa
plats vid
malpunkt
(avfard fran
hemmet)

Tid for
arbete/vistelse

i Stockholm
(hemkomst)

Antal turer per
dag

Kostnad, kronor

Klimatutslapp,
C02-ekv (kg)

Flyg 0-vik

02:25

08.15
(05:40)

08:40
(19:55)

4 460

68

Flyg Umea

03:25

07:45
(04:20)

12:00
(00:20)

10

2800

56

(+21 kg
med
fossilbil)

06:05

10:50
(04:45)

06:40
(23:40)

9 (med
byten)

980

Nattag

07:20

09:40
(02:15)

12:20
(05:40
nasta dag)

1680

Bil
06:00

10:00
(04:00)

08:00
(24:00)

Flexibelt

2 350
(fossil)
920 (el)

125 (fossil)
6 (el)

Flyget ger kortast restid och nast langst arbetstid i Stockholm men ar samtidigt
dyrast. Det ger mindre utslapp an en fossildriven bil, men betydligt hogre an elbil.
Bilens utslapp per resenar minskar med en eller fler passagerare. Taget ar 6verlagset
ur klimat- och energiprestanda.

Umea Airport kan ofta erbjuda lagre biljettpriser an Ornskoldsvik och ger en langre
vistelsetid i Stockholm. Utsléappen per resenér ar nagot mindre beroende pa storre
plan med flera passagerare, men om transporten till Umea sker med
fossilbransledriven bil blir de totala utslappen hogre.

For en tjansteresenar som kan arbeta pa taget kan detta vara attraktivt, bland annat
utifrdn den hogre turtatheten. Tagets klimatprestanda ger ytterligare fordelar. Det blir
dock en tidig morgon och arbetstiden i Stockholm ar begransad vid en
dagsforrattning.

Om det ar flera som ska resa eller det finns en osakerhet kring nar aktiviteten i
Stockholm &r slut erbjuder bilen bade konkurrenskraftiga priser och flexibilitet. Med
eldrift ar klimatbelastningen l&g.

For privatresenaren framstar tdg som konkurrenskraftigt, framfor allt av prisskal. Om
fler ska resa blir kostnaden for bil och den storre flexibiliteten en tydlig fordel.

Nattaget blir ett mer realistiskt alternativ med den lagre strackan till 0-vik jamfort
med Sundsvall. Tiden i Stockholm blir langst av alla trafikslag. Daremot ar resan till
Stockholm oattraktiv med fard fran hemmet mitt i natten. Det blir ocksé en tidig
morgon vid hemkomsten till 0-vik.

o
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Ornskéldsvik-Arlanda
Flygets fordelar blir mycket tydliga for transferresor nar avstandet ar [angt

Flyg 0-vik
Restid 01:55
(snabbast)
Tidigast 07.35
ankomst (05:40)
Arlanda och
incheckad
(avfard fran
hemmet)

Senastavfard 17:30
fran Arlanda (19:55)
for

hemkomst

fore 24.00

(hemkomst)

Antal turer 2
per dag

Kostnad, 3800
kronor

Flyg Umea

02:45

07:05
(04:20)

21:50
(00:20)

10

2200

05:30

10:50
(05:45)

17:40
(22:50)

9 (med
byte)

1300

Nattag

06:50

09:40
(02:15)

22:20
(05:40)

1900

Bil
05:20

08:00
(04:00)

18:40
(24:00)

Flexibelt

2 200
(fossil)
840 (el)

Flyget ger framfor allt tidigast ankomst till Arlanda och darmed fler
mojligheter for fortsatt resa. Umea ger en viss fordel relativt O-vik.

Nattaget ger senast avresa fran Arlanda, men innebéar samtidigt en
mycket tidig morgon i 0-vik.

Umead Airport &r ett attraktivt alternativ, bland annat for att det finns en
sen hemresa med SAS kl 21:50 som gor det mdjligt att hinna landa pa
Arlanda med tidiga kvallsflyg fran resten av Europa. En resenar fran 0-vik
ar dock hemma ungefar 20 minuter efter midnatt.

Med interlinebiljetter tar flygbolaget ocksa ansvar for exempelvis
forseningar och installda flyg.

| intervjuerna i denna studie framkommer att foretagen inte vagar lita pa
tagets tillforlitlighet. Forseningar ger betydligt storre konsekvenser vid
transferresor.
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Ornskéldsvik Airport — konkurrensen med Umead Airport
Passagerarunderlaget finns 1 hog grad kvar om produkten ar attraktiv

100 000
90 000
80 000
70 000
60 000
50 000
40 000
30 000
20 000
10 000

Flygresor bokade inom 50 km fran

Ornskoldsvik Airport
Ornskoldsvik Airport Umea Airport Totalt inom 50 km fran
Ovik Airport
m 2019 = 2023

Ornskoldsvik Airport tappade nastan 70 % av sina passagerare mellan 2019 och 2023.

Men ASM-data 6ver flygresande inom 50 km fran Ornskéldsvik visar att resandet i
regionen bara minskade med ~25 % (diagrammet till vanster). Det innebar:

«  Ornskéldsviksregionen genererar 25 % farre fysiska moten an fére pandemin.
Dessa har ersatts av fler, digitala moten.

« Resterande 45 % av flygresorna har flyttat till Umeé Airport.

Ungefar tre av fyra som flyger ut fran Grnsk('jldsviksreg_ionen flyger i dag fran Umea
Airport. Av de som flyger in till Ornskoldsvik véljer fler Ornskoldsvik Airport, da det &r
enklare och man kommer narmare slutmalet for sin resa.

Det betyder att passagerarunderlaget for Ornskéldsvik Airport i hég grad finns kvar
och kan vinnas tillbaka om den erbjudna produkten ar tillrackligt attraktiv.

Umea Airport erbjuder:

* Flerturer

« Tvé operatdrer (SAS och Norwegian)
* Kan ofta resultera i lagre biljettpriser
* Andrainterline-forbindelser

* Bekvamare flygplan

Kalla: Ornskoldsvik Airport, baserat p4 ASM-data. ASM-data visar var en flygresa har bokats geografiskt. Inom 50 km fran Ornskoldsvik bokas ca 60 % av Ornskéldsvik Airports flygresor.
Qvriga resor bokas pé andra platser, t.ex. av besokare till Ornskoldsvik.

o
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Hoga Kusten-Stockholm

Med langre avstand blir
flygets fordelar starkare

Restid
(snabbast)

Tidigast pa
plats vid
malpunkt
(avfard fran
hemmet)

Tid for
arbete/vistelse i
Stockholm
(hemkomst)

Antal turer per
dag

Kostnad, kronor

Klimatutslapp,
C02-ekv (kg)

58

Flyg

02:25

09:10
(06:45)

09:00
(21:00)

4100

64

Tag
05:30

10:50
(05:20)

06:40
(23:40)

10 (med
byten)

1050

Nattdg

06:30

09:40
(03:00)

12:20
(04:50 ndsta

dag)

1600

Bil
05:20

09:20
(04:00)

09:20
(24:00)

Flexibelt

2 100 (fossil)
830 (el)

110 (fossil)
5 (el)

Jamforelsen ar gjord fran/till centrala Kramfors. Fran centrala Sollefted ar
anslutningsresan ca 15 minuter langre till Hoga Kusten Airport. Befolkningen i Kramfors
och Sollefted ar utspridd pa manga orter, vilket ger manga manniskor betydligt langre
anslutningsresor och aven okar betydelsen av flyget.

Flyget ger kortast restid och nast langst arbetstid i Stockholm (efter nattag), men ar
samtidigt dyrast. Det ger mindre utslapp an en fossildriven bil, men betydligt hogre an
elbil. Bilens utslépp per resenar minskar med en eller fler passagerare. Taget ar
overlagset ur klimat- och energiprestanda.

For en tjansteresenar som kan arbeta pa taget kan detta vara attraktivt, bland annat
utifrdn den hogre turtatheten. Arbetsdagen borjar dock sent i Stockholm och
vistelsetiden blir kort vid en dagsfarrattning.

Om det ar flera som ska resa eller det finns en osakerhet kring nar aktiviteten i
Stockholm ar slut erbjuder bilen bade konkurrenskraftiga priser och flexibilitet. Med
eldrift ar klimatbelastningen l&g.

For privatresenaren framstar tdg som konkurrenskraftigt, framfor allt av prisskal. Om fler
ska resa blir kostnaden for bil och den storre flexibiliteten en fordel.

Nattaget blir ett ndgot mer realistiskt alternativ med den lagre strackan till 0-vik jamfort
med Sundsvall. Tiden i Stockholm blir langst av alla trafikslag. Daremot ar resan till
Stockholm oattraktiv med fard fran hemmet mitt i natten. Det blir ocksé en tidig morgon
vid hemkomsten.

| en resandeundersokning pa flygplatsen fran 2019 (Hoga Kusten Airport och
Féretagarna 2019) svarade respondenterna enligt foljande utifran vilket transportslag
man brukar anvanda vid resor till Stockholm:

* Flyg: 70 %

« Tag: 60 %

* Bil: 60 % .
sweco 28



Hoga Kusten-Arlanda

Flygets fordelar blir tydliga for transferresor
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Flyg
Restid 01:45
(snabbast)
Tidigast 08:30
ankomst (06:45)
Arlanda och
incheckad
(avfard fran
hemmet)

Senast avfard 18:45
fran Arlanda for ~ (20:40)
hemkomst fore

24.00

(hemkomst)

Antal turer per 2
dag

Kostnad, kronor 3500

Tag
05:30

10:50
(05:45)

17:40
(22:50)

10 (med
byte)

1300

Nattag

06:50

09:40
(02:15)

22:20
(05:40)

1800

Bil
04:40

09:10
(04:00)

19:20
(24:00)

Flexibelt

1 900 (fossil)
740 (el)

Flyget ger den tidigaste ankomsten till Arlanda vid 08:30, vilket dock
innebar att man missar tidiga utresor till dvriga Sverige och Europa.

Nattaget ger senast avresa fran Arlanda, men innebéar samtidigt en
mycket tidig morgon i Kramfors eller Solleftea.

Med interlinebiljetter tar flygbolaget ocksa ansvar for exempelvis
forseningar och installda flyg.

| intervjuerna i denna studie framkommer att foretagen inte vagar lita pa
tagets tillforlitlighet, vilket ger betydligt stérre konsekvenser vid
transferresor.

o
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6 Efterfragan pa flyg -
marknadsdrivare och
prognoser

SSSSS



De viktigaste slutsatserna 1 detta kapitel

61

De faktorer som direkt paverkar efterfragan pa flygresor ar:

» BNP-utveckling

» Befolkningsutveckling

* Disponibel inkomst [
« Sysselsattningsgrad

* Internationaliseringsgrad (export, import, internationellt &gande, investeringar, etc)

For samtliga dessa aspekter forvantas en fortsatt dkning under kommande prognosperioder. Vasternorrland har generellt haft en svagare utveckling an riket
for faktorerna, men planerade investeringar i naringslivet ger forutsattningar for en stark tillvaxt.

Region Vasternorrland bedomer att det investeras mellan 100 och 120 miljarder kronor i lanet fram till ar 2030. Dessutom kan 100 miljarder kronor komma att
investeras i vindkraft och elproduktion. Investeringarna kan leda till upp emot 15 000 arbetstillfallen och en potentiell inflyttning om ca 40 000 nya invanare.

Transportstyrelsens prognos for ar 2030 indikerar att inrikestrafiken hamnar pa drygt 60 % av nivaerna ar 2019. Utrikestrafiken bedéms landa pa ~110 %.

Transportstyrelsen och Trafikverket har en langsiktig prognos for ar 2045. Har hamnar inrikestrafiken pa samma niva som ar 2019. Utrikestrafiken bedéms
oka med ~65 % jamfort med ar 2019.

For den langsiktiga prognosen ar ett villkor att flyget kraftigt reducerar sin klimatpaverkan.

o
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Basscenario: De varden och nyttor som drivit flygets utveckling sedan
andra varldskriget finns kvar

Period Passagerar- Viktiga handelser
utveckling 6.000
1950-60 +242 % Stark ekonomisk tillvaxt i vastvarlden, Japan, m fl
lander, Boeing 707 och jetflyg < oon 4,964
1960-70 +261% o
1970-80 +95% Energikriser och stigande branslepriser, avreglering i
USA 4,000
1980-90 +56 %
1990-2000 +44 % Ekonomisk kris, avreglering inom EU, Kuwaitkriget, 2 000

tillvaxt av lagprisbolag
2000-10 +53% Terrorattacken i USA, invasionen av Irak, finanskrisen, 1_9942-‘352'255
ekonomisk tillvaxt i Kina och Asien, SARS, ckad

medvetenhet om klimathotet

2,000

Mum ber of passengers in millions

2010-20 -30 % Covid-19, klimathansyn

Kallor: Trafikverket (2024a), Sweco
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Kalla: Statista (2025)
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Direkta och indirekta marknadsdrivare

Direkta effekter pa efterfragan

63

BNP-utveckling
Befolkningsutveckling
Disponibel inkomst
Sysselsattningsgrad

Internationaliseringsgrad (export, import, internationellt &gande,
investeringar, etc)

Kalla: Trafikverket (2024a), nagot modifierad

Indirekta effekter (paverkar de direkta effekterna, kostnaden for att flyga
samt resbheteende)

 Politiska beslut och styrmedel
« Geopolitiska och ekonomiska villkor (t.ex. Brexit, Ukrainakriget)
« Epidemier, naturkatastrofer - nya beteenden

« Luftfartens omstallning till hallbar utveckling. Opinionsbildning —
flygskam.

* Automatisering och annan teknikutveckling.

* Flygmarknad. Konkurrensvillkor — mellan flygbolag och trafikslag,
biljettpris.

« Luftfartens infrastruktur, i synnerhet investeringar for mer héllbara
flygplan/branslen samt for bibehéllen sakerhet.

» Utveckling av intermodalitet, dvs koppling mellan olika trafikslag.

o
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Drivkrafterna bakom kommersiellt flyg

Naringslivets
utveckling

Nar foretagen vaxer 6kar produktionen
och BNP stiger. Behovet av personal dkar
och péa sa satt sysselsattningsgraden. Det
driver i sin tur befolkningsutvecklingen i
regionen. Inkomsterna dkar och en del av
l6nen laggs pa resor.

Foretagets relationer i form av kunder,
leverantdrer och samarbetspartners vaxer
och méste underhallas, vilket kraver
fysiska moten.

Vid investeringar kravs ofta specialister
och annan personal, vilket genererar ett
inresande.

Drivkraft

BNP-utveckling

Befolkningsutveckling

Disponibel inkomst

Sysselsattningsgrad

Internationaliseringsgrad

Forvantad framtida utveckling (Sverige)

Sverige beddms ha en tillvaxt om 1,7 procent per ar
under perioden 2020-2055 (Konjunkturinstitutet
2024).

Sverige beddms fram till ar 2050 6ka befolkningen
fran dagens 10,6 miljoner invanare till ca 11,3
miljoner (SCB 2024a).

Tillvaxten i BNP okar den disponibla inkomsten, aven
om ett okat skatteuttag kan behovas nar farre ska
forsorja fler.

Fram till ar 2040 bedoms antalet sysselsatta i
aldrarna 16—74 ar 6ka med omkring 490 000
personer, vilket motsvarar en 6kning med cirka 10
procent (SCB 2024b).

Under det senaste decenniet har vardet av Sveriges
utrikeshandel 6kat med ungefar 40 procent i fasta
varden. Trots hot mot internationaliseringen bedoms
Sveriges utrikesberoende fortsatta, kanske med
ytterligare okat fokus pa Europa.

Vasternorrland specifikt

Under 2010-2023 har Vasternorrlands
tillvaxt av bruttoregionprodukten varit ca 15
procentenheter lagre an BNP. Huruvida
lanet kan realisera planerade
naringslivsinvesteringar kan spela stor roll
for kommande decennier.

Sedan 2010 har befolkningen i
Vasternorrland minskat med 0,5 %, medan
Sverige okat med 12 %. Aven har spelar
naringslivets investeringar stor roll for att
lanet ska kunna vaxa.

Den disponibla inkomsten per invanare 6kar
aven i Vasternorrland.

Vasternorrland har haft en svagare
utveckling av antalet sysselsatta an riket,
vilket hanger samman med en svagare
befolkningsutveckling. Naringslivets
investeringar kan bidra till att andra detta.

Saval befintliga som nya foretag planerar
investeringar i Vasternorrland, i hdg grad
riktade mot en internationell marknad.



Stora naringslivsinvesteringar driver behovet av flyg

Region Vasternorrland bedomer att det investeras mellan
100 och 120 miljarder kronor i lanet fram till ar 2030.
Dessutom kan 100 miljarder kronor komma att investeras
i vindkraft och elproduktion. Investeringarna kan leda till
upp emot 15 000 arbetstillfallen och en potentiell
inflyttning om ca 40 000 nya invanare (Region
Vasternorrland 2025-02-25).

Aven om investeringar kan komma att avbrytas av olika
skal ar satsningarna stora och breda i hela lanet och
omfattar bade nyetableringar och expansion i befintliga
verksamheter. Dessutom omfattas flera olika branscher.
P& manga sétt ar planerna darmed mer diversifierade och
foljaktligen mindre riskfyllda an i andra delar av landet.
Drivkrafterna ar i princip de samma som historiskt, det vill
saga tillgang till gron, relativt billig energi, ravaror och
den béde breda och djupa industriella kunskapsbasen.

Vasternorrland ar rikets vindkraftslan med nara

3 GW installerad kapacitet (ar 2023) och Sveriges storsta
vindkraftkommuner ar 2024 ar (Energimyndigheten
2025):

« Solleftea (2)

«  Ange (3)

«  Ornskoldsvik (&)
e Sundsvall (11)

e Harnosand (14)
« Timra (15)

e Kramfors (124)

Det finns ytterligare, omfattande planer pa expansion av
vindkraft i Vasternorrland och bl.a. i Kramfors kommun
berdknas satsningarna uppga till 5 miljarder kronor
(Kramfors kommun 2024-12-19).

Solleftea tillhor landets tre storsta
vattenkraftskommuner.

Sundsvall Timra Airport

« | Ange, Timra och Sundsvalls kommuner planeras och
genomfors investeringar om 6ver 50 miljarder kronor
i verksamheter som SCA, Norsk e-fuel, Prime Capital,
0x2 Res Renewable Norden, Liquid Wind, m fl (Region
Vasternorrland 2025-02-25).

Ornskoldsvik Airport

« | Ornskéldsviks kommun planeras och genomférs
investeringar om nara 20 miljarder kronor i
verksamheter som Metsa Board Husum, BAE Systems
Hagglunds, Liquid Wind och Cinis Fertilizer (Region
Vasternorrland 2025-02-25). Orderingangarna till
BAE Systems uppgar till 6ver 80 miljarder kronor
(Dagens Industri 2024-12-06).

Hoga Kusten Airport

« | Sollefted och Kramfors kommuner planeras och
genomfors investeringar om 30 miljarder kronor
(Kramfors kommun 2025). Det géller verksamheter
som SCA, Mondi Dynas, Stringo, Dockstavarvet,
Elpress (Lagercrantz Group), AT North (datacenter)
men aven exempelvis besdksnaring (Region
Vasternorrland 2025-02-25).
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Besoksnaringen

Region Vasternorrland, Hoga Kusten Destinationsutveckling och
Destination Sundsvall (2025) visar hur besoksnaringen i lanet utvecklas:

Besdksnaringen i Vasternorrland har haft en god tillvaxt sedan ar
2010 och har aterhamtat sig snabbt efter pandemin.

Besdksnaringen omsatter ungefar 7,6 miljarder kronor arligen.

De tre storsta utlandska besoksgrupperna kommer fran Norge,
Tyskland och Finland.

Flygforbindelser spelar en viktig roll for tillgangligheten for besokare
som kommer till lanet i tjansten.

Besoksnaringen ar i hog grad leverantor till de storre varu- och
tjansteproducerande foretagen och verksamheternai regionen och
darmed indirekt beroende av goda flygforbindelser.
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Figur 1. Kommersiella gastnétter (HSVC) for Vasternorrland, idexerad utveckling fér bade lanet och riket
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Kalla: Region Vasternorrland, Héga Kusten Destinationsutveckling och Destination Sundsvall (2025)
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Prognos: Transportstyrelsen 1 samarbete med Trafikverket

* Anvander statistiska samband:
» Mellan flygresande och BNP for perioden 2005-2019

- Sambandet mellan BNP och inrikes flyg bedéms till 0,55. (Okar BNP med 2 % 6kar
inrikesflyget med 2 % * 0,55=1,1 %.)

« For utrikes trafik ar sambandet 2,13. (Okar BNP med 2 % 6kar utrikesflyget med ~4,3 %.)
« Det finns en stark korrelation mellan utbud och efterfragan.
« (Osakerheter:

 SAS och Braathens samarbete — hur paverkas utbud och priser? Hur paverkas bortfallet av
Bromma?

* Flyget farinte fria utslappsratter fran och med 2026 och eventuellt inkluderas
hoghojdseffekter fran 2028.

Kalla: Transportstyrelsen (2024)
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Transportstyrelsen/Trafikverket

Andel av trafiken 2019 Lag Huvud Hog
Inrikes ar 2030 50 % 62 % 2%
Utrikes ar 2030 106 % 111 % 125 %
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Kalla: Transportstyrelsen (2024)
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Andel av trafiken 2019 Lag Huvud Hog

. Inrikes ar 2045 -22% +2% +19 %
Prognos Trafikverket 2045/2065 Utrikes & 2045 (9% +64%  +85%
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Kalla: Trafikverket (2024a) .
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/ Samhallseffekter: Demokrat
och tillganglighet
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De viktigaste slutsatserna 1 detta kapitel

71

Transportpolitikens dvergripande mal 4r att en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning ska sakerstallas for
medborgarna och néringslivet i hela landet (Regeringen 2024).

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov (Regeringen 2024).

Transportstyrelsen féljer upp atkomligheten (att resa ut fran regionen) och tillgangligheten (att komma till regionen) med flyg till Sveriges regioner.

P& grund av ett samre trafikutbud pa Sundsvall Timré Airport och Ornskdldsvik Airport har tillgangligheten minskat mellan 2019 och 2024.
« Detta galler saval inrikes som utrikes (Europa).

« For Hoga Kusten Airport ar atkomligheten och tillgangligheten relativt stabil mellan aren.

Trafikverket anvander tillganglighetskriterier for att bedéma behovet av allméan trafikplikt for interregionala kommunikationer (Trafikverket 2021a).

+ Hoga Kusten Airport ar avgérande for att Kramfors och Solleftea ska na Trafikverkets kriterier for tillganglighet till/fran Stockholm respektive for
internationella resor. Kommunernas decentraliserade befolkningsstruktur accentuerar behovet ytterligare.

«  For Ornskoldsviks kommun ger flygférbindelser en tydligt battre tillganglighet &n Trafikverkets krav, vilket gynnar den regionala utvecklingen.

«  Fér kommunerna Sundsvall, Timr4, Harndsand och Ange stérker Sundsvall Timra Airport tillgangligheten, dven om en tillférlitlig tagtrafik ska
uppfylla Trafikverkets kriterier for god tillganglighet fér de tre forstnamnda kommunerna. Fér Ange skapas acceptabel/god tillganglighet tack
vare trafikplikt med tag.

Sammantaget spelar flyget en viktig roll for Vasternorrlands tillganglighet, vilket i grunden ar en demokratisk rattighet.
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Forandring i atkomlighet och tillganglighet mellan 2019 och 2024

Transportstyrelsens arliga matningar

Metod

72

Atkomlighet mellan flygplats o (i Sverige) och d (i Sverige eller Europa):
reser man pa morgonen fran o, hur manga timmar kan man spendera i d
och vara tillbaka till o fore kl. 24:00?

Tillgdnglighet fran d (i Sverige eller Europa) till o (i Sverige): reser man pé
morgonen fran flygplats d, hur manga timmar kan man spendera i 0 och
vara tillbaka till d fore kl. 24:00?

Vistelsetiden raknas fran det att flygplanet landat pa ankomstflygplatsen
tills det att sista flygplanet avgar. Endast vistelsetider pad minst fyra
timmar beaktas.

Genomsnittet av alla vistelsetider utgor mattet pa respektive flygplats
tillganglighet och atkomlighet.

| berakningen anvands tidtabellsuppgifter for en dag under vecka 47.

Kéllor: Transportstyrelsen (2019, 2025)

Resultat for Sverige generellt
- Saval tillgangligheten som atkomligheten forsamrades under 2019, bade

for inrikes- och Europatrafiken. Den genomsnittliga vistelsetiden inrikes
minskade med narmare 8 % och till Europa med cirka 13 % jamfort med
2018. Skalen var primart:

« Avmattningen i den svenska ekonomin och flygskatten som infordes i
april 2018 har lett till en minskad efterfragan pa flygresor.

 Detta paverkade utbudet negativt genom farre och glesare avgangar.

For Sverige som helhet minskade den genomsnittliga vistelsetiden for
inrikes resor fran 1,47 timmar under 2023 till 1,12 timmar 2024. For
Europaresor minskade atkomligheten med 17% och tillgangligheten med
15% jamfort med 2023.

o
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Atkomlighet/tillganglighet for Vasternorrlands flygplatser inrikes

Betydlig forsamring for Sundsvall Timra Airport och Ornskoéldsvik Airport

Flygplats Atkomlighet 2019 (timmar) Tillganglighet 2019 (timmar)  Atkomlighet 2024 (timmar) Tillganglighet 2024 (timmar)
Hoga kusten Airport 0,95 3,1 1,11 1,36

Sundsvall Timra Airport 3) 3,8 1,11* 0

Ornskaéldsvik Airport 4,5 2,9 1,03 1,50

Stockholm Arlanda 6,5 9.8 4,81 7,93

(for jamforelse)

«  Fér Sundsvall Timrd Airport och Ornskoldsvik har bade atkomlighet och tillganglighet férsamrats betydligt fran 2019 till 2024.
«  Atkomligheten till Hoga Kusten Airport har férbattrats, medan tillgangligheten férsadmrats. Det senare torde vara en tidtabellseffekt.

N.B. Siffrorna for 2019 har lasts av fran en figur och ar ungefarliga.

*Siffrorna for Sundsvall Timra Airport &r for 2023 pa grund av att det i november-december 2024 radde flygstopp pa flygplatsen.
Kallor: Transportstyrelsen (2019, 2025)
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Atkomlighet/tillganglighet for Vasternorrlands flygplatser utrikes (Europa)

Betydlig forsamring for Sundsvall Timra Airport och Ornskoéldsvik Airport

Flygplats Atkomlighet 2019 (timmar) Tillganglighet 2019 (timmar)  Atkomlighet 2024 (timmar) Tillganglighet 2024 (timmar)
Hoga kusten Airport 1,3 2 1,39 1,22

Sundsvall Timra Airport 8 1,95 1,74* 0

Ornskaéldsvik Airport 5.9 1 1,71 0,49

Stockholm Arlanda 12,05 10,8 12,47 10,07

(for jamforelse)

«  For bade Sundsvall Timrd Airport och Ornskéldsvik Airport har s&val atkomlighet som tillganglighet forsdmrats avsevart mellan 2019 och 2024.
» Hoga Kusten Airport uppratthaller samma atkomlighetsniva, medan tillgangligheten ar forsamrad.

For tillganglighet och atkomlighet till Europa galler méjligheten att dver dagen kunna ta sig till eller fran huvudstaderna i de 15 lander som Sverige har storst utrikeshandel med. |
Tyskland galler Frankfurt a.M., i stallet for Berlin och i Schweiz Zurich i stallet for Bern.

N.B. Siffrorna for 2019 har lasts av fran en figur och ar ungefarliga.

*Siffrorna for Sundsvall Timra Airport ar for 2023 pa grund av att det i november-december 2024 radde flygstopp pa flygplatsen.

Kallor: Transportstyrelsen (2019, 2025)
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Allman trafikplikt for interregional kollektivtrafik

Trafikverkets uppdrag

75

Trafikverket har ett uppdrag att vid behov avtala om interregional kollektivtrafik som
ses som transportpolitiskt motiverad men inte kan bedrivas kommersiellt.

Upphandling av flygtrafik styrs av EU:s lufttrafikforordning, som reglerar och
begransar vad som ar majligt att upphandla.

Trafikverkets uppdrag ar att verka for en grundlaggande tillganglighet —
trafikslagsovergripande. Darmed ska Trafikverket inte besluta om allman trafikplikt
och avtala om trafik med ett visst trafikslag om det finns andra resmajligheter som
klarar en grundléaggande tillganglighet.

For att utreda tillganglighetsbrister anvander Trafikverket en sarskild
tillganglighetsmodell (Reskoll) dar atta kriterier for olika typer av resor jamférs med
resmojligheter i Samtrafikens databas.

« Baserat pa en nationell analys identifieras férst kommuner som inte uppfyller
acceptabel niva for minst tre kriterier. Den senaste tillgangliga analysen
identifierar Kramfors, Sollefted och Ange i Vésternorrland. Fér Kramfors och
Sollefted utgdr trafikavtal med flyg ett satt att dka tillgangligheten. For Ange ska
trafikavtal med tag ge 6kad tillganglighet.

De tre forsta kriterierna har relevans for Vasternorrlands tillganglighet med
flygforbindelser. Ovriga kriterier ar antingen uppfyllda med hjalp av andra trafikslag
eller "enkelt” uppfyllda, atminstone till det som betecknas som acceptabel niva.

K

1.

2.
3.
4

© N o o

riterier

Till Stockholm for dagsforrattning

Fran Stockholm for dagsforrattning i kommunen
Internationella resor for ut- och hemresa

Storstader och storstadsalternativ: tillganglighet till Stockholm, Goteborg, Malmo,
Sundsvall, Ume4, Luled, Linkoping, Képenhamn, Oslo eller Trondheim fér att nyttja
kultur, service eller gora inkop.

« Trafikverket har mht till resans syfte exkluderat flyg fran kriteriet.
Region-/universitetssjukhus, tillganglighet

Universitets- och hogskoleorter, veckopendling

Andra storre stader, restid

Besoksnaring, mer an halften av Sveriges befolkning kan na huvudorten i kommunen
inom viss restid.

Kalla: Trafikverket (2021a)
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Trafikverkets kriterier for allman trafikplikt

Kriterium

1. Till Stockholm

2. Fran Stockholm

3. Internationella
resor

God tillganglighet

Mojlighet att mandag till fredag na centrala Stockholm (gj
Arlanda eller Bromma) 6ver dagen med vistelsetid pa minst sex
timmar sa att man ar framme fore kl. 10:00 och kan resa hem
efter kl. 16:00. Restiden ska inte vara langre an fyra timmar.

Moijlighet att pa vardagar ta sig fran Stockholm till kommunen
med vistelsetid minst sex timmar och sedan kunna resa hem
samma dag. Man ska kunna resa ut efter kl. 06:00 och vara
tillbaka fore 24:00. Restiden ska inte vara langre an fyra timmar.

Mojlighet att ta sig vidare internationellt, genom att ta sig till
nagon av flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup, Gardemoen
eller Vernes pa vardagar med en ankomsttid senast kl. 08:30.
Resan ska inte behdva starta tidigare an kl. 06:00. Ankomst till
hemort ska ske senast kl. 24:00. Aterresan fran flygplatsen far
inte borja tidigare an kl. 17:00.

Kalla: Trafikverket (2021a), Sweco bedémningar
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Sundsvall, Timra, Harndsand,
Ange

Sundsvall Timra Airport starker
tillgangligheten for samtliga
kommuner.

For Sundsvall, Timra och
Harndsand ska en tillforlitlig
tagtrafik uppfylla kriterierna for
god tillganglighet.

For Ange skapas
acceptabel/god tillganglighet
tack vare trafikplikt med tag.

Ornskoldsvik

Ornskaéldsvik Airport ger
mycket god tillganglighet,
betydligt battre an
Trafikverkets krav.

Tag ger acceptabel
tillganglighet for kriterium 1,
men dalig tillganglighet for
kriterium 2 pga. restid dver
fem timmar.

Flyget ar avgorande for att na
god tillganglighet.

Kramfors, Solleftea

Hoga Kusten Airport ar
avgorande for att na god
och aven acceptabel
tillganglighet.

Flyget ger dessutom
betydligt battre
tillganglighet an
Trafikverkets krav for
kriterierna 1 och 2.
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8 Samhallseffekter:
Regionalekonomisk
utveckling
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De viktigaste slutsatserna 1 detta kapitel ;

» Det finns ett starkt samband mellan regional ekonomisk utveckling och tillganglighet med flyg. Det finns «  Vasternorrlands kommuner har flera viktiga branscher med ett
inga indikationer i internationell forskning eller i andra, aktuella studier att sambandet skulle andras. flygberoende. Det galler stora branscher med manga sysselsatta,
- Regional attraktivitet ar summan av flera kritiska delar, dar goda kommunikationer ger tillgang till kvaliteter profilbranscher som &r storre i Vasternorrland an i riket generellt och
som inte finns i den egna regionen. Goda flygforbindelser spelar en viktig roll for att na kluster i andra delar kombinationer av de bada, stora profilbranscher:
av Sverige och varlden. Kommun Stora Storabranscher  Profilbranscher
« Nar den digitala tillgangligheten harmoniseras blir de fysiska kommunikationerna en vasentlig del av en profilbranscher med med
regions relativa attraktivitet. med flygberoende  flygberoende flygberoende
« Foretagsintervjuerna visar att flyget har mycket stor betydelse for verksamheterna, i synnerhet for Ange 2 1 3
transferresor. Olika negativa effekter som kan uppsta utan flyg ar bl.a.: Sl } 5 9
« Mer omsténdliga resor vilket kan péaverka effektivitet och l[onsamhet. A 3 1 2
 Mindre héllbara resor nar restiden blir langre och om personal dr hemifran mer &n nédvandigt. Harnasand 5 5 )
« Samre expansionsmojligheter — primart nar det finns alternativa kontor eller anlaggningar. Kramfors 3 1 3
« Svarare att rekrytera — goda kommunikationer spelar stor roll for attraktiviteten. Solleftes 5 5 1
. Svarare_/dyrare.att kompetensforsorja — specialister och arbetskraft som behovs vid t.ex. Brnskldsvik 3 5 6
utvecklingsprojekt.
 Svarare att besoka for &gare och kunder. * Vid Vasternorrlands flygplatser sker betydande innovations- och

utvecklingsverksamhet kring t.ex. fjarrstyrd flygtrafikledning, elflyg,

» Svagare stallning relativt andra anlaggningar och verksamheter inom koncernen. . - _ _
dronare, automatiserade fordon, virtual reality, m m.

 Flytt av t.ex. huvudkontorsfunktioner till andra regioner (Stockholm), dar det kan vara enklare att - Den tillganglighet som flyget skapar bidrar positivt till att realisera
rekrytera. regionala utvecklingsstrategier, men det finns en malkonflikt med
« Det blir betydligt svarare att attrahera nya verksamheter till regionen. Goda flygférbindelser utgor ett klimatpaverkan.

baskrav vid etableringsprocesser. ﬁ
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De viktigaste slutsatserna 1 detta kapitel ;
Analysen fran 2021 bedoms vara fortsatt relevant

Flygplats som ej kan nyttjas Antal tappade jobb i huvudkommun  Antal tappade jobb i Vasternorrland totalt

Sundsvall Timréa Airport ~5000 ~6 700
Ornskéldsvik Airport ~1 700 ~1 800
Hoga Kusten Airport ~850 (Kramfors och Sollefted) ~1 000

+ Detfinns ett starkt samband mellan tillganglighet med flyg och ekonomisk utveckling som ar val belagt i forskningen.

»  Detta samband har berdknats for samtliga 290 svenska kommuner under en 20-arsperiod.

«  Sambandet utnyttjades i en modellberdkning i studien fran 2021 (Sweco 2021) som ger resultaten i tabellen ovan.

«  Effekterna uppstéar pa [dng sikt, ca 10-15 dr. Det beror pa att det tar tid for bAde manniskor och verksamheter att anpassa sig till den séamre tillgangligheten.
«  Effekterna beror bl.a. pa:

Goda kommunikationer ger verksamheter tillgang till resurser som saknas i den egna regionen. Det handlar om kunder, kompetens och kapital.

Utan flyg far befintliga féretag séamre utvecklingsmojligheter. Interaktion med kunder, leverantérer och samarbetspartners forsvaras. Alternativa fardmedel kan vara mer
ineffektiva och darmed bidra till samre samre [0nsamhet.

Olika satsningar och investeringar kan komma att ske pa andra platser. Det géller saval inom befintliga verksamheter som for nya etableringar.

Regionen tappar i attraktivitet, vilket paverkar invanarantalet och darmed kundbasen for olika verksamheter.

Nar foretag inte vaxer paverkas ockséa deras leverantorer och aven t.ex. offentlig sektor, som svarar for tjanster som efterfragas av féretagen och deras anstallda.

Det kommunala skatteunderlaget kan successivt forsvagas, vilket i sin tur innebar att offentliga investeringar och tjanster blir lidande.

»  Aktuell forskning och andra studier samt intervjuerna som genomforts i denna studie ger en samstammig bild att vardet av goda flygforbindelser for den regionala utvecklingen ar
fortsatt bestdende. Darmed beddms resultaten fran studien 2021 vara hogst relevanta.
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8.1 Flygforbindelser och regional
tillvaxt
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Tillganglighet med flyg starker den regionala utvecklingen

Fo

1.

rskningen ar entydig

En flygplats kan paverka ekonomisk utveckling pa flera satt (Pot & Koster, 2022):

Direkt paverkan uppstar fran aktiviteter pa flygplatsen (drift av flygplatsen,
trafikledning, marktjanster osv).

Indirekta effekter genereras av uppstroms aktiviteter som underlattar
verksamheten pa flygplatsen (leveranser av drivmedel, resebyratjanster osv).

Inducerade effekter bestar av den ekonomiska effekt som uppstéar pa grund av
ovrig ekonomisk aktivitet av personer som direkt eller indirekt anstélls pa
flygplatsen. Exempelvis skattar Hakfoort m.fl. (2001) att Schiphols flygplats i
Nederlanderna har en total multiplikator om cirka 2,0. Enligt Pot och Koster
(2022) kan dylika multiplikatorer vara annu hogre for mindre flygplatser.

4.  Spillovereffekter som uppstar fran den tillganglighet som en flygplats skapar.

81,

Dessa effekter kan 0ka ekonomisk tillvaxt och dra till sig nya ekonomiska
aktiviteter genom att de underlattar personliga kontakter.

Enligt Pot och Kosters (2022) dversikt av litteraturen finner genomférda studier
vanligtvis en positiv effekt fran tillganglighet till flyg till BNP-utvecklingen. Bekréftas

aven av t.ex. WSP (2024), Transportstyrelsen (2024), Ferguson & Forslid (2019), m fL.

Enligt Pot och Koster (2022) har tillganglighet till flyg pa sma flygplatser en
elasticitet pa 0,022 pa BNP per capita. Det vill sdga, om tillgéanglighet 6kar med 100
procent, 6kar BNP per capita inom regionen med 2,2 procent.

Effekten dr mindre for smé flygplatser (< 1 miljon passagerare per ar) an for
medelstora (0,033) och stora (0,179) flygplatser.

Den lagre elasticiteten pa smé flygplatser beror pa samre kvalitet i deras natverk.

Ferguson och Forslid (2017) visar att om tillgangen till flyg okar med 10 % ger det
foljande effekter:

» 5 procents hogre produktion

» 5 procents hogre import och

* 4 procents hogre export.

WSP (2024) konstaterar i en s k metaanalys av forskningsartiklar:

* Enfordubblad tillganglighet till flygforbindelser 6kar den regionala
sysselsattningen med 2,6 % pa sikt

» Forsysselsattningen inom tjanstesektorn ar vardet storre: +3,5 %

» Forindustriforetag saknas motsvarande samband for produktionsanlaggningar.
Men for foretagsledning, forsaljning, produktutveckling och service torde vardet
vara i niva for tjanstesektorn (Sweco bedémning).

« Effekter pa sysselsattningen handlar sannolikt till stor del om en omférdelning
mellan regioner. Det ar viktigt for en region att ha goda flygforbindelser, men for
Sverige som nation ar det i alla fall delvis ett nollsummespel.

« Forutom sysselsattningseffekter hittar WSP féljande effekter pa produktiviteten,
det vill saga hur mycket som produceras i relation till arbetskraftens utnyttjande:

« Enfordubblad tillganglighet till flygforbindelser okar produktiviteten med i
genomsnitt 1,5 % respektive medianen 0,8 %.

* WSP:s Samlokmodell indikerar en 6kning av loneinkomsterna med 1,5 %.

UJ
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Vilka faktorer paverkar flygets effekt pa den regionala utvecklingen?
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Upptagningsomréden for olika flygplatser kan 6verlappa varandra. Detta
kan gora det svarare att skatta vilken effekt varje enskild flygplats har pa
ekonomisk utveckling.

Redondi m.fl. (2013) visar att i Skandinavien skulle stangning av
flygplatser med farre &n 1 miljon passagerare per ar leda till en avsevérd
minskning i tillganglighet.

Spillovereffekterna fran flygplatser kan bero pé flygplatsens storlek eller
var den ar belagen. Exempelvis visar Baker m.fl. (2015) och Fu m.fl.
(2020) pa signifikanta ekonomiska effekter fran mindre flygplatser i
Australien och Nya Zealand medan Breidenbach (2019) och Tveter (2017)
inte finner nagon effekt i Tyskland och Norge.

Baserat p& Pot och Koster (2022): Sundsvall Timra Airport, Ornskéldsvik
Airport och Hoga Kusten Airport ligger inom ett omrade med mycket lag
tillganglighet for flyg (panel (a) i figur) samt dar sma flygplatser ar
mycket viktiga for tillganglighet med flyg (panel (b) i figur).

(@)

[ |
'\! ~
A <
[ =]
Air accessibility (In) (2018) Share of medium-sized and small airports in air accessibility (2018)
B Very low (< -2 Std. Dev.) Moderatety high (0 to 1 Std. Dev.) Bl 0% to10% 50% 1o 60%
Low (-2 to -1 Sid. Dev.) High (1 to 2 Std. Dev.) B 0% to 20% 60% to 70%
Moderately fow (-1 1o 0 Std. Dev.) [l Very high (= 2 Std. Dev.) B 20%to30% [ 70% to 80%
30%to40% [N 80% to 90%
40%to 50% [N 90% to 100%

(b)

Absolut tillganglighet till flyg i Europa (a) och andelen mellanstora (< 5 miljoner passagerare/ar) och e
sma (<1 miljon passagerare/ar) flygplatser (b). Kélla: Pot och Koster (2022) SWECO



Vilken betydelse har tillganglighet med flyg for den regionala
utvecklingen? Pot och Koster (2022)
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Vilka variabler som forklarar huruvida hag tillganglighet aven leder till hdg BNP per capita tillvaxt (se tabell).
For sma flygplatser:

| rikare regioner leder battre tillganglighet inte till lika stor okning i BNP som i fattigare regioner.

| regioner med hdgre befolkningsdensitet Okar battre tillganglighet BNP-tillvaxten mer.

En hogre andel av arbetare i tillverkningsindustrin minskar tillganglighetens paverkan pa tillvaxten.
Hég arbetsldshet minskar tillganglighetens paverkan pa tillvéaxten.

Mer konkurrens fran jdrnvdgstransporter har en negativ paverkan pa sannolikheten for att tillganglighet till
flyg har en stark paverkan pa BNP per capita.

Stor variabilitet i tillgdnglighet (rutter som startas och laggs ner ofta) har en negativ paverkan pa
sannolikheten pa att tillganglighet har en positiv paverkan pa tillvaxt pa sma flygplatser.

Table 10

Binary probit models explaining causality from air accessibility to per capita

GDP.

Dependent variable: strong All Large Medium- Small
Granger causality from air airports airportz aized airports
aceessibility to GDP per airports
capita (Jummy)
GDP per capita (In) —1.087%**  _0791**  0.264 —0.g72Es
(0.382) (0.397) (0.357) (0.371)
Population density (1n) 0.473%* 0.355* 0.324* 0.525%%%
(0.188) (0.191) (0.135) (0.136)
Nights spent at tounist 0.160" 0.233** 0.082 -0.011
accommalations (In) (0.029) (0.094) (0.090) (0.087)
Tertiary education share —0.001 —0.002 —0.016 0.012
(36) (0.015) (0.017) (0.015) (0.015)
Employment share in high-  0.095 0.001 0.145%* —0.058
tech (34) (0.070) (0.076) (0.073) (0.069)
Employment share in —0116%%*  _0090**  —D.039 —0.148%%*
manufacturing (34) (0.043) (0.045) (0.035) (0.043)
—0.002 0.009 0.062%* —0.07g***
Unemplayment rste (%) (0.028) (0.034) (0.025) (0.025)
Rail infrastructure (km/ —0.611%* —0.436 —0.679%*  _0.553"
km®) (0.257) (0.295) (0.290) (0.239)
Mean absolute level of —0.033 —0.044 —0.221** —0.044
total air aceessibility (ln)  (0.102) (0107) (0.103) (0.102)
Accessibility fluctuation —0.029 —0.044 —0.085** —0.026%**
(Stil. Dev. of AlnACE) (0.025) (0.050) (0.035) (0.009)
Mean large airport share —0.162 —0.144 0.204 0.034
(2t) (0.350) (0.351) (0.333) (0.345)
. —0.510 —0.004 —0.371 —0.341
leland region (Jummy) (0.667) (0.086) (0.625) (0.751)
Constant 1.235 —0.233 —7.375* 3.204
(4.313) (4.533) (4.220) (4.283)
Number of observations 244 216 238 244
LR—[J 53.9%%F 4320 46,67 53.g%%
Log-likelibood —124.4 -118.5 —120.0 -124.4
Poeudo-R* 0178 0.154 0.163 0.150

Estimation year is 2018. Standard errors in parentheses. *p < 0.1, **p < 0.05,

o
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Betydelsen av interregionala forbindelser for kluster

Nar alla regioner blir digitala skapas attraktiviteten delvis 1 goda fysiska kommunikationer

84

Inom ekonomisk geografi pratar man om "local buzz, global pipelines”,
vilket innebar att regioner knyts samman genom relationer och utbyten.

Goda flygforbindelser spelar en viktig roll for att na kluster i andra delar
av Sverige och varlden.

Nar den digitala tillgangligheten successivt harmoniseras kommer en
vasentlig del av en regions relativa attraktivitet (i konkurrens med andra
regioner) att vara de fysiska kommunikationerna, som ger méjlighet for
manniskor och verksamheter att motas och interagera "IRL".

O Regions

O Actors, firms

Kalla: Bathelt, H (2007).

O

Shared values,
interpretative schemes

w__» Local buzz

<«+—» Global pipelines

o
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Regional attraktivitet ar summan av flera kritiska delar
Goda kommunikationer ger tillgang till kvaliteter som inte finns i den egna regionen

Goda kommunikationer: skapas av
summan av alla trafikslag

Forinvanare: Grunden i pyramiden &r For foretag:
baskrav (exempel pa delar)

Narhet
till vatten

Attraktiv
stads-
miljé

Natur
och miljo

Lokal
service,
handel,

restaurang

Prisvart

Tryaghet boende

85

Arbets-
marknad

Bra
kommunik
-ationer

N

Lage och tillganglighet: Narhet till kunder,
leverantorer och transportinfrastruktur.

Kostnader: Fastighetspriser, skatter, etc.
Arbetskraft: Tillgang till kvalificerad arbetskraft
och utbildningsinstitutioner.
Marknadspotential: Tillgang till malmarknaden
och kundbasens storlek.

Regler och lagstiftning

Konkurrens: Nivan av lokal konkurrens och
mojligheten att differentiera sig.

Infrastruktur

Kvalitet pa livet: Levnadsstandard, bostader,
skolor, sjukvard, kultur.

Sakerhet

Innovation och forskning: Narhet till
forskningscenter och natverk for innovation.

o
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8.2 Foretagens perspektiv
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Foretagens behov av fysiska moten
Reser mindre an fore pandemin, men fysiska moten ar avgorande for verksamheten.

» Elva foretag och foretradare for naringslivet har intervjuats. Foretagen har generellt omfattande export, vilket bidrar till ett behov av att resa,
framfor allt utomlands.

* Flertalet intervjuade foretag har reducerat sitt flygresande med mellan 25 och 50 % jamfort fore pandemin.

» Moten som tidigare genomfdrdes fysiskt har nu ersatts med fler/tatare digitala avstamningar med mer avgransat fokus. Detta ger fordelar
som insparad restid och reducerad kostnader.

O

« Digitala moten ar sarskilt effektiva vid interna méten, men mojliggor ocksa en tétare dialog med kunder, leverantérer och

samarbetspartners.
» Samtliga foretag vittnar dock om att fysiska maten har mycket stor betydelse for deras verksamheter. Fysiska moten kravs for:
« Skapa och underhalla viktiga relationer med kunder, leverantorer, gare och ledning. Allra viktigast ar kundbesdk, bade hos kunderna runt
om i varlden och péa de egna anlaggningarna i Vasternorrland.

« Strategiska moten som t.ex. forhandlingar och beslutstillfallen.

* Kreativa moten som bl.a. inom utvecklingsprojekt.

« Vid uppfdljning av verksamheten, t.ex. inspektioner och certifieringar.
+ Vid kompetensutveckling.

+ Det handlar om ett dubbelriktat resande, d v s bade ut fran Vasternorrland och in till lanet. Flera foretag har exempelvis ett eller nagra
kundbesdk i veckan.

» Ett par foretag menar att det framfor allt ar de interna flygresorna till andra delar av koncernen som minskat, medan resor med flyg for externa
moten ar oforandrat.

 Foretagen bekraftar alltsd i hog grad forskningen om betydelsen av fysiska moten.

+ Foretagen flyger i manga fall mindre an fore pandemin, men samtliga intervjuade verksamheter anger att flygférbindelser ar avgérande for .
7 att deras verksamheter ska utvecklas pa ett bra satt. sweco 28



Foretagen ser flera varden av flyg
Flygforbindelser bidrar till regional attraktivitet

88

Foretagens syn pa vardet av fysiska moten framgar av kapitel 4.
Flera verksamheter lyfter betydelsen av flyg for kompetensforsorjningen:

- Vid exempelvis utvecklingsprojekt finns behov av att specialister fran andra delar av
varlden kan flygain till regionen.

* Flyg bidrar till regional attraktivitet och gor det enklare att rekrytera. Det galler i
synnerhet utlandsk arbetskraft, men aven inflyttare generellt.

Flyget ar centralt for att attrahera investeringar:

« Tvaintervjuade verksamheter arbetar for att utveckla befintligt respektive nytt naringsliv.
De menar att flygforbindelser ar avgorande vid etableringar.

Foretagen kan vara bade direkta och indirekt beroende av flyg:
 Direkt beroende innebar att den egna verksamheten behaover flyga.

* Indirekt beroende betyder att foretaget ar leverantor till andra verksamheter i regionen
som reser mycket.

Foretagens syn pa att anvanda tag eller bil framgar av kapitel 5.

o
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Konsekvenserna om flyg inte kan anvandas
Foretagen lyfter flera negativa effekter

* Mer omstandliga resor, exempelvis med hotellovernattningar
« Paverkar i forlangningen effektiviteten och l6nsamheten.
* Mindre hallbara resor
« Dyrare om tiden réknas in, inte minst med hansyn till sdkerhetsmarginaler vid tagresor.
« Samre arbetsmiljo, t.ex. om bil anvands.
 Samre social hallbarhet om personal dr hemifran mer an nédvandigt.
« Samre expansionsmaojligheter — primart nar det finns alternativa kontor eller anlaggningar
« Svérare att rekrytera — goda kommunikationer spelar stor roll for attraktiviteten.
« Svérare/dyrare att kompetensforsorja — specialister och arbetskraft som behovs vid t.ex. utvecklingsprojekt.
- Svérare att besoka for agare och kunder, vilket kan innebara svagare stallning internt respektive kundrelationer.
+ Svagare stallning relativt andra anlaggningar och verksamheter inom koncernen.
* Flytt av exempelvis huvudkontorsfunktioner till andra regioner (Stockholm), dar det kan vara enklare att rekrytera.
 Kan t.ex. borja med representationskontor. Darefter anstélls personal och kontoret expanderar "pa bekostnad” av verksamheten i Vasternorrland.
- Svarare att attrahera nya verksamheter till regionen

o
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Naringslivets beroende av flyg 1 Vasternorrlands kommuner

Analys av stora branscher och profilnaringar samt deras flygberoende  Analysen har gjorts med hjalp av branschdata fran Statistiska Centralbyran. Det
innebar att en naring som uppfattas som viktig for en kommun eventuellt kan saknas,

 Forvarje kommun i Vasternorrland har de viktigaste branscherna identifierats utifran: A L9 s SO : ot
da de sysselsatta ar fordelade pa olika branscher i SCB:s statistik.

« Storlek, raknat som antal sysselsatta. De tio storsta branscherna i varje kommun . . )
betecknas stora branscher. Resultat av analysen (nasta bild samt Bilaga)

- Specialisering. Denna har beraknats genom att andelen sysselsatta i branschen i « Analysen visar att ett stort antal branscher i Vasternorrland har ett flygberoende.

kommunen har relaterats till andelen sysselsatta branschen i riket i. Om kvoten for « Manga av branscherna utgér bade stora naringar i kommunen och profilbranscher,
en viss bransch ar dver ~1,5 anses branschen 6verrepresenterad i relation till vilket gor deras utveckling annu viktigare.
Sverige. Det indikerar att kommunen erbjuder goda forutsattningar for den aktuella
branschen. S&dana branscher bendmns profilbranscher. Endast branscher med L Stora profilbranscher Stora branscher med L AL
med flygberoende flygberoende flygberoende

fler an 50 sysselsatta har inkluderats.

- De allra viktigaste branscherna fér en kommun eller region &r stora Ange 2 ! 5
profilbranscher, det vill siga branscher som svarar for en stor del av Sundsvall - 5 9
sysselsattningen och dessutom har goda forutsattningar att utvecklas. Timra 3 1 5

« Darefter har de tio storsta branscherna och de tio med hogst specialisering bedomts e 5 5

utifrdn om de har ett flygberoende. Féljande skala har anvants:

Kramfors 3 1 5

« 0Oinnebar att branschen har ett svagt flygberoende. Alla branscher bedéms dock .
ha ett indirekt flygberoende, t.ex. for att den regionala attraktiviteten ékar Solleftea 2 2 !
kundunderlaget eller underlattar rekrytering. Ornskéldsvik 3 2 6

* +innebar att branschen har ett tydligt flygberoende, exempelvis for att skapa och
varda kundrelationer och kompetensférsdrja genom leverantdrer. Detta galler ofta

tillverkningsindustrin. « Analysen avser av naturliga skal befintligt naringsliv. Flygférbindelser ar vidare

avgorande for att realisera de stora etableringar som planeras i Vasternorrland.
« ++ betyder att branschen har ett stort flygberoende for att kunna utféra sin .
% verksamhet. Det galler ofta mer kunskapsintensiva tjanstenaringar. sweco 25



Stora profilbranscher med

flygberoende

Stora branscher med
flygberoende

Profilbranscher med flygberoende
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Ange Sundsvall

Transport och magasinering

Tillverkning av datorer,
elektronikvaror, optik, m m

Offentlig forvaltning och forsvar;

obligatorisk socialférsakring eSS

Offentlig forvaltning och férsvar; obligatorisk
socialforsakring

Transport och magasinering
Hotell- och restaurangverksamhet

Tillverkning av kemikalier, kemiska
produkter

Tillverkning av tra och varor av tr,
rotting 0.d. utom mabler

Forsorjning av el, gas, varme och

Tillverkning av kemikalier, kemiska
kyla produkter

Tillverkning av stenkolsprodukter och
raffinerade petroleumprodukter

Pappers- och pappersvarutillverkning

Stal- och metallframstallning

Tillverkning av farmaceutiska
basprodukter och lakemedel

Timra

Transport och
magasinering

Pappers- och
pappersvarutillverkning

Transportmedels-
tillverkning

Offentlig forvaltning och
forsvar; obligatorisk
socialforsakring

Textil-, bekladnads- och
ladervarutillverkning

Kultur, n6je och fritid

Harnosand

Offentlig forvaltning och
forsvar; obligatorisk
socialforsakring

Kultur, n6je och fritid

Hotell- och
restaurangverksamhet

Halso- och sjukvérd

Fargskala:

+ = tydligt flygberoende enligt analysmodellen pa féregaende sida

Kramfors

Tillverkning av datorer,
elektronikvaror, optik, m m

Pappers- och
pappersvarutillverkning

Offentlig forvaltning och
forsvar; obligatorisk
socialforsakring

Tillverkning av tra och varor
av tra, rotting o0.d. utom
mobler

Tillverkning av gummi- och
plastvaror

Tillverkning av metallvaror
utom maskiner/apparater

Solleftea

Férsarining av el, gas,
varme och kyla

Halso- och sjukvard

Offentlig forvaltning och
forsvar; obligatorisk
socialforsakring

Transport och
magasinering

Tillverkning av tra och varor
av tra, rotting o.d. utom
mobler

0/+ = visst flygberoende enligt analysmodellen pé féregdende sida

Ornskoldsvik

Transportmedels-
tillverkning

Pappers- och
pappersvarutillverkning

Tillverkning av datorer,
elektronikvaror, optik, m m

Halso- och sjukvard

Offentlig forvaltning och
forsvar; obligatorisk
socialforsakring

Tillverkning av kemikalier och
kemiska produkter

Grafisk produktion och
reproduktion av inspelningar

Tillverkning av tra och varor av
tra, rotting 0.d. utom mabler

Tillverkning av andra icke-
metalliska mineraliska
produkter

Tillverkning av metallvaror utom
maskiner/apparater
Tillverkning av datorer,
elektronikvaror, optik, m m



8.5 Innovation och utveckling
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LFV Aviation Research Center

Forskningsarena med skarp test-, utvecklings-och demonstrationsmiljo

LFV och Ornskéldsvik Airport samarbetar for att utveckla framtidens
flygplatser. En forskningsarena inbaddad pa Ornskéldsvik Airport erbjuder
en verklig test-, utvecklings-och demonstrationsmiljo for samverkan
mellan industri, akademi och samhalle inom flygtrafikledning,
flygplatsverksamhet, elflyg och luftrumsfrégor.

Arenan arbetar strategiskt inom omvarldsbevakning,
forskningssamordning, kunskapsspridning, utveckling och planering av
arenan och seminarieverksamhet. Genom breda samarbetsprojekt bidrar
LARC till forutsattningar for utveckling av industri och samhallsfunktioner
i sdval regionen som i Sverige nationellt - hela tiden med flyget som
utgangspunkt

EDIS - elflyg och dronare i samhallets tjanst. Visar hur ny dronarteknologi
kan ge en mer hallbar och effektiv flygverksamhet - framforallt i
glesbygdsregioner.

Kallor: LFV (odaterad), Ornskéldsvik Airport
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® TESTARENA

<, \0 [ RV Aviation Research Center

» Automated Vehicles for Airports — AVAP. Demonstrationsprojekt. Sakerhet,

autonom grasklippning och snorojning, bevakningsuppdrag for skalskydd
med hjalp av dronare samt nya metoder for friktionskontroll av rullbanan.

LFV och Vattenfall forskningssamarbete med malet att [6sningar for
fossilfria flygplatser ska utvecklas och kunna fungera som mall for andra
flygplatser. Exempelvis tankning av fordon (laddning med el och/eller
batteribyte), transporter inom flygplatsomradet (bussar, bilar, flygplan,
bogserare, traktorer och 6vriga marktransportfordon),
mikroproducerande infrastruktur som till exempel solcellsanlaggningar
samt exempelvis redundanta system och dess kringtjanster.

Ornskéldsvik Airport ar varldens forsta flygplats med flygtrafikledning péa
distans. Sedan april 2015 leds flygtrafiken dar fran LFVs kontrollcentral i
Sundsvall.

o
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Dronare och virtuell verklighet
Utbildning och innovationsprojekt

Dronarutbildning i Ornskéldsvik
* Yrkeshogskoleutbildningen UAS fjdrrpilot och operatér har etablerats av

Ornskéldsviks Airport, YH Akademin, Haldrones AB och UAS INTELLIGENCE SWEDEN.

+ Anvandningsomradena for UAS-tjanster ar manga och omfattar t.ex. inspektioner
inom infrastruktur och lantbruk, transporttjanster har okat.

- Ornskoldsviks Airport har fér Sverige en unik miljo fér flygning av UAV/UAS.
Kalla: YH Akademin (2024-05-29)
Dronare for sjukvard och raddningstjansten

« Ett samarbete mellan Sundsvall Timréa Airport, Sundsvalls kommun, Region
Vasternorrland, Sundsvalls sjukhus och Aero EDIH angéaende dronartransporter for
sjukvarden och raddningstjansten. Malet ar att besvara ett flertal fragor:

* Hur kan dronaren kontrolleras?
» Sparar anvandningen av dronare pengar och tid?
« Minskar anvandningen av dronare miljopaverkan?
 Testet med sjukvardsutrustning hade som mal att:
 Forbéttra halso- och sjukvarden péa landsbygden.
+ (Oka servicegraden
+ Minska klimatpaverkan genom samordnade transporter med godsdrénare.

* Minska investeringskostnaderna och transportkostnaderna.
Kélla: Andersson (2024)
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Virtual reality (VR) och mixed reality (MR)

Ett samarbete mellan Sundsvall Timra Airport, Ornskdldsvik Airport, fyra andra
regionala flygplatser och Aero EDIH.

Syftet med projektet ar att starka sma flygplatsers konkurrenskraft genom digitala
l6sningar.

Syftet med projektet ar att utveckla en utbildningsmodul for Sveriges regionala
flygplatser baserad pa VR och MR for att mojliggéra gemensam fjarrutbildning.

Fordelen med VR/MR ar:

« Mojliggor realistiska simuleringar av olika scenarier, som brandovningar och forsta
hjalpen.

« Forbattrar effektiviteten och sakerheten genom att erbjuda praktisk traning i en
saker miljo.

» Minskar behovet av fysiska resor for utbildning.

Systemet har dock aven vissa utmaningar:

* Brist pa kunskap om teknologin.

 Logistiska fragor kring integration med befintliga system.

+ Kostnaderna ar osékra och det ar inte klart att tekniken utgor en hallbar
investering.

Kalla: Aero EDIH (odaterad)

o
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Varldens forsta distansledda flygtrafikledning
Sundsvall Timrd Airport och Ornskéldsvik Airport centrala i utvecklingsarbetet

« Saab och LFV har tillsammans utvecklat ett hogteknologiskt system, inklusive ett
operativt koncept, som moijliggor flygtrafikledning pa distans av en eller flera
flygplatser fr&n en gemensam kontrollcentral i Sundsvall. 2015 blev Ornskéldsviks
flygplats forst i varlden med flygtrafikledning pa distans, resultatet av ett val
fungerande samarbete.

 Fran 2019 driver Saabs och LFVs gemensamma bolag Saab Digital Air Traffic Solutions
(SDATS) flygtrafikledningen vid Sundsvall Timra Airport, Ornskéldsvik Airport,
Linkoping City Airport och Scandinavian Mountains Airport (Salen) via Remote Tower
Center (RTC) i Sundsvall. Dessutom har SDATS en motsvarande anlaggning pa Arlanda.

+ SDATS kan skota hela processen fran planering till implementering och drift av
tjanster for fjarrstyrd flygtrafikledning.

» Distansledda flygtrafikledningstjanster reducerar kostnaden for flygplatser.
« SDATS erbjuder tjansten till flygplatser i Sverige och utomlands.

« Verksamheten har utvecklats vid Sundsvall Timra Airport och genererat ett stort
intresse fran branschen. Uppskattningsvis 15 000 personer har besokt
anlaggningen.**

Kallor: Saab (2018-11-26), Sundsvall Timra Airport, Ornskéldsvik Airport
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Kommunikationsnav Hoga Kusten
En transportnod for utveckling och beredskap

» Hdga Kusten Airport och Kramfors kommun arbetar for att starka den historiska funktionen som mates- och
handelsplats genom att utveckla kommunikationerna och dra nytta av att luftfart, jarnvag, vag och sjofart
mots pa platsen.

« Hoga Kusten Airport argumenterar for att Kommunikationsnav Kramfors kan vara anvandbar saval for
kommersiella verksamheter, och de naringslivsinvesteringar som genomfors (se tidigare i detta kapitel),

som for Sveriges totalfdrsvar, bl.a. genom tillgangligheten till Sandd och | 21 i Solleftea (se vidare kapitel 9).

Man lyfter bland annat:

* Flyglinjen Géllivare-Kramfors-Arlanda skapar god tillganglighet med 2-3 avgangar per vardag i bada
riktningarna.

« Hdga Kusten Airport ligger i direkt anslutning till Vasteraspby, dar Adalsbanan och Botniabanan méts.
Dessutom &r narheten till Stambanan genom Ovre Norrland god. Det ger en knutpunkt for jarnvagen som
kan vara till gagn for olika verksamheter. Flygplatsens upptagningsomrade kan vidgas genom utvecklad
tagtrafik till/fran Ostersund via Sollefted, Umeé via Ornskéldsvik och soderut.

 Djuphamnar finns pa néra avstand.

Kalla: Hoga Kusten Airport (odaterad)
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8.4 Flyget och regionala strategier
for utveckling

SSSSS



Mal/prioriteringar i RUS* och sambandet med flyg
Flyget stodjer regionens utveckling men ger malkonflikt med klimatet

Malomrade

Prioriteringar i urval

Samband med flyg

2030 har Vasternorrland
som plats starkts i ett
nationellt och globalt
perspektiv

Kraftsamling for att skapa, attrahera och behalla kompetens
och investeringar till lanet

Positivt samband. Flyget bidrar med en tillganglighet som framjar regionens attraktivitet.

Universitet, hogskolor och forskningsinstitut ar motorer for
innovation och utveckling

Positivt samband. Ju mer specialiserad kunskap, desto stdrre behov av tillganglighet i en stdrre geografi.

2030 ar Vasternorrland den
plats som manniskor valjer
for att leva och besoka

Vaxande region med attraiktiva, livskraftiga stader och
landsbygder

Positivt samband. Flyget bidrar med en tillganglighet som framjar regionens attraktivitet.

Ett funktionellt och sammanhallet system for hallbart resande

Okad upplevd narhet till omvérlden, oavsett om den &r fysisk
eller digital

Positivt samband: En egen flygplats kan sannolikt bidra starkt just till den upplevda narheten.

2030 ar Vasternorrland

platsen dar féretag och

organisationer valjer att
vaxa

Finansieringsbeslut tagna for genomférande av nya
Ostkustbanan, Mittbanan och Adalsbanan

* Negativt samband. Béattre jarnvagsforbindelser minskar efterfragan pa flyg.

* Positiv samband: Vasternorrland ska ha en stérkt hallbar transportinfrastruktur for alla fyra trafikslag,
inklusive flyg. Under tiden det tar att bygga ut jarnvéagen ar flyget det trafikslag som erbjuder langvéga
tillganglighet till rimlig restid. Flyget ar en férutsattning for ett konkurrenskraftigt naringsliv och
omstallning till fossilfritt flyg ar darfér avgorande.

Ett sammanbundet logistiksystem som ger kraftigt minskad
klimatpaverkan fran lanets transportsektor

Utvecklade styrkeomraden genom smart specialisering

Positivt samband. Ju mer specialiserad kunskap, desto stérre behov av tillganglighet i en stdrre geografi.

Fler nya och vaxande héallbara foretag och fler féretagsamma
invénare

Positivt samband. Flyget bidrar med en tillganglighet som framjar naringsliv och féretagande.

*) RUS = Regional utvecklingsstrategi
% Kalla: Region Vasternorrland (2019), Sweco bedémningar
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Mal/prioriteringar i regionala strategier och sambandet med flyg
Flyget stodjer regionens strategier men ger malkonflikt med klimatet

Strategi

Prioriteringar i urval

Samband med flyg

Regional infrastrukturplan
2022-33, aven Regional
tillganglighetsstrategi

Overgang till férnybara drivmedel och eldrift; Transporter pa
vag, sjofart och flyg byter drivmedel

Positivt samband. Klimatsutslapp fran flyg kan minskas med
hallbara biodrivmedel samt med elflyg.

Publika ladd- och tankstationer ska erbjudas i hela regionen

Luftfororeningar: Minskad anvandning av fossila branslen

Tillvaxtstrategi for
besoksnaringen

Hoga Kusten ska till &r 2025 skapat 800 nya arsverken inom
besoksnaringen jamfort med ar 2010

Positivt samband forutsatt att utbyggnaden av laddstationer
aven omfattar laddningsmaojligheter for elflyg.

Positivt samband. Val utvecklade flyglinjer starker lanets
konkurrenskraft och skapar ett attraktivare erbjudande till
potentiella besokare.

Kalla: Region Vasternorrland (2022), Region Vasternorrland (2024), Region Vasternorrland (2017), Sweco bedémningar
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9 Samhallseffekter:
Totalforsvar, beredskap,
raddningstjanst och
ambulansflyg

SSSSS



De viktigaste slutsatserna i1 detta kapitel 1/3 ;

Totalforsvarets behov

Forsvarsmakten (2023a) lyfter fram foljande om flygplatsernas betydelse for
totalforsvaret:

* "Flygplatssystemet ar av central betydelse for rikets fornodenhetsforsérjning — i
savdl fred som héjd beredskap eller krig — men dven fér forsvaret av Sverige.

« Det militdra forsvaret dr beroende av att kunna nyttja ett stort antal flygplatser 6ver
hela landet i syfte att kunna sdkerstdlla handlingsfrihet och uthdllighet genom
spridning.

* Flygplatssystemet utgdr aven en viktig komponent fér de infallsportar som ska
mdjliggéra att Sverige kan ta emot militdra férband fran bland annat Nato fér
exempelvis transitering genom Sverige, alternativt basering i Sverige.

Forsvarsmakten (2023a) menar att dagens 27 beredskapsflygplatser ar otillrackliga.

 "Det ékade antalet... [...] beredskapsflygplatser och helikopterflygplatser pdverkar den
militdra férmdgan positivt i alla konfliktnivder.

« [...] ndtet av beredskapsflygplatser bor bestd av minst 33 flygplatser for att det ska
finnas tillrdcklig geografisk spridning och tdckning éver Sveriges yta

 [...] sdkerstdlla funktionen hos samtliga 49 instrumentflygplatser i syfte att skapa
redundans och uthdllighet inom ramen fér totalférsvaret.
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Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) framhaller foljande om flyget
(Trafikverket 2021b):

+ urett krigs-, kris- och raddningstjanstperspektiv ar det i grunden dnskvart att
samtliga flygplatser ar tillgangliga dygnet runt.

« Behoven av flygplatser blir tydligast under hojd beredskap och krig.

* God tillgang pa val utspridda och utrustade flygplatser ar nédvandiga for
totalforsvaret.

» Den prioritering som Forsvarsmakten, Trafikverket och Regeringen gor genom
utpekandet av riksintressen och beredskapsflygplatser vager tungt. Det ar samtidigt
levande bedomningar, som anpassas kontinuerligt.

 Sundsvall Timra Airport &r riksintresse for kommunikationer och
beredskapsflygplats.

«  Ornskoldsvik Airport r utpekad som riksintresse for totalférsvarets militara del
och som beredskapsflygplats.

» Hoga Kusten Airport ar inte utpekad som riksintresse och/eller
beredskapsflygplats. Flygplatsen fyller dock viktiga funktioner for totalforsvaret,
vilket beskrivs senare i detta kapitel.
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De viktigaste slutsatserna i detta kapitel 2/3 ;

Totalforsvarets behov

Militara forsvaret

Sweco (2025) har beskrivit forsvarets och Natos 6vergripande behov av transporter,
vilket indikerar att Vasternorrland har en tydlig roll for forflyttningar i sava 6st-vastlig led
som i syd-nordlig riktning. Transportaxeln Trondheim-Ostersund-Sundsvall lyfts fram som
mycket betydelsefull saval i offentliga dokument som av experter. Det samma galler
jarnvags- och vagstraket langs kusten i mellersta och norra Sverige. Langs
transportaxlarna kravs olika noder, bl.a. i form av flygplatser.

Genom Defence Cooperation Agreement mellan Sverige och USA har USA tillgang till 17
garnisonsomraden i Sverige, som bl.a. omfattar Harnésand.

Vasternorrlands flygplatser kan spela en viktig roll for samtliga det militara forsvarets
transportbehov vid hela skedet kris/skarp insats — hojd beredskap-krig. Aven i fredstid
anvands flygplatserna som bas for skarp verksamhet.

Detta inkluderar vardlandsstod och aktiviteter som handlar om styrkeuppbyggnad och
avskrackning i framfor allt Finland och dven pa Nordkalotten.

Transportbehoven syftar i forlangningen till att mojliggora olika typer av verkan.
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Civila férsvaret
Vasternorrlands flygplatser kan spela en viktig roll for det civila forsvarets transportbehov
vid hela skedet kris/skarp insats - hojd beredskap - krig.

Detta inkluderar vardlandsstod och aktiviteter som handlar om att skydda
civilbefolkningen samt samhallet och begransa konsekvenser av olika kriser och
katastrofer, oavsett om de ar orsakade av naturen eller manniskor.

Flygplatserna har dessutom funktioner och resurser (reservkraftverk, bransledepaer,
maskiner, personal) som kan nyttjas av civilforsvarets olika aktorer.

o
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De viktigaste slutsatserna i1 detta kapitel 3/3 ;

Raddningstjanst och ambulansflyg

Raddningstjanst
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Brandspaning utfors ofta av privata/frivilliga aktorer, t.ex. Frivilliga Flygkaren.
Brandbekampning utfdrs av helikoptrar eller skopande flygplan. Resurser kan aven lanas in
fran andra lander. Flygplan/helikoptrar kan baseras i omraden med stor brandrisk.

Polisen har helikopterbaser i Ostersund, Boden och de tre storstadsregionerna. Fér att
kunna verka effektivt i Vasternorrland méaste tankning ske p& nagon flygplats.

Flygplatserna kan vara viktiga for att flyga in forstarkningsresurser samt vid masskadeutfall
eller evakuering. Fran flygplatserna flygs sarskilda resurser ut till insatsomraden, t.ex.
ledningsresurser och specialistkompetens. Det sker ocksa ett omfattande utbyte mellan
raddningstjansterna och flygplatserna.

Lansstyrelsen i Vasternorrland menar att det ar svart att peka ut vilken av de tre
flygplatserna i Vasternorrland som har storst betydelse for raddningstjansten.

« Det arsallan transporttiden till flygplatsen har stor betydelse for effektiviteten, just for
att flyget ar s& snabbt.

* Risken for t.ex. skogsbrand kan aven variera mellan olika delar av regionen och darmed
innebéra att olika flygplatser ar narmast. Bade Sundsvall Timréa Airport och Ornskéldsvik
ar beredskapsflygplatser.

« Helikopter &r flexibel avseende landningsplats, men beroende av tillgang till flygplats for
att fylla pa bransle och darmed kunna operera effektivt i omradet.

* Flera flygplatser skapar vardefull redundans som kan vara sarskilt aktuell vid krig.

Ambulansflyg

Ambulansflyget nyttjas for dels planerad, dels akut hdgspecialiserad vard.

Ambulansflyget okar i omfattning som en foljd av koncentrationen av
hogspecialiserad vard i Sverige, vilket driver transportbehovet.

Ambulansflyg bedéms vara samhallsekonomiskt [6nsamt, da det bidrar till att 6ka
overlevnaden, minskar konsekvenser i form av funktionsnedsattningar samt
reducerar behovet av eftervard. Enligt Trafikverket (2024b) varderas ett
manniskoliv till ~53 miljoner kronor i 2019 ars penningvérde i
samhallsekonomiska kalkyler.

Ambulansflyget fran Vasternorrland gar oftast till Umea (universitetssjukhus),
darefter till Uppsala, Stockholm och Goteborg samt i en del fall aven till Lund.

Sundsvall Timra Airport ar klart storst start- och méalpunkt fér ambulansflyget i
Vasternorrland. Det ar en f6ljd av befolkningsmangden, regionsjukhusets breda
och omfattande verksamhet, statusen som beredskapsflygplats samt bristen pa
alternativ. Sjukvarden stravar efter att undvika vagtransporter 6ver en timme.
Langre transporter riskerar patienthalsan. Om Sundsvall Timra Airport inte kan
nyttjas for ambulansflyg ar konsekvenserna mycket allvarliga.

Ornskéldsvik Airport anvands av ambulansflyget dver 50 ganger per &r, vilket
vittnar om flygplatsens betydelse for sjukvarden. Om flygplatsen inte skulle
kunna nyttjas innebar det en langre transport med vagambulans till Umea Airport
for vidare transport.

Hoga Kusten Airport anvands i begransad omfattning av ambulansflyget, men

nyttjas for dvningsverksamhet av ambulanspersonal. SWECO ﬁ



Totalforsvaret och krisberedskap
Totalforsvaret = militart och civilt forsvar
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"Det militara forsvaret har som mal att ha forméaga att
+ forsvara Sverige mot vapnat angrepp,
* havda Sveriges territoriella integritet,

+ varna rattigheter och nationella intressen utanfor svenskt territorium i enlighet
med internationell ratt,

« inom ramen for Natos kollektiva forsvar och uppgifter i 6vrigt, uppfylla Sveriges
ataganden som medlem i Nato,

« framja var sdkerhet samt férebygga och hantera konflikter och krig genom att i
fredstid genomfdra operationer pa vart eget territorium och i naromradet samt
deltaiinternationella fredsframjande insatser,

« skydda samhallet och dess funktionalitet genom att med befintlig forméga och
resurser bista 6vriga samhéllet saval i fred som vid hojd beredskap.” (Regeringen
2024h)

Civilforsvar ar samhallets motstandskraft vid kris och krig och utférs av myndigheter,
kommuner, landsting och regioner, foretag, organisationer (MSB 2025a).

« Malet for det civila forsvaret ar att ha formaga att:
« Sakerstalla de viktigaste samhallsfunktionerna

* Inom ramen for Natos kollektiva forsvar och uppgifter i 6vrigt, bidra till det
militara forsvarets forméaga

+ Skydda civilbefolkningen

 Uppratthalla forsvarsviljan och samhéllets motstandskraft mot externa
patryckningar. (Regeringen 2024b)

MSB har en séarskild roll att bade halla samman arbetet mellan olika sektorer och
stodja regeringen nar det intraffar kriser och andra allvarliga handelser. MSB ar
dessutom sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn Raddningstjanst och
skydd av civilbefolkningen.

Trafikverket ar sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn Transporter, dar
aven myndigheterna Luftfartsverket, Sjéfartsverket och Transportstyrelsen ingar.

Lansstyrelsen ar regeringens foretradare pa regional niva och har en
sammanhallande och stédjande roll i lanen. Lansstyrelserna ar uppdelade i sex
civilomraden med civilomradesansvariga lansstyrelser. Lansstyrelsen Vasternorrland
ingdr i Norra civilomradet, som leds av Lansstyrelsen i Norrbotten. MSB (2025b)

Krisberedskap innebar att ha forméaga att forebygga, motsta och hantera krissituationer.

Férmagan byggs upp genom bl.a. uthildning, évning samt den organisation och de
strukturer som skapas fare, under och efter en kris.

Hela samhallet gemensamt och inom sina respektive omraden ska ansvar for och
utvecklar krisberedskapsarbetet. Arbetet sker péa alla nivaer: lokalt, regionalt och
nationellt, men ocksa pa EU-nivan och internationellt.

Malen &r att:
 Minska risken for olyckor och kriser som hotar var sékerhet,

« varna manniskors liv och halsa samt grundlaggande varden som demokrati,
rattssakerhet och ménskliga fri- och rattigheter genom att uppréatthalla
samhaéllsviktig verksamhet och hindra eller begransa skador pa egendom och miljo
da olyckor och krissituationer intraffar .
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Totalforsvarets transportbehov 1 fred

Verksamhet som ger
transportbehov

Kompetensforsorjning

Beredskapsplanering

Formageutveckling

Materiel- och
materialforsorjning
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Behov av personresor

Rekrytering

. Samverkan med leverantorer

. Samverkan internt

° Samverkan med externa aktorer

e  Utbildning
e  Ovningsverksamhet
o Forskning och utveckling

° Vardlandsstod

o Samverkan med leverantorer

o Upphandling

Behov av godstransporter

e  Utbildning
e Ovningsverksamhet
o Forskning och utveckling

° Vardlandsstod

e  Transport av materiel och
fornodenheter

Sweco (2023) har utvecklat en dversiktlig analysmodell for att studera
hur en viss transportinfrastruktur bidrar till att (6sa totalforsvarets
transportbehov i fred, kris och krig (tabellen till vanster samt tabell pa
nasta sida).

Modellen anvands for Vasternorrlands flygplatser senare i detta kapitel.

| fredstid behdver totalférsvaret bade transportera personer och gods
for att [6sa verksamheter som ar forméage- och kapacitetsuppbyggande:

* Kompetensforsorjning

» Beredskapsplanering

+ Foérmageutveckling

* Material och materielforsorjning

Sedan Sverige blev medlemmar i Nato ska vi ocksa tillhandahélla
vardlandsstdd, saval i fred som i kris och krig. Detta kan ges bade till
militara och civila organisationer/aktorer.

o
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Totalforsvarets transportbehov 1 kris och krig

Skede Civilt forsvar Militart forsvar

Kris och skarp
insats

Forflyttning av personal.
o Forflyttning av ledningsfunktioner.

o Forflyttning av materiel och fornddenheter.
Hojd beredskap o Forflyttning av personal.

o Forflyttning av ledningsfunktioner.
o Forflyttning av materiel och fornddenheter.

o Materiel och fornddenheter som inte lagerfors i tillracklig omfattning ska upphandlas, tas
emot och distribueras.

Hojd beredskap o Forflyttning av personal. o Mobilisering av krigsforband inklusive
med . Forflyttning av ledningsfunktioner transporter av personal, materiel och
mobilisering fornodenheter till mobiliseringsplats.
e  Forflyttning av materiel och o _
A AErhEer e  Transport av krigsforband till
utgdngsomraden enligt grundfdrsvarsplan.
Krig o Evakuering/utrymning. o Forflyttning av férband, primart till/fran

e  Tillforsel av resurser till omraden med OPETEENSME O

behov av stad till civilbefolkningen. o Tillforsel av personal, materiel och

e  Tillforsel av civil personal, materiel och ETmoR BB 1 CRErE A SO D1

fornddenheter fran utlandet. o Tillforsel av militar personal, materiel och
fornddenheter fran primért Nato.
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Under skedena kris-krig ser transportbehoven relativt
likartade ut till sina delar, men skillnaden kan handla

om volym och intensitet.

o
SWECO ﬁ



Beredskapsflygplatser

Regeringen ger arligen Trafikverket i uppdrag att inga éverenskommelser med flygplatser
om att de ska vara beredskapsflygplatser under kommande ér. Enligt regeringen innebar
avtalen att Sverige far god tillgang till samhaéllsviktig luftfart, vilket behdvs for bade
raddningstjanstens och totalférsvarets behov. Flygplatserna ska dygnet runt halla en
beredskap att ta emot luftfartyg som utfor akuta eller av annat skal prioriterade
transporter for bland annat halso- och sjukvarden, till exempel ambulansflyg, samt for
raddningstjansten, kustbevakningen, brandflyget samt andra aktdrer inom krisberedskap
och totalforsvaret. Norman (2023) konstaterar att linjetrafik har stor betydelse for
samhallsviktig verksamhet, men menar att samhallsviktig luftfart bor definieras som

"luftfart som stddjer hdlso- och sjukvdrd, spanings- och rdddningsverksamhet,
brandbekdmpning samt évriga insatser fran Myndigheten fér samhdllsskydd och
beredskap, Polismyndigheten, Kustbevakningen, Sjofartsverket, ldnsstyrelser,
Férsvarsmakten samt uppdrag av betydelse for krisberedskap eller annan
samhallsviktig verksamhet.”

MSB (2021) konkretiserar vad detta kan innebara inom omradet lufttransporter:

"Den viktiga samhdllsfunktionen avser férmdgan att genomféra lufttransporter vad
galler befordran av gods och passagerare internationellt och nationellt med
tillhérande stédfunktioner.

Exempel pd samhdllsviktig verksamhet som upprdtthdller eller sdkerstdller den viktiga
samhdallsfunktionen dr flygplatstjanst, flygtrafik, flygledningstjégnster samt drift och
planering av infrastrukturen.”
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Antalet beredskapsflygplatser

Under 2025 ar 27 flygplatser beredskapsflygplatser (Regeringen 2024-12-19). Norman
(2023) bedémde att det kravs 33 beredskapsflygplatser for att det ska finnas flygplatser
med tillracklig geografisk spridning och yttackning. Utredningen gav foljande forslag:

 Alla flygplatser i Swedavias nat bor vara beredskapsflygplatser (11 flygplatser). Har
adderas dessutom Sundsvall Timra Airport, som utredningen menar bor inga i det
nationella basutbudet av flygplatser.

« Alla flygplatser som omfattas av flyglinjer med allman trafikplikt bor ingd i natet av
beredskapsflygplatser (10).

« Dartill bor ytterligare flygplatser av kompletterande beredskapsskal ingd i natet (12).
Har ingar Ornskoldsvik Airport.

Utredningen menade inte att Hoga Kusten Airport skulle vara en beredskapsflygplats.

Forsvarsmakten (2023) framférde att myndigheten ser det som "rimligt att sdkerstdlla
funktionen hos samtliga 49 instrumentflygplatser i syfte att skapa redundans och
uthdllighet inom ramen fér totalférsvaret”.
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Beredskapsftlygplatser - kriterier

Trafikverket (2021b) gav forslag pa 22 beredskapsflygplatser, vilket regeringen 6kat till
27.Myndighetens kriterier for att vardera behovet av beredskapsflygplatser visas nedan.

Sjukvardens behov

Cirka 90 procent av alla flygrorelser under beredskapstid utgors av sjuktransporter med

helikopter eller ambulansflyg eller raddningsinsatser av olika slag. Narheten till
universitetssjukhus (specialistvard) och storre lasarett ar viktigt for urvalet av
beredskapsflygplatser.

Samhallets behov vid kriser
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Statlig och kommunal raddningstjanst, inbegripet efterforskning av férsvunna
personer, fjallraddning, flyg- och sjoraddning, raddningstjanst vid utslapp av
radioaktiva amnen.

Polisens och Sjofartsverkets raddningstjanster.

Kommunal raddningstjanst, inklusive skogsbrander, naturkatastrofer (undséattning
och spaning), vattenlivraddning (transport av dykare, personal och utrustning),
vinschning pa hdga hoéjder och i otillganglig terrang.

Insatser av Forsvarsmakten, Kustbevakningen och Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap.

Geografisk spridning

Tidigare har en utgangspunkt varit att avstandet mellan beredskapsflygplatser inte
skulle dverstiga en timmes flygtid med helikopter. Trafikverket har konstaterat att
utgdngspunkten méaste kompletteras med anvandarnas behov. Har har sjukvardens
behov storst betydelse. Vidare bor det finnas ersattningsflygplatser nar ordinarie
flygplats inte kan 6ppna.

Flygplatsernas formaga att hantera olika typer av verksamhet vid kriser

Naturhandelser i form av skogsbrander, stormar, Gversvamningar m.m. har okat.
Flyget har darvid en viktig roll genom snabba transporter av personal och material. For
att kunna hantera olika kriser ar kapaciteten pa flygplatsen av stor vikt, dvs:

landningsbanans langd, bredd och barighet,

forekomst av uppstallningsplatser, hangarer och terminaler,
utrustning for kommunikation, navigation och dvervakning,
forekomst av flygtrafiktjanst m.fl.

Narheten till vattendrag och sjoar ar av stor betydelse for bl.a. bekampning av
skogsbrander.

o
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Riksintressen

Riksintresseomradet for totalforsvaret ar beskrivet i Miljobalken 3 kapitlet:

"Mark- och vattenomrdden som har betydelse fér totalférsvaret skall sG l[Gngt mdéjligt
skyddas mot Gtgdrder som kan pdtagligt motverka totalférsvarets intressen. Omrdden
som dr av riksintresse pd grund av att de behévs for totalférsvarets anldggningar skall
skyddas mot Gtgdrder som kan pdtagligt férsvdra tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningarna”.

Lansstyrelserna ska verka for att riksintressena tillgodoses i samband med
miljokonsekvensbeskrivningar och i planerings- och beslutsprocesser.

Trafikverket ar en av tolv riksintressemyndigheter som har i uppdrag att gora
riksintresseansprak. Trafikverket ar tillika ansvarig myndighet for beredskapssektorn
transporter. Trafikverket har beslutat om riksintresseansprak for bl.a. flygplatser 2022.
Sarskild vikt laggs vid flygplatsernas roll for att sdkra en l&ngsiktig, grundlaggande
tillganglighet i landet. Anspraken har i 6kad utstrackning ocksé tagit hansyn till
luftfartens behov ur ett flygsakerhetsperspektiv.

Forsvarsmakten &r ansvarig for totalforsvarets riksintresseansprak, den militara delen.
Darmed ingar ocksa Totalforsvarets forskningsinstitut (FOI), Forsvarets materielverk
(FMV) och Forsvarets radioanstalt (FRA). Forsvarsmakten har under senare ar sett éver
riksintresseansprak, bl.a. med hansyn till Forsvarsmaktens tillvaxt.
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MSB har bemyndigande att identifiera riksintresseansprak for totalférsvarets civila delar.
De prioriterade sektorerna under 2022-2025 for MSB:s arbete med riksintressen och
omraden av betydelse utgar delvis fran den civila beredskapsstrukturen och ar:

* energiforsorjning,
 livsmedelsfdrsorjning och dricksvatten,

+ elektronisk kommunikation och post, och
+ geografisk prioritering.

o
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Riksintressen och beredskapsflygplatser

Trafikverket har pekat ut riksintresse for
kommunikationer for flygplatser (2022):

+ Borlange
» (Goteborg-Landvetter

* Halmstad

» Jonkoping

* Kalmar

* Karlstad

* Kiruna

» Linkoping-SAAB
« Luled

* Malmo

* Ronneby

« Skelleftea

» Stockholm-Arlanda
» Stockholm-Bromma
+ Stockholm-Skavsta
* Sundsvall Timra
« Umed

» \Vishy

« Vasteras

« Vaxjo

+  Are Ostersund

+  Angelholm

- . QOrebro

Forsvarsmakten har fyra flottiljflygplatser och fem 6vriga
flygplatser samt avtal gallande nyttjande av Visby
flygplats. Samtliga dessa flygplatser ar riksintressen for
totalforsvarets militara del.

Forsvarsmakten har dessutom pekat ut foljande civila
flygplatser som riksintresse for totalforsvaret, den
militara delen (Férsvarsmakten 2023b):

Halmstad

Kalmar
Goteborg-Landvetter
Dala Airport (Borléange)
Ostersund
Ornskoldsvik

Kiruna

Eskilstuna

Jonkoping

Forsvarsmaktens behov av flygplatserna bestar framst av
atti handelse av h6jd beredskap eller vapnad konflikt
nyttja flygplatsen for militart flyg (Férsvarsmakten
2023h).

Regeringen beslutat om 27 st
beredskapsflygplatser 2025:

Borlange
Goteborg-Landvetter
Halmstad

Jonkdping

Kalmar

Karlstad

Kiruna
Link6ping-SAAB
Luled

Malmé

Ronneby

Skellefted
Stockholm-Arlanda
Stockholm-Skavsta
Sundsvall Timra
Umea

Visby

Vasteras

Vaxjo

Are Ostersund
Orebro

Lycksele
Ornskéldsvik
Moran-Siljan
Trollhattan-Vanersborg
Kristianstad-Osterlen

Gallivare

Sweco bedémning:

Den prioritering som Fdorsvarsmakten,
Trafikverket och Regeringen gor
genom utpekandet av riksintressen
och beredskapsflygplatser vager
tungt. Det ar samtidigt levande
beddmningar, som anpassas
kontinuerligt.

Sundsvall Timra Airport ar
riksintresse for kommunikationer och
beredskapsflygplats.

Ornskéldsvik Airport 4r utpekad som
riksintresse for totalforsvarets
militara del och som
beredskapsflygplats.

Hoga Kusten Airport ar inte utpekad
som riksintresse och/eller
beredskapsflygplats. Flygplatsen
fyller dock viktiga funktioner for
totalforsvaret, vilket beskrivs senare i
detta kapitel.
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Totalforsvarskluster 1 Vasternorrland
Starks av goda flygforbindelser

Vasternorrlands Regemente | 21 med dvnings- och skjutfalt i Sollefted

Sando ar en av MSB:s tva stora utbildningsorter med hég kompetens och kapacitet
Krigsmaterielproduktion: BAE Systems i Ornskéldsvik, Dockstavarvet/SAAB Kockums
Unik infrastruktur med 6vningsomraden for ras och skred samt CBRNE
Kasernomrade Kusthéjden i Harndsand med skjutfalt och dvningsomrade

Myndighetssamverkan mellan aktdrer som MSB, FBA, Raddningstjansten, Sida,
internationella aktorer, Forsvarsmakten, Polisen, Raddningsgymnasiet och forskning.

Samarbete kring utbildning och innovation vid Totalférsvarets forskningsinstitut (FOI), Férsvarets
Radioanstalt (FRA), Rise Processum, Mittuniversitetet med flera.

Civilsamverkan med ideella féreningar och organisationer, totalforsvaret och naringslivet
Bothnia Sweden, maritimt kluster och nationell/internationell testsite

Raddningsgymnasium med inriktning mot krishantering- och raddning

Sjofartsgymnasiet Harndsand, utbildning Basic Safety/brand samt évning helikopterraddning

Kalla: Region Vasternorrland, Lansstyrelsen Vasternorrland m fl (odaterad), nagot kompletterad
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PA SANDO FINNS
ALLT SAMLAT

- med mojligheter till expansion

"MSB Sando ar en unik anlaggning for
Sveriges robusthet [...]
ateretableringen av civilplikten [...]
unika redundansen mellan jarnvag, flyg och
djuphamnar [...]
behovs Hoga Kusten Airport.”

Paivi Havlund, verksamhetschef MSB Sandé
och Revinge (2024)

o
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Q.1 Militart forsvar

SSSSS



Det militara forsvarets behov av flygplatser

Forsvarsmakten (2023a) lyfter fram foljande om flygplatsernas betydelse for totalforsvaret:

« Flygplatssystemet dr av central betydelse fér rikets fornddenhetsférsérjning — i sGvdl fred som héjd
beredskap eller krig — men dven for forsvaret av Sverige.

* Det militdra forsvaret dr beroende av att kunna nyttja ett stort antal flygplatser dver hela landet i
syfte att kunna sdkerstdlla handlingsfrihet och uthdllighet genom spridning.

* Flygplatssystemet utgor dven en viktig komponent for de infallsportar som ska majliggéra att
Sverige kan ta emot militdra férband fran bland annat Nato fér exempelvis transitering genom
Sverige, alternativt basering i Sverige.

Forsvarsmakten (2023a) indikerar att dagens 27 beredskapsflygplatser ar otillrackliga.

« "Det 6kade antalet... [...] beredskapsflygplatser och helikopterflygplatser pdverkar den militéra
férmdgan positivt i alla konfliktnivaer.

 [..] ndtet av beredskapsflygplatser bér bestd av minst 33 flygplatser for att det ska finnas tillrdcklig
geografisk spridning och tdckning éver Sveriges yta

« [...] sdkerstilla funktionen hos samtliga 49 instrumentflygplatser i syfte att skapa redundans och
uthdllighet inom ramen fér totalférsvaret.
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Sveriges flygplatser

Kiruna ®
Pajala
Gillivare @ @Pajala
Hemavan-
Tarnaby @
Arvidsjaur @ ® Luled
@ Skelleftea
Vilhelmina @ @ Lycksele
Umed @

Are-Ostersund@®@ Kramfors@ ® Ornskéldsvik

@®@Sundsvall-Timra

®Sveg
Scandinavian
Mountains
® Mora
@ Borlange
Torsby @ @ Hagfors
3‘;;?;?;;"; @ Stockholm-Arlanda
Karistad @ = @ Stockholm-Bromma
@ Orebro
i Stockholm-
Norrkdping @
Trollhdttan- Linkoping @ Skavsta
Vénershorg
Goteborg ®Jonkdping y
Landvetter @ Visby
Halmstad @ ®Vixid @Kalmar
Angelholm
Helsingborg .Krim;:‘?gnew @ Statliga flygplatser
@ Kommunazla flygplatser
Malms @ Privata flygplatser

Kalla: Trafikverket



Det militara forsvarets behov av flygplatser
Vasternorrlands flygplatser ar 1 ett strategiskt lage

Av sekretesskal ar det svart att fordjupa beskrivningen av vilka flygplatser som ar viktigast for
Forsvarsmakten och det militara forsvaret.

Sweco (2025) har dock beskrivit forsvarets och Natos 6vergripande behov av transporter, vilket indikerar att
Vasternorrland har en tydlig roll for saval forflyttningar i 6st-véastlig led som i syd-nordlig riktning. Se kartan
till hoger, som visar det militdra forsvarets behov av mobilitet och rérlighet pa en dvergripande niva.

Transportaxeln Trondheim-Ostersund-Sundsvall lyfts fram som mycket betydelsefull saval i offentliga
dokument som av experter. Det samma galler jarnvags- och vagstraket langs kusten i mellersta och norra
Sverige (se t.ex. Sweco 2024, 2025 for en beskrivning.)

Vasternorrland har en tydlig roll for saval forflyttningar i 6st-vastlig led som i syd-nordlig riktning.
Transportaxeln Trondheim-Ostersund-Sundsvall ar mycket betydelsefull, p s s jarnvéags- och vagstraket langs
kusten i mellersta och norra Sverige. Langs transportaxlarna kravs olika noder, bl.a. flygplatser. Av kartan
framgar det strategiska laget for Vasternorrlands flygplatser.

Genom Defence Cooperation Agreement mellan Sverige och USA har USA tillgang till 17 garnisonsomraden i
Sverige. De som ligger inom ~20 mils radie fran Vasternorrlands tre flygplatser ar:

* Harnésand
« Alvdalens skjutfalt (narmaste flygplats: Mora)
« Ostersund (narmaste flygplats: Ostersund)
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@
# Hoga Ku;tenAif%““bmskéldsvikmrport

@“Sundsvall Timra Airport

Kalla: Sweco (2025)
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Militarflyg 1 Vasternorrland

40

Antal offentliga landningar per ar

0

T

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

= Sundsvall Timra Airport === Ornskoéldsvik Airport Hoga Kusten Airport ==Totalt

Data: Transportstyrelsen

Statistiken ar av bl.a. sekretesskal ofullstandig.

Verksamheten paverkades kraftigt av pandemin, men har darefter
ater okat.

Baserat pa det offentliga antalet landningar har Sundsvall Timra
Airport haft storst betydelse for det militara flyget i fredstid. Under
senare ar har antalet landningar varit jAmnare fordelat mellan de tre
flygplatserna.

Hoga Kusten Airport hade i samband med en stérre vning ar 2023
over 400 landningar, vilket inte framgar av statistiken.
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Militara forsvarets transporter och Vasternorrlands flygplatser

| fred

Verksamhet som ger Behov av personresor Behov av godstransporter
transportbehov
Kompetensforsorjning e Rekrytering -

. Samverkan med

leverantarer
Beredskapsplanering o Samverkan internt -
e  Samverkan med externa
aktorer
Formageutveckling o Utbildning J Utbildning
e  Ovningsverksamhet e  Ovningsverksamhet
J Forskning och J Forskning och
utveckling utveckling
Materiel- och o Samverkan med o Transport av materiel
materialforsorjning leverantorer och fornodenheter

o Upphandling
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Sundsvall Timra Airport Ornskoldsvik Airport Hoga Kusten Airport

Samverkan med leverantorer Samverkan med leverantorer Samverkan med leverantorer

underlattas for t.ex. FMV och  underlattas for t.ex. BAE underlattas for 1 21 och
Kustbevakningen i Systems Hagglunds. forsvarsindustri som
Harnosand. Dockstavarvet.

Utbildnings- och dvningsverksamhet underlattas for Forsvarsmakten, Nato och andra
aktorer inom det militara (och det civila) forsvaret.

Flygplatserna kan anvandas for vardlandsstod.

- Forsvarsmaktens samverkan Forsvarsmaktens samverkan
med bl.a. BAE Systems med bl.a. Dockstavarvet
Hagglunds underlattas. underlattas.

o
SWECO ﬁ



Militara forsvarets transportbehov och Vasternorrlands flygplatser
| kris och krig

Skede Transportbehov Funktion hos Vasternorrlands flygplatser
Kris och skarpinsats e Forflyttning av personal.

o Forflyttning av ledningsfunktioner.

o Forflyttning av materiel och fornédenheter.
Hojd beredskap o Forflyttning av personal.

e  Forflyttning av ledningsfunktioner. Vasternorrlands flygplatser kan spela en viktig roll fér samtliga det
militara forsvarets transportbehov vid hela skedet kris/skarp insats
— hojd beredskap-krig. Aven i fredstid anvands flygplatserna som
bas for skarp verksamhet.

o Forflyttning av materiel och fornédenheter.

o Materiel och fornddenheter som inte lagerfors i tillracklig

omfattning ska upphandlas, tas emot och distribueras.

g D e . . Detta inkluderar vardlandsstod och aktiviteter som handlar om
Hojd beredskap med . Mobilisering av krigsforband inklusive transporter av personal, ) T )
overvakning, styrkeuppbyggnad och avskrackning i framfor allt

mobilisering materiel och fornddenheter till mobiliseringsplats. _ ’ R
Finland och aven pa Nordkalotten.

e  Transport av krigsforband till utgdngsomraden enligt

grundférsvarsplan Transportbehoven syftar i forlangningen till att mojliggora olika

. . : ) e . o typer av verkan.
Krig o Forflyttning av forband, primart till/fran operationsomraden.

o Tillforsel av personal, materiel och fornodenheter till
operationsomraden.

o Tillférsel av militar personal, materiel och férndédenheter fran
primart Nato.
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Flygplatskapacitet

Fordjupning

Sundsvall Timra Airport

Bandimensioner, langd x bredd 1954 x 45

(meter)
Flygtrafikledning TWR
Raddningstjanst CAT 7

higher O/R (on request)
Certifieringsstatus Certifierad instrumentflygplats
Ovrigt

Forklaringar:

Ornskdldsvik Airport
2016 x 45

(Kan forlangas bade osterut och vasterut.

Osterut till lagre kostnad, d& kommunen
ager marken och barigheten ar god.)

TWR

CAT 6
higher O/R

Certifierad instrumentflygplats

Instangslade uppstallningsytor for
1 200 fordon.

Hoga Kusten Airport

2001 x 45
(Banan kan forlangas till 2 600 meter.)

AFIS

CAT 5
higher O/R

Certifierad instrumentflygplats

* Flygtrafikledning: TWR (Tower Control, d v s flygplatskontrolltjanst) och AFIS (Aerodrome Flight Information Service, flyginformationstjanst for flygplats). TWR &r en mer
omfattande kontrolltjanst med befogenheter att styra flygtrafiken, medan AFIS fokuserar pa att ge informationsstdd utan att utfarda klareringar eller instruktioner
 Réaddningstjanst (CAT): Anger vilken raddningstjanstkategori som kan tillhandahallas pa flygplatsen. En hogre siffra indikeraratt flygplatsoperatdren kan tillhandahalla
raddningstjanst for storre luftfartyg. "Higher O/R” innebar att flygplatsen kan med viss forvarning samla slackkapacitet for storre flygplan.
 CAT 4-6: Flygplatser som har flygplan med en langd mellan 12 och 24 meter tillhr dessa nivaer.
 CAT 7-9: Dessa nivaer ar for storre flygplatser som hanterar flygplan med en ldngd mellan 24 och 60 meter. Raddningstjansten pa dessa flygplatser har mer
118 avancerade fordon och utrustning som kan hantera nddsituationer for storre flygplan.
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| 21 i Solleftea ser ett stort varde i Hoga Kusten Airport

Fordjupning

» |21 genererar 20-30 tjansteresor i veckan

» Merparten till Arméstaben i Enkoping eller Hogkvarteret i Stockholm.
Det ar primart staben som reser.

« Ca 45 %flyg, 55 % bil.
* Veckopendling till/fran | 21 omfattar ca 5 dubbelturer per vecka
« Summa 15-20 resor via Hoga Kusten Airport i veckan
» Varnpliktiga

100 varnpliktiga, varav ~50 % fran Malardalen och ~50 %
lokalt/regionalt

* Hemresa 3 helger i manaden = 150 dubbelturer/méanad

« Tillvaxt av varnpliktiga, men merparten rekryteras lokalt/regionalt.
Utveckling mot ca 75 varnpliktiga fran Malardalen.

» Den personal som kravs for utokade varnpliktskullar i nartid finns redan,
d.v.s. tjansteresorna ar relativt stabila i omfattning.
« P&5-10 ars sikt: 4-500 varnpliktiga och pa 15 ar: 800 varnpliktiga. | s&
fall kommer béade varnpliktigas och personalens resor att dka.

Kalla: Intervju med kommunikationschef Erik Lofgren, | 21. 2025-03-18
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Det kan bli aktuellt att forlagga annan verksamhet inom Forsvarsmakten
till Solleftea.

121 upplever ett bra samarbete med Populair och flygplatsen:

* Anpassning av avgangar, t.ex. for varnpliktigas hem- respektive
ditresor.

 Forsvarsflyg vid ovningsverksamhet eller ceremonier, bl.a. transport
med Hercules till 6vning i sédra Sverige. Kanske 4-5 tillfallen per ar.

Etableringen av | 21 underlattades mycket av flyget, aven om flygplatsen
kanske inte var avgorande for beslutet.

Om flyg inte kan anvéandas skulle bil, buss eller tag nyttjas mer.
 Samre aterhamtning for varnpliktiga.

« Samre arbetsmiljo for personal (aven trafiksakerhet).

« Samre nyttjande av tid.

| 21 har farre digitala moten &n manga civila organisationer, primért av
sakerhetsskal.

Onskelista: fler avgangar.
 (For ca 25 ar sedan fanns 4-5 avgangar per dag med Saab F 340.)

SWECO



Q.2 Civilt forsvar

SSSSS



Det civila forsvarets behov av flygplatser

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB):

 urett krigs-, kris- och raddningstjanstperspektiv ar det i grunden
onskvart att samtliga flygplatser ar tillgangliga dygnet runt.

» Behoven av flygplatser blir tydligast under hojd beredskap och krig.

- God tillgang pa val utspridda och utrustade flygplatser ar nodvandiga for
totalforsvaret.

A

Kalla: Trafikverket (2021b) Foto: MSB
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Civila forsvarets transporter och Vasternorrlands flygplatser

| fred

Verksamhet som ger
transportbehov

Kompetensforsorjning

Beredskapsplanering

Formageutveckling

Materiel- och
materialforsorjning
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Behov av personresor

Rekrytering

Samverkan med
leverantorer

Samverkan internt
Samverkan med externa
aktorer

Utbildning
Ovningsverksamhet

Forskning och
utveckling
Samverkan med
leverantorer

Upphandling

Behov av godstransporter

o Utbildning
e  Ovningsverksamhet

o Forskning och
utveckling

e  Transport av materiel
och férnodenheter

Funktion hos Vasternorrlands flygplatser

Samverkan med leverantdrer underlattas for det civila forsvaret, t.ex. for MSB pa Sandé och
anknutna verksamheter samt for Kustbevakningen i Harnosand.

Beredskapsplanering underlattas for det civila forsvaret, inklusive att nyttja personal och
resurser pa Sando.

Utbildnings- och dvningsverksamhet underlattas for det civila forsvaret, t.ex. for
Kustbevakningen i Harndsand. Hoga Kusten Airport bedoms mycket central for MSB och
anknutna verksamheter pa Sando.

Materiel- och materialforsorjning underlattas for det civila forsvaret.

o
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Civila forsvarets transportbehov och Vasternorrlands flygplatser
| kris och krig

Skede
Kris och skarp insats

Hojd beredskap

Hojd beredskap med
mobilisering

Krig
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Transportbehov

Forflyttning av personal.
Forflyttning av ledningsfunktioner.

Forflyttning av materiel och fornédenheter.
Forflyttning av personal.

Forflyttning av ledningsfunktioner.
Forflyttning av materiel och fornédenheter.

Materiel och fornddenheter som inte lagerfors i tillracklig
omfattning ska upphandlas, tas emot och distribueras.

Forflyttning av personal.
Forflyttning av ledningsfunktioner.

Forflyttning av materiel och fornédenheter.
Evakuering/utrymning.

Tillforsel av resurser till omraden med behov av stod till
civilbefolkningen.

Tillférsel av civil personal, materiel och férnédenheter fran
utlandet.

Funktion hos Vasternorrlands flygplatser

Vasternorrlands flygplatser kan spela en viktig roll for samtliga det
civila forsvarets transportbehov vid hela skedet kris/skarp insats —
hojd beredskap-krig.

Detta inkluderar vardlandsstod och aktiviteter som handlar om att
skydda civilbefolkningen samt samhallet och begransa
konsekvenser av olika kriser och katastrofer, oavsett om de ar
orsakade av naturen eller manniskor.

Flygplatserna har dessutom funktioner och resurser
(reservkraftverk, bransledepéaer, maskiner, personal) som kan
nyttjas av civilforsvarets olika aktarer.

o
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MSB Sando 1 Kramfors kommun
Unik anlaggning for Sveriges robusthet

+ Etablerad samverkan mellan olika aktérer (MSB, Raddningsgymnasiet och Folke
Bernadotteakademin, | 21, frivilligorganisationer, m fl).

» Ledningstraningsanlaggning for operativ ledning och stabsarbete.

« Narhet mellan olika 6vningsomraden, med miljotillstand for skjutfalt och
sprangplattor.

+  Ovningsomrade med miljéer inom ras och- skredhédndelser, sék och raddning,
antagonistiska handelser, komplexa riskmiljoer och simulering av skogsbrander med
mera.

«  Skolverksamhetens ras- och skredomrade i Hogberget med spréangtillstand ar det
enda i sitt slag i norra Europa.

«  CBRNE-sprangplatta med stdrre kapacitet och med tillsvidare miljétillstand.

* MSB:s verklighetslabb - testbadd med virtuella, simulerade och verkliga skeenden i
stads- och skogsmiljoer.

+  Ovningar kan ske under tydligt varierande arstider.

« Lokaler och évningsomraden finns till stor del redan, expansion kan ske snabbt,
enkelt och kostnadseffektivt.

124
Kalla: Region Vasternorrland, Lansstyrelsen Vésternorrland m fl (odaterad)

PA SANDO FINNS
ALLT SAMLAT

- med mojligheter till expansion

MSB - vardefulla erfarenheter av krisberedskapsutbildningar och tidigare
civilpliktsutbildning.

Sando naturlig plats for expansion vid 6kade nationella satsningar inom
civilpliktsutbildning, personal- och kompetensfdrsorjning och extraordinara
handelser.

Kommunal mark i direkt anslutning till Sandd, som kan anvandas for
verksamhetsutveckling.

Hotellanldggning, restaurangskapacitet m m pa Sandé och i narliggande kommuner.

Cirka 30 minuter fran Hoga Kusten Airport.

"MSB Sando ar en unik anlaggning for Sveriges robusthet. Darfor behovs
det bra tillgangliga kommunikationer. Med tanke pa ateretableringen av
civilplikten och den unika redundansen mellan jarnvag, flyg och
djuphamnar behdvs Hoga Kusten Airport i framtiden for vara behov.”
Pdivi Havlund, verksamhetschef MSB Sandd och Revinge (2024)
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Civilplikt — kraftig expansion okar verksamheten pa Sando

For fem omraden ér civilplikt nédvandig for att behoven av personalférstarkning vid hojd
beredskap ska kunna motas. Dessa omraden ska prioriteras:

 Raddningstjanst (kommunal rdddningstjanst)

« Drift och underhall inom elproduktion och natverksamhet

* Halso- och sjukvard

« Drift, underhall och reparationer inom elektroniska kommunikationer
+ Bevakningsverksamhet

Det ar MSB som har i uppdrag att utbilda civilpliktiga for den kommunala raddningstjanstens
behov. Som en fdljd av det sakerhetspolitiska laget ska civilplikten vaxa avsevart i volym.
Nuvarande bedomningar handlar om att 16 000 personer ska krigsplaceras. MSB har utbildat
300 civilpliktiga under 2024. Darefter ska volymen 6ka. Framat 2030 handlar det om 1 200 —
1800 per ar (SOU 2025:6).

MSB har bedémt att behoven &r annu storre, kanske dubbelt s& manga (Kramfors kommun
2025).

Den genomsnittliga grundutbildningen ar ungefar 70 dagar. Dessutom tillkommer
repetitionsutbildning. Saval grund- som repetitionsutbildning genomférs pa MSBs
skolverksamheter pa Sandd och Revinge.
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For Sandos del kan utbildningsverksamheten for civilpliktiga handla om cirka 100 000
utbildningsdagar per ar.

Utéver grundlaggande utbildning tillkommer specialisering i form av en
pabyggnadsutbildning om 2-3 veckor inom omraden som S6k och raddning,
Oexploderad ammunition samt sanering.

Dar handlar det om att ca 25% av de totalt 16 000 personer som gar en
pabyggnadskurs pa 2-3 veckor, samt 6vriga repetitionsutbildningar.

Dessutom bedriver MSB den tvaariga utbildningen Skydd mot Olyckor (SMO), bl.a. pa
Sando.
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9.5 Nytta for statlig och
kommunal raddningstjanst
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Raddningstjansten ar primart kommunal, men aven statlig

Statlig raddningstjanst

127

Fjallraddningstjanst — Polisen
Flygraddningstjanst och Sjoraddningstjanst — Sjofartsverket
Efterforskning av personer i annat fall — Polisen (Efterforskning av

personer som forsvunnit pé annan plats an vad som omfattas av fjall-,

flyg- eller sjoraddning.)
Miljoraddningstjanst till sjoss — Kustbevakningen
Raddningstjanst vid utslapp av radioaktiva amnen — Lansstyrelsen

Kommunal raddningstjanst

 All ovrig raddningstjanst som brandbekampning, trafikolyckor,
dykolyckor, storskalig oljebrandslackning, slackning av skogsbrand och
insatser vid kemikalieolyckor.

« Den kommunala raddningstjansten har ockséa ansvar for raddningstjanst
till sjoss nar det galler hamnar, kanaler och strandlinjer.

« Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ar central
tillsynsmyndighet 6ver den kommunala raddningstjansten (MSB 2025a).
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Overgripande varde av Vasternorrlands flygplatser
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Ambulansflyg — behandlas i ett eget avsnitt.

Raddningstjanst

Brandflyg

 Brandspaning utfors ofta av privata/frivilliga aktorer, t.ex. Frivilliga Flygkaren,
eller lokala flygklubbar.

« Brandbekampning utfdrs av helikoptrar eller skopande flygplan. MSB svarar for
upphandlingen. MSB har avtal med Heliair Sweden AB som ska tillhandahalla en
komplett tjanst med helikoptrar for bekampning av brander i skog och mark. |
skrivande stund (april 2025) ar exempelvis tva helikoptrar placerade i
Vastmanlands lan med 120 minuters beredskap.

 Avseende flygplansresurs har MSB upphandlat en komplett tjanst fran Saab AB.
Tjansten innebér att Saab tillhandahaller fyra skopande flygplan med
tillhorande besattning och annan nodvandig logistik. Planen ar i skrivande
stund placerade i S6dermanlands lan med 180 minuters beredskap.

« Resurser kan dven lanas in fran andra lander.

 Beredskapen anpassas utifran behov. Likasa kan flygplan och helikoptrar
baseras i omraden med stor brandrisk. Detta skedde bland annat &r 2018, nér
Sundsvall Timra Airport var bas for brandbekdmpningsresurser.

Polisflygets tre viktigaste uppgifter ar spaning efter brottslingar,
raddningstjanstuppdrag och transporter. Polisen har helikopterbaser i Ostersund
och Boden samt i de tre storstadsregionerna. For att kunna verka effektivt i
Vasternorrland maste tankning mdjliggéras pa nagon av de tre flygplatserna.

Flygplatserna kan vara viktiga for att flyga in forstarkningsresurser samt vid
masskadeutfall eller evakuering.

Fran flygplatserna flygs sérskilda resurser ut till insatsomraden, t.ex. ledningsresurser
och specialistkompetens.

Det pagar ett omfattande samarbete med MSB om att expandera Raddningstjansten
(se avsnitt "Civilplikt”.)

Det sker ocksa ett omfattande utbyte mellan raddningstjansterna och flygplatserna.

Lansstyrelsen i Vasternorrland menar att det ar svart att peka ut vilken av de tre
flygplatserna i Vasternorrland som har storst betydelse for raddningstjansten.

Det ar sallan transporttiden till flygplatsen har stor betydelse for effektiviteten, just
for att flyget &ar sa snabbt.

Risken for t.ex. skogsbrand kan aven variera mellan olika delar av regionen och
darmed innebara att olika flygplatser ar narmast. Bade Sundsvall Timra Airport och
Ornskoldsvik ar beredskapsflygplatser.

Helikopter ér flexibel avseende landningsplats, men beroende av tillgang till
flygplats for att fylla pa bransle och darmed kunna operera effektivt i omradet.

Med flera flygplatser skapas en vardefull redundans som kan vara sarskilt aktuell
vid Kkrig.

Samtidigt ger befolkningskoncentrationen i Vasternorrland en indikation péa att
Sundsvall Timra Airport har stor betydelse, bade for att saval sannolikhet som
konsekvens Okar for olika risker ju fler manniskor som finns i omradet.

| Medelpad finns aven 24 industrier som hanterar sarskilt farliga @mnen, s k
SVESO-anlaggningar. Den mangden kan enbart jamforas med Goteborg och
Norrképing (Medelpads raddningstjanstforbund m fl 2020).
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K U St b e V a k n i n g e n Q@  Lednings- och stédfunktioner

Miljsraddningstjanst till sjoss 9

Kuststation
Flygkuststation
—— Ekonomisk zon

= = = Territorialvattengrans

Kustbevakningen ar en civil myndighet under Forsvarsdepartementet som arbetar med

¢y Kuststation Utland

raddningstjanst, sjoovervakning och ar en del av krisberedskapen i den maritima miljon. V' Samiar Kusthevakningens operaiive

verksamhet utanfor Sveriges granser.

Raddningstjanst

 Kustbevakningen ansvarar for miljoraddningstjanst till sjoss och bistar vid behov andra
aktorer med sjoraddningstjanst och annan raddningstjanst.

Sjoovervakning

 Kustbevakningen ansvarar for att dvervaka maritima miljéer och tillhandahalla
sjoinformation till andra myndigheter.

Krisberedskap

* Kustbevakningen ska ha beredskap att tillsammans med andra samhallsaktorer forebygga,
motsta och agera i andelse av en samhallsstorning. Om Sverige rakar ut for ett vapnat N Sodertae
angrepp ska vi i forsta hand rikta in oss pa uppgifter som har betydelse for totalforsvaret. bk L

Kustbevakningen har 20 kuststationer, bl.a. i Harnosand, dar man aven har lednings- och
stodfunktioner (se karta till hdger). Man har dven en kuststation i Ornskoldsvik.

Kustbevakningen har sina helikoptrar baserade vid Skavsta flygplats.

Det bedoms spela ganska liten roll vilken av flygplatserna i Vasternorrland som anvands vid
insats. For att stodja Kustbevakningens verksamhet i Harndsand kan framfor allt Sundsvall
Timra Airport vara betydelsefull, med mindre an 30 minuter bilresa till Harndsand.

Kustbevakningen anvander framfor allt Sundsvall Timra Airport nagon eller ett par ganger per ar.

Kallor: Kustbevakningen, Sweco bedémningar
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Sjofartsverket
Flygraddningstjanst och Sjoraddningstjanst

Sjo- och flygraddning

Sjofartsverket ansvarar for insatser néar nagon ar i sjonod samt for sjuktransporter
fran fartyg.

Sjofartsverket ansvarar aven for lokalisering av luftfartyg vid haveri. Nar luftfartyget ar
lokaliserat, 6vergdr undsattningsansvaret till kommunal raddningstjanst eller
fjallraddningstjanst forutom till havs, dar Sjofartsverket svarar for undsattningen.

Sjofartsverket disponerar samhallets samlade resurser for sjo- och flygraddning. Sjo-

och flygraddningscentralen (JRCC) ansvarar for vilka resurser som skickas till platsen.

T.ex. har Kustbevakningen flyg stationerat pa Skavsta.

Sjofartsverkets egna helikoptrar utgar fran baser i Umed, Norrtalje, Géteborg,
Kristianstad och Visby.

Stod till sjukvarden
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Sjofartsverket ska kunna utfora helikoptertransporter for att stotta sjukvarden vid
livshotande situationer dar omedelbar transport ar avgorande.

Sjofartsverket hade tydliga synpunkter pa att det tidigare nationella systemet for
beredskapsflygplatser inte var funktionellt (Trafikverket 2020). Deras helikoptrar
behéver tanka oftare n flygplan. Efter Sjéfartsverkets yttrande har Ornskéldsvik
Airport tillkommit som beredskapsflygplats i Vasternorrlands lan.

Det beddms spela ganska liten roll vilken av flygplatserna i Vasternorrland som
anvands vid insats och Sj6fartsverket anvander respektive flygplats ett par eller nagra
ganger per ar, tamligen jamnt fordelat.
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Polisen

« Hoga Kusten Airport har absolut storst antal besok av polisflyg (helikopter)
varje ar, med omkring 30 landningar per ar. En viktig anledning &r att polisen
upplever att tankningen fungerar effektivt (Hoga Kusten Airport 2025-04-16).

 Sundsvall Timra Airport har knappt tio besok av polishelikoptrar per ar.
Anledningen att flygplatsen hade s& manga besdk 2019 var att flygplatsens
Oppettid var langre. Polishelikoptern far inte landa fritt pa stangd flygplats och
att begara dppning av en beredskapsflygplats kostar relativt mycket pengar.

- Ornskéldsvik Airport har sallan besok av polisflyget.
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Antal landningar
Sundsvall Timréa Airport
Ornskoldsvik Airport
Hoga Kusten Airport
Totalt

2019 2020 2021 2022 2023 2024
30 6 6 9 8 9
0 0 2 3 0 0
26 28 24 28 33 &0
56 34 32 40 41 39
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Samarbete med raddningst

Fordjupning

Sundsvall Timra Airport
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Pa flygplatsen uthildas brandmén fran alla flygplatser som &r
medlemmar i Sveriges Regionala Flygplatser.

Ar 2020 foreslog Medelpads raddningstjanstférbund m fl
aktorer att Sundsvall Timra Airport kan tilldelas en hégre
status an andra beredskapsflygplatser. Flygplatsen skulle
aktiveras som samordningsflygplats vid stora kriser, h6jd
beredskap och ytterst i krig. Flygplatsen skulle kunna ta emot
luftfartyg aret runt och 6ver hela dygnet och fungera som
tillfallig basering for olika myndigheters luftfartyg.
Flygplatsen har ett strategiskt lage nar det galler behov av
olika former av krisberedskap. Laget ar sarskilt viktigt mitt i
landet. P& flygplatsen finns flera uppstallningsplatser for
flygplan och helikoptrar. En av dessa ar redan idag dedikerad
till beredskapsverksamhet. Flygplatsen har en landningsbana
och en tankanlaggning med god kapacitet som val uppfyller
de forutsattningar som erfordras for beredskapsverksamhet.

| Timréa etablerar SOS Alarm och Medelpads
raddningstjanstforbund en toppmodern ledningsbyggnad,
som ska vara klar i slutet av 2026. Fran centralen leds
raddningstjanst i Vasternorrland, men ockséa i Jamtlands lén
och flera andra kommuner i norra Sverige, bl.a. i Norrbotten.
"Néasta” ledningscentral finns i Luleé.

jansten

Ornskoldsvik Airport

Samverkan med kommunal raddningstjanst ar
god och sker mestadels i form av moten for
ledningsfunktioner.

Finns en dverenskommelse om att undersoka
mojligheter for en gemensam
branddvningsplats pa flygplatsens omréade.

Flygplatsens insatsledare ska fa "praktisera”
hos raddningstjansten.

Samovningar sker regelbundet.

Hoga Kusten Airport

Ambulansen har évat pa flygplatsen vid dver 80
tillfallen under 2019-2024. Ovningarna ar dels
grundutbildning ambulansfarare, dels
vidareutbildning for korning under utryckning
samt sjuktransporter som sker utan ambulans.
Det ar bade praktiska kormoment och
teoretiska moment.

Folke Bernadotte akademin har genomfart
HEAT dvningar pa flygplatsen i terminalen.
Syftet ar att forbereda personal som ska verka i
medel- och hdgriskomraden pé hot och risker
som kan forekomma.
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9.4 Nytta for ambulansflyget
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Ambulansflygets funktion

Ambulansflyget nyttjas for dels planerad, dels akut hdgspecialiserad vard.
Ambulansflyget 6kar i omfattning som en foljd av:
+ Koncentrationen av hdgspecialiserad vard i Sverige, vilket driver transportbehovet

* Brister pa intensivvardsplatser pa universitetssjukhusen leder till 6kad omséattning av patienter som
behover transporteras

Kommunfarbundet Svenskt Ambulansflyg inkluderar samtliga 21 svenska regioner. Kommunfdrbundet
har option pa inkdp for fler ambulansflygplan som kan komma att avropas.

Ofta transporteras patienter tillsammans med specialistteam, det galler t.ex. neonatalpatienter.

Aven om trafiken med ambulansflyg ar kostsam bedéms verksamheten vara samhallsekonomiskt
l[6nsam, da det exempelvis bidrar till att 6ka 6verlevnaden, minska konsekvenser i form av
funktionsnedsattningar samt reducera behovet av eftervard,

Ambulansflyget star for 92 % av Sveriges samtliga dppningar av beredskapsflygplatser (Trafikverket
2023).

Kalla: Svenskt ambulansflyg (2023, 2024), Region Vasternorrland (2025-03-12)
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Av total 355 uppdrag under december 2023 dr transportorsakerna fdrdelade en-
ligt figuren ovan. Att uppmdrksamma dr att patientens diagnos kan vara ndgon
annan och savdl transportorsak som diagnos har inverkan i transportens plane-
ring och genomférande.
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Ambulans med flyg, helikopter och bil
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Flygplan, helikoptrar och delvis aven vagambulans kompletterar varandra snarare an ersatter varandra.

Om flyg anvéands for en langre transport kan helikopter/vagambulans finnas kvar i det egna upptagningsomradet.

Flygplan ar mer kostnadseffektivt an helikopter redan vid korta strackor och jamfort med vagambulans gar
brytpunkten vid ca 25 mil (Brandstrom m fl 2014).

Svensk Luftambulans organiserar Vasterbotten, Norrbotten, Dalarna och Varmlands lan. Svensk Luftambulans
trafikerar Sundsvall Timré Airport ndgon gang per ar. Ornskoldsvik och Hoga Kusten Airport har i princip inga
ambulanshelikoptrar.

Region Vasternorrland saknar tillgang till egen ambulanshelikopter.

Orange-markerade regioner ar medlemmar i Svensk
Luftambulans (Varmland, Dalarna, Vasterbotten och
Morrbotten)

Gul-markerade regioner upphandlar sjalva
ambulanshelikopter (Jamtland Harjedalen, Vastra Gotaland,
Uppsala, Stockholm och Gotland)

Gra-markerade regioner saknar idag en egen
ambulanshelikopter

Kalla: Svensk Luftambulans (2025)
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Ambulansflyget 1 Vasternorrland
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Ambulansflyget gar oftast till Umea (universitetssjukhus), darefter till Uppsala,
Stockholm och Goéteborg samt i en del fall aven till Lund.

Sundsvall Timra Airport ar klart storst start- och méalpunkt fér ambulansflyget i
Vasternorrland. Det ar en foljd av:

+ Befolkningsmangden i regionen
* Regionsjukhusets breda och omfattande verksamhet
+ Statusen som beredskapsflygplats
* Bristen pa alternativ
+ Langa avstand till Uppsala respektive Umea

Vid planerade och icke tidskritiska transporter, exempelvis hemtransport, stravar
ambulansflyget efter samtransport.
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Vilka blir konsekvenserna om ambulansflyget inte kan verka i
Vasternorrland?

 For ambulansflyget ar konsekvenserna om Sundsvall Timra Airport inte kan anvandas mycket allvarliga.

« Flygplatsen nyttjas omkring 250 ganger per ar, det regionala patientunderlaget ar stort och Sundsvalls
sjukhus ar regionsjukhus.

« Alternativ saknas. Sjukvarden stravar efter att undvika vagtransporter 6ver en timme, eftersom langre
transporter riskerar patienthalsan.

- Ornskoéldsvik Airport anvands av ambulansflyget éver 50 g&nger per &r, vilket vittnar om flygplatsens
betydelse for sjukvarden. Om flygplatsen inte skulle kunna nyttjas innebér det en langre transport med
bilambulans till Umea Airport for vidare transport.

 Hoga Kusten Airport anvands i begransad omfattning. Fran centrala Kramfors eller Solleftea till Sundsvalls
sjukhus tar det mellan 70 och 80 minuter med bil. Till Sundsvall Timréa Airport tar det 60 minuter.
Samtidigt har stora delar av Kramfors kommun och framfor allt Sollefted annu langre restider, vilket
indikerar ett tydligt varde av Hoga Kusten Airport.

* Enligt Trafikverket (2024b) varderas ett manniskoliv till ~53 miljoner kronor i 2019 ars penningvérde i
samhéllsekonomiska kalkyler. Det innefattar humana kostnader, vardkostnader och produktionsbortfall.
En mycket allvarlig skadad person kostar samhallet ~19 miljoner kronor. Av dessa stora tal ar det latt att
inse att ett val fungerande ambulansflyg ger stora samhallsekonomiska vinster for Sverige som nation.*

Kalla: Region Vasternorrland (2025-03-12)

*) Att satta monetara varden pé ett manniskoliv eller en mycket svart skadad person kan uppfattas som etiskt tveksamt, men ar en nédvandighet i manga

olika sammanhang, exempelvis i samhallsekonomiska kalkyler inom transportsektorn. %
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10 Samhallseffekter: Klimatet
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De viktigaste slutsatserna 1 detta kapitel ;

« Klimatpaverkan ar den viktigaste fragan for flygets framtid.  Berakningar av flygets klimatutslapp ar ingen exakt vetenskap. Med tva olika
modeller ges ett utslappsintervall fran inrikesflyget i Vasternorrland pa

« Inrikesflygets andel av totala utslapp fran inrikes transporter ar 2023 lag pa ca 2,5 procent. : rell TS,
mellan 4 000 och 6 100 ton, inklusive hoghojdseffekt. Det ger en

* Flygbranschen har som mal att na ett fossilfritt inrikesflyg ar 2030. samhéllsekonomisk kostnad pa mellan 4,4 och 6,6 miljoner kronor per 4r.
 Viktigaste verktyget pa kort sikt for att nd malet &r att ga over till biobransle i flygplanen. - Om flygets fardplan mot fossilfrihet lyckas blir utslappen noll &r 2030,
* Utmaningar for att na fossilfrihet: « Det kan stallas mot EU:s plan Medel ReFuelEU Aviation, som innebér att en
« Saknad av ekonomiska incitament och villkor minskning med 8 % till &r 2030, ca 35 % till 2040 och 70 % ar 2050.
» Felaktiga prioriteringar, avsaknad av politisk vilja, samstammighet och reglering « Samtliga flygplatser i Vasternorrland driver ett offensivt arbete for att

 Konkurrens — om ravaru- och energitillgang avseende fossilfria drivmedel, mellan reducera klimat- och miljobelastningen fran den egna verksamheten.

flygbolag
+ Teknikutveckling

 Inom EU:s system for handel med utslappsréatter (EU ETS) fasas den fria tilldelningen av
utslappsratter till flygbolagen ut till 2026.

» Det dkar kostnaderna for att flyga och starker incitamenten att stalla om.

UJ
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Klimatpaverkan av dagens inrikes flygverksamhet
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Totala utslapp fran transporter har fallit med ca 28 procent mellan 1990 och 2023 i
Sverige.

Inrikesflygets andel av totala utslapp fran inrikes transporter ar 2023 lag pa ca 2,5
procent.

For persontransporter (se figur) har minskningen i utslapp mellan 1990 och 2023 varit
ca 39 procent.

Inrikesflygets utslapp (linjen i figur) hade en svagt nedatgaende trend fram tills 2019
och sjonk kraftigt under pandemin. Utslappen har gatt upp ndgot under 2022 och
2023 och lag pa ca 70 procent av 2019-ars niva under 2023.

Jamfort med 1990 lag utslappen fran inrikes flyg pa 50 procent ar 2023.
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Flygets fardplan inom Fossilfritt Sverige
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Under 2018 tog flygbranschen fram en fardplan for hur flyget kan bidra till regeringens mal om fossilfrihet till 2045. Fardplanen har uppdaterats under 2024.
Malet for inrikesflyg ar fossilfrihet ar 2030.

Viktigaste verktyget pa kort sikt for att nd malet ar att ga dver till biobransle i flygplanen.

« Certifiering idag tillater enbart 50 procents inblandning.

 Det ar mojligt for resendrerna att indirekt flyga pa 100 procent hallbart biobransle. Detta sker genom att flyg som annars skulle ha anvént fossilt brénsle (utrikesflyg) anvander
biobransle.

Branschen forvantar sig att elhybridflyg intrader pa marknaden fran och med 2028. Flygplan som férbranner vatgas i jetmotorer vantas vara tillgangliga 2035.
Utmaningar for att na fossilfrihet:

» Saknad av ekonomiska incitament och villkor

» Felaktiga prioriteringar, avsaknad av politisk vilja, samstammighet och reglering

+ Konkurrens — om révaru- och energitillgang avseende fossilfria drivmedel, mellan flygbolag

+ Teknikutveckling

Det finns samtidigt positiva signaler — SCA planerar bygga ett bioraffinaderi som kan producera 300 000 ton biobaserat flygbransle per ar, dubbelt s& mycket som det svenska
inrikesflyget forbrukar (Sundsvall Timra Airport 2[_]_25-04). Aven i Skellefted planeras en produktionsanliaggning for 100 000 ton hallbart flygbransle. (Dagens Samhalle 2025-03-21)
De e-metanolfabriker som Ligiud Wind planerar i Ornskéldsvik, Sundsvall och fler orter genererar ytterligare volymer som kan nyttjas for flyget (Ornskoldsvik Airport 2025-04).

Samtliga flygplatser i Vasternorrland driver ett offensivt arbete for att reducera klimat- och miljébelastningen fran den egna verksamheten.
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Flygets fardplan — atgarder for kommunala flygplatser

 Hinder for inférsel av hallbara biobrénslen ar inte huvudsakligen tekniska
- Ekonomiska och politiska prioriteringar behovs for att mojliggora fossilfritt flyg.

- De kommunala flygplatserna behdver ockséa skapa méjligheter for att tanka hallbara
biobranslen for flyg.

+ For batterielektriskt flyg och vatgasflyg kravs ny infrastruktur for laddning och tankning.

- Det blir en utmaning bade vad galler logistik, sdkerhet och ekonomi att sida vid sida
hantera bade fossilt flygbréansle, hallbara biobréanslen, hogeffektsladdning av batterier
samt vatgas i flygplatsmiljon.

« Branschen anser att eftersom det ar nddvandigt att investera i ny miljéteknik sé ar det
angeldget att samhallet pa olika séatt stddjer inférandet av denna teknik. Det &r med andra
ord inte sakert att branschen anser sig kunna betala for den investering i infrastruktur som
behovs pa kommunala flygplatser.

» Tack vare sin tradition av skogsindustri, massa- och pappersproduktion samt energi och
miljoteknik skulle Vasternorrland kunna vara vél placerad for produktionen av héllbara
biobrénslen for flyg — i det man det kan ske utan tillgang till en oljeraffinaderi.
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EU-styrmedel for flygets klimatomstallning

ReFuelEU Aviation: forordning (EU) 2023/2405. Obligatorisk
inblandning av hallbara flygbrénslen

Tid Hallbara Genomsnitt Minimiandel
flygbranslen syntetiska syntetiska
flygbréanslen flygbranslen
Fr.o.m. 1 januari 2025 2%
2030-2031 6 % 1,20 % 0,70 %
2032-2033 6% 2% 1,20 %
2034 6% 2% 2%
Fr.o.m. 1 januari 2035 20 % 5%
Fr.o.m. 1 januari 2040 34 % 10 %
Fr.o.m. 1 januari 2045 42 % 15%
Fr.o.m. 1 januari 2050 70 % 35 %
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EU:s system for handel med utslappsratter (EU ETS). Férandringar
enligt Fit for 55.

 Fri(gratis) utdelning av utslappsrétter till flygbolagen fasas ut till 2026.
* 50 % under 2025.
+ 100 % fran och med 2026.

* Allaflyginom EU/EEA samt avgéangar till Schweiz och Storbritannien omfattas av
utsldppshandelssystemet. Flyg till EU:s ytteromraden omfattas, aven flyg fran dessa
regioner till Schweiz och Storbritannien.

 For flyg till tredje lander géller reglerna fran Carbon Offsetting and Reduction Scheme
for International Aviation (CORSIA).

« Fran och med 2024 minskas utdelningen av utslappsrétter linjart med 4,3% arligen.

« EUinréattar ett nytt incitamentssystem for hallbara flygbranslen. For perioden 2024-
2030 kommer hogst 20 miljoner utslappsratter att tilldelas flygbolagen for
anvandningen av hallbart flygbransle for att ticka en del av eller hela prisskillnaden
mellan hallbart flygbransle och fossilt flygbransle, beroende péa vilken typ av hallbart
flygbransle som anvands.

» Under 2026 kommer Kommissionen att genomfdra en utredning av CORSIA for att se
hur systemet forhaller sig till Parisavtalets mal.

Kalla: European Commission (2022).
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CO02-ekv utslapp, ton per rutt och ar
Flygets fardplan 2030 (alternativt scenario 50% hallbara flygbranslen) vs ReFuelEu Aviation*

Rutt Utslapp 2019 (ton) Fardplan 2030 (ton) Medel ReFuelEU Aviation, Medel ReFuelEU Aviation, Medel ReFuelEU
(Alternativt scenario 2030 (ton) 2040 (ton) Aviation, 2050 (ton)
-50 %) (- 8%) (- 36 %) (- 70 %)
Sundsvall Timra — Stockholm 1370 690 1260 880 400
Ornskoldsvik — Stockholm 820 410 750 520 240
Hoga Kusten — Stockholm 900 450 830 580 270
Summa 3100 1550 2 840 1980 910

Om flygets fardplan lyckas ar utslappen pé rutterna ar 2030 noll.

* Utslapp fran ReFuelEU Aviation har berdknats utifran ett antagande om att det hallbara flygbrénslet ar Fischer-Tropsch -jetbrénsle, och att det syntetiska branslet ar grént vatgas.
Kalla: Swecos berdkningar utifran Jussila Hammes och Johansson (2023).
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Forenklad klimatkalkyl inrikestrafik

Dagens utslapp och samhallsekonomiska kostnad

Sundsvall Timra
Airport inrikes

Ornskéldsvik Airport
inrikes

Hoga Kusten Airport
inrikes

Summa

Antal passagerare
per ar

54700 (ar 2023)
28 300

11 500

*) ICAO klimatkalkylator. Inkluderar inte hoghojdseffekt.

**) Trafikverket (2024b)
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Utslapp per
passagerare*

(kg)

37
68

64

Summa utslapp
(ton)

2020

1920

740

4700

Upprakning mht
hoghojdsfaktor (*1,3
inrikes)**

2630
2500

960

6 100

Samhallsekonomisk
kostnad per ton
(kl’)**

1090

Samhallsekonomisk
kostnad, totalt (Mkr)

2,9
2,0

1,0

6,6
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Forenklad klimatkalkyl chartertrafik

Dagens utslapp och samhallsekonomiska kostnad

Antal landningar Utslapp per Summa utslapp Upprakning mht Samhallsekonomisk Samhallsekonomisk
per ar flygning tur och  (ton) hoghdjdsfaktor (2,0 kostnad per ton kostnad, totalt (Mkr)
retur* (ton) utrikes)** (kr)**

Sgndsvall Tlmra f5rrex 3 1500 3000 3,3

Airport utrikes

. e 1090

Orqskoldsv1k Airport 1 7Hxx 13w 220 440 05

utrikes

Summa 1720 3440 3,8

Denna berdkning ar behaftad med forhallandevis stora metodmassiga osdkerheter, bland annat beroende pé oklarheter kring ingdende data och nddvéandiga
forenklingar, men bedoms ge en indikation pa utslappen fran chartertrafiken. Det fortjanar att poangteras att chartertrafiken ger upphov till betydande
utslapp i relation till den mycket mer frekventa inrikestrafiken.

*) ICAO klimatkalkylator. Inkluderar inte hoghojdseffekt.

**) Trafikverket (2024b)

***) Chartertrafiken gar till Kroatien.

****) Berakningen &r gjord baserat p& utslappsdata fér Stockholm-Zagreb, som har riknats upp med det langre avstandet till Ornskoldsvik.
*xxx) Chartertrafiken gar under 2025 till Rhodos och Kreta

*xxxx%) Berakningen ar gjord baserat pa utslappsdata for Stockholm-Rhodos, som har raknats upp med det langre avstandet till Sundsvall.
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Klimatkalkyler ar ingen exakt vetenskap

Skillnader i kalkylresultat

Berakningar med ICAO klimatkalkylator indikerar hogre utslapp per rutt ar
2024 an den anvanda modellen for 2019, trots mindre resande fran
Sundsvall Timrd Airport och Ornskéldsvik Airport. Fér Hoga Kusten Airport
ar overensstammelsen battre.

Sundsvall Timré Airport: 1 370 ton vs 2 020 ton
Ornskéldsvik Airport: 820 ton vs 1 920 ton
Hoga Kusten Airport: 900 ton vs 740 ton
Summa: 3 100 ton vs 4 700 ton

Om man sétter inrikes passagerartrafik pa Vasternorrlands flygplatser i
relation till hela inrikesflyget utgor den ca 2,2 %. Eftersom inrikesflyget
totalt slapper ut 350 000 ton motsvarar det 7 800 ton (d v s betydligt mer
an berakningarna som skett per rutt och med hansyn tagen till
flygplanstyper och genomsnittlig belaggning).

Forutsattningar for utslappsberakningar fran flygets fardplan till 2030 och
ReFuelEU Aviation

EU-lagstiftningen beskrevs pa bild 143.

Naturvardsverket (2024b) anger samma emissionsfaktor till biobaserad flygfotogen
som till flygfotogen av fossilt ursprung (71,5 kg CO2 per GJ drivmedel).

For att kunna differentiera mellan utslépp fran fossila flygbrénslen och héllbara
flygbranslen anvander Sweco siffror fran Tabell 5 pé s. 21 i Energimyndigheten
(2021), arsmedelvarden av vaxthusgasutslapp i g CO2-ekv per kWh.

Rutherford (2011) beraknar den arliga bransleeffektivisering till 0,2 procent per ar och
sateskilometer (0,3 procent per ar i tonkilometer).

Utslappsminskningen bestar saledes av tva delar:
1. Utslappsminskning p.g.a. 6kat anvandning av hallbara drivmedel.
2. Bransleeffektivisering av flygplan over tid.

Berakningarna beaktar inte den eventuella hoghojdseffekten som uppstar fran flyg
over 8 000 meter.
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Flygplatsernas eget klimatarbete

Sundsvall Timra Airport Ornskoldsvik Airport Hoga Kusten Airport
+ Midlanda Flygplats AB ar ackrediterade enligt Airport Carbon * Flygplatsen ar fossilfri i egen verksamhet sedan » Hoga Kusten Airport jobbar kontinuerligt
Accreditation Niva 3+ och har mellan dren 2019-2023 minskat sina 2023. Man koper gron el och kor sedan 2017 for att minska flygplatsens klimatavtryck.
utslapp med 91 %. Ackrediteringsnivan betyder att flygplatsen bl.a. endast "Bio 100" i alla dieselfordon (Ecopar). Bio Flygplatsen koper fornybar el och
har: 100 i reservkraftverk sedan 2022. Uppvarmning energieffektiviserar genom évergang till
- Tillhandahalit bevis pa effektiva forfaranden for gei‘om,pel?et? och dlt%pftotr,rlf‘EEbDerg"arme- LED }a’fT‘P‘?T °Chf°”i,tﬁrfbyt?l’;- Arbete
koldioxidhantering och visat pa faktiska minskningar av elysning 1 princip utbytt t : pagar for Qvergarr:? 1 .l(fJS.SI ri -
koldioxidutslapp. « Deltari projektet Gron Flygplats, med malen: uppvarmning och ToSSTin reservkrait.
« Inkluderat tredje parts utsléapp pé och runt flygplatsen och aktivt «  Att markant minska koldioxidutslappen fran ’ E:ygp:atsen deltar i projektet Gron
engagerat tredje parter i att minska deras koldioxidutslapp. Sveriges Regionala Flygplatser. ygpiats.
. Kompenserat for aterstaende utslapp. . Att gbra det mojligt att tanka fossilfritt *  Flygplatsens tjansteresor
. - flygbransle och ladda elflygplan efterhand som khimatkompenseras till 100%.
* Flygplatsens egna tjansteresor gors med 100 % fossilfritt biobransle. ygb yop o . ie e
‘ tekniken utvecklas. » Flygplatsen kan nas via tag, nagot som
» Flertalet av flygplatsens fordon drivs av el eller HVO . Deltar i projektet El flyg Sverige (ELFLYSVE). para Arlanda c,)’cksé erbj.ude.r. Méjligheﬂten
« Varmeproduktion for uppvarmning av lokaler och varmvatten sker Arbetar fér att minska utsl ligger bakom ’Kommumkatlonsnav Hoga
via flygplatsens panncentral och produceras av pellets, fornybar el rbetar for att minska utstappen av Kusten Airport”.

miljopaverkande gaser, dvriga utslapp till luft och

vatten samt minimerar anvandning av kemikalier
« P34 Sundsvall Timra Airport finns méjlighet att anvénda sig av gréna och uppkomsten av avfall.

flygningar som bl.a. innebar att flygplanet glidflyger ner till
landningsbanan med motorerna pa tomgang.

eller HVO. Flygplatsen reservkraften drivs med HVO.

Har deltagit i utvecklingen av att gora
hemtjanstens bilar fossilfria genom att
Flygplatsen deltar i projektet Gron flygplats, se beskrivning till hoger. tillhandah3lla laddplatser under en testperiod.

Kallor: Respektive flygplats SWECO %
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