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Regional utveckling

Yttrande over forslag till nationell transportplan 2022-2033
Sammanfattande synpunkter pa Trafikverkets forslag till plan 2022-2033

Visternorrland och resten av landet skulle missgynnas av férslaget till plan

Var samlade bedémning ar att Vasternorrland, mellersta och norra Sverige samt de flesta
andra delarna i landet skulle missgynnas om Trafikverkets forslag till plan skulle antas i sin
helhet av regeringen och sedan genomforas. Forslaget innebdar att cirka en tredjedel av de
drygt 150 objekten i planen skulle slutféras fram till 2033 och endast ett fatal av dessa i landets
norra halft samtidigt som naringslivet investerar mer dn 1070 miljarder kronor i atgarder for
gron omstallning och starkt svensk konkurrenskraft. Region Vasternorrland ifragasatter inte
behovet av mer jarnvagskapacitet i sodra Sverige utan forordar istallet att utbyggnaden av nya
stambanor for hoghastighetstag finansieras och organiseras i sarskild ordning utanfoér den
nationella planen och att ramen om 799 miljarder kronor lamnas intakt, i likhet med flera
andra remissinstansers stallningstaganden Over tid. Pa sa vis skulle andra redan planerade,
viktiga och mogna objekt kunna finansieras och fardigstallas inom kommande planperiod
2022-2033.

Region Vdsternorrland prioriterar fortfarande utbyggnaden av Nya Ostkustbanan hégst
Region Vasternorrland pekar ut Nya Ostkustbanan (som del av Botnsika korridoren och EU:s
ScanMed-korridor) som Vasternorrlands och norra Sverige enskilt viktigaste utvecklingsfraga.
Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan har varit, ar och forblir var férsta och hogsta
infrastrukturprioritering. Vi anser darfor att Trafikverkets forslag om att skjuta investeringen
Gavle-Kringlan minst sju ar framat, att projektets finansiering ska minska med cirka 3,5
miljarder kronor samt att inga tillkommande etapper pa banan férordas ar helt oacceptabelt.
Utbyggnadstakten for Nya Ostkustbanan och hela den Botniska korridoren maste 6ka. Istallet
for Trafikverkets forslag insisterar vi att etappen Gavle-Kringlan genomférs som planerat samt
att kustjarnvagen mellan Stockholm och Luled (Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan) byggs
ut i sin helhet under planperioden 2022-2033 och att detta strak blir en del av ett 250 km/h-
nat med blandad gods- och persontagtrafik. | tillagg anser vi att fyrsparet Stockholm-Uppsala
ska byggas ut som tidigare planerat for att starka sammanhallningen mellan huvudstaden och
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norra Sverige.

Ovre Adalsbanan dr i férsta hand viktig fér ndringslivets transporter

De reinvesteringar som nu genomfors pa dvre Adalsbanan (Vasteraspby-Langsele) for att
ateranpassa banan till ursprunglig niva ar helt avgérande for naringslivets behov av
godstransporter. Det gor att banan kommer kunna mota naringslivets behov i nartid sa val som
i framtiden och innebér att den i forsta hand ar anvandbar fér godstrafiken. Det ar darfor
positivt och gladjande att Trafikverket foreslar att investera i en vandslinga i Vasteraspby
under planperioden. Vandslingan mojliggor for mer effektiva godstransporter samt att straket
far en omledningsfunktion. Pa langre sikt bor mojligheten att bygga ut banan och ge
forutsattningar for sparburen persontrafik ligga kvar da strackan kan fa betydelse for regional
tagtrafik Sollefted-Sundsvall/Umed i férsta hand och Umea-Ostersund i andra hand.

Mittstraket bor lyftas som ett av Sveriges prioriterade transportstrdk

Mittstraket mellan Sundsvall och Trondheim, knyter samman Sveriges och Norges
transportsystem pa jarnvag samt vag och bor dven framover lyftas som ett av Sveriges
prioriterade strak. Vi vialkomnar Trafikverkets forslag om linjeratning och samtida infart pa
Mittbanan vid Erikslund, mellan Ange och Sundsvall. Med féreslagna kapacitets-,
hastighetshdjande och sakerhetshéjande atgarder utvecklas Mittbanan ytterligare och
mojliggor for mer effektiva gods- och persontransporter vilket &r positivt dven om det finns
behov av fler och mer omfattande atgarder och insatser langs med straket, inte minst for att
forbattra restiderna. | tillagg anser vi att en utredning for ny dragning pa Mittbanan
strackningen Sundsvall-Stode bor startas under perioden. Det &r bra att arbetet med att sdnka
hastigheterna pa E14 har pausats. Nar arbetet aterupptas bor det géras med utgangspunkt i
att hastigheterna i allt vasentligt ska lamnas oférandrade och att det darefter utreds och tas
fram en plan for hur delar av vagstrackan kan motessepareras eller starkas for bibehallna
hastigheter utan att trafiksakerheten aventyras.

Det behévs en ny E4 i Ornskéldsvik

Trafikverket foreslar inom det sa kallade 10-procentsalternativet, som bygger pa beslut fran
riksdagen om att utdka planens omslutning, att ny E4 ska byggas i Ornskéldsvik. Vi anser att
atgarden bor prioriteras inom redan beslutad ram samt i sin helhet inrymmas inom
planperioden 2022-2033.

Inledande och dvergripande synpunkter pa planforslaget

Det ar positivt att riksdagen beslutat 6ka den totala planeringsramen till 799 miljarder kronor
for planperioden 2022-2033 jamfort med de 622,5 miljarder kronorna under innevarande
period 2018-2029. Det ar ocksa positivt att regeringen gett Trafikverket tydliga besked om att
det ska ske en fortsatt utbyggnad av jarnvag i norra Sverige, vilket vi tolkar som satsningar pa
Nya Ostkustbanan, samt att planeringen for byggandet av Norrbotniabanan i sin helhet ska
intensifieras.
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Vi ar daremot bekymrade over att Trafikverket foreslar att finansiera pabérjandet av tre
etapper pa nya stambanor fér hoghastighetstag i sédra Sverige for 104 miljarder kronor inom
den ekonomiska ramen fér kommande planperiod. Region Vasternorrland ifragaséatter inte
behovet av mer jarnvagskapacitet i sodra Sverige utan férordar istéllet att utbyggnaden av nya
stambanor for hoghastighetstag finansieras och organiseras i sarskild ordning utanfér den
nationella planen och att ramen om 799 miljarder kronor ldamnas intakt, i likhet med flera
andra remissinstansers stallningstaganden Over tid. Pa sa vis skulle andra redan planerade,
viktiga och mogna objekt kunna finansieras och fardigstallas inom kommande planperiod.

Var samlade bedémning &r att Vasternorrland, mellersta och norra Sverige samt de flesta
andra delarna i landet skulle missgynnas om Trafikverkets forslag till plan skulle antas av
regeringen och sedan genomfdras. Forslaget innebdr sammantaget att cirka en tredjedel av de
drygt 150 objekten i planen skulle slutféras fram till 2033 medan nastan 100 viktiga atgarder
planeras bli fardiga nagon gang efter 2033, oklart nar. Endast ett fatal av de drygt 150 objekten
i planforslaget foreslas i landets norra halft samtidigt som néringslivet investerar mer @n 1 070
miljarder kronor i den permanenta varldsutstallning som atgarderna for grén omstallning,
innovation och starkt svensk konkurrenskraft faktiskt innebar.

Lagt kort ligger och en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra Sverige kan inte astadkommas
genom besparingar och senareldggningar

Regeringen har tydligt kommunicerat gallande plan ska genomféras samt att det ska ske en
fortsatt jarnvagsutbyggnad i norra Sverige. Vidare har regeringen ocksd meddelat att
utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag i sodra Sverige inte ska ske pa bekostnad
av andra viktiga atgarder och investeringar. Vi tvingas konstatera att det ar just det som
Trafikverket foreslar regeringen. Trafikverket foreslar tre stérre besparingar samt elva storre
senareldggningar for att skapa utrymme for att pabdrja utbyggnaden av de nya stambanorna
for hoghastighetstag i kommande plan. Trafikverket kostnadsberaknar utbyggnaden av de nya
stambanorna till 325 miljarder kronor med en felmarginal om 55 miljarder kronor billigare eller
dyrare. Med denna utbyggnadstakt skulle det krdvs minst tre hela tolvariga planer efter
varandra for att finansiera fardigstallandet av de nya stambanorna samtidigt som resten av
landet skulle fa sta tillbaka.

Ingen samhallsnytta kan tillgodordaknas om projekten aldrig slutférs och kostnaden for
brutna avtal kan inte bara rdaknas i pengar

Med foreslagen byggtakt riskerar manga projekt pabérjas utan nagon tydlig plan eller garanti
for nar de vantas fardigstallas. Detta rimmar illa med statens tydliga mal och ambitioner om
exempelvis fossilfrihet till 2045, 6verenskommelser med EU om att bygga ut hela Botniska
korridoren for snabba, tunga och langa tag till 2030. Dessutom féreslar Trafikverket regeringen
att bryta avtal med kommuner och regioner, exempelvis avtalet mellan staten och Gavle
kommun om etappen Gavle-Kringlan och bostadsbyggande. Trafikverkets beskrivning av
barighetssatsningen (BK4) ar i sammanhanget foredomlig. Dar beskriver Trafikverket
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exempelvis att 70—80 procent av de vagar som ar viktigast for naringslivet ska kunna 6ppnas
for BK4 till ar 2029. Motsvarande beskrivningar med malar och utbyggnadstakt skulle med
fordel kunna tillampas for alla andra féreslagna atgarder.

Naringslivet visar vagen genom att investera mer an 1070 miljarder kronor i att revitalisera
den befintliga industrin samt i nyindustrialisering fram till 2040

Just nu investerar naringslivet 1 070 miljarder i ny innovativ teknologi och nya industrier i den
norra halvan av Sverige. Utvecklingen gar i rekordfart och det &r darfor viktigt att dven staten
tar sitt ansvar for att underlatta den gréna omstallningen. Den Botniska korridoren (Nya
Ostkustbanan, Norrbotniabanan och Godsstraket genom Bergslagen) behovs for den
revitalisering och nyindustrialisering som néaringslivet pabérjat. Det vore darfor orimligt om
staten skulle skjuta viktiga investeringarna i Nya Ostkustbanan pa framtiden.

Det enda tdnkbara alternativet vore att paskynda byggandet av Nya Ostkustbanan och resten
av den Botniska korridoren. Att paboérja byggandet av ett kapacitetsstarkt och klimatstarkt
infrastruktursystem, dar den Botniska korridoren blir en del av den viktiga ryggraden i det
nationella och europeiska gods- och persontransportsystemet. Det skulle kosta staten drygt 60
miljarder kronor ytterligare att fardigstalla kustjarnvagen mellan Gavle och Luled, utéver vad
som redan ar investerat eller avsatt i innevarande plan 2018-2029 (totalt cirka 20 miljarder
kronor, varav ungefar 10 miljarder kronor till Nya Ostkustbanan och ungefar lika mycket till
Norrbotniabanan). Det ar i jamforelse med naringslivets satsningar en relativt blygsam
investering.

EU kan medfinansiera upp till halften av Botniska korridorens byggkostnad vilket ar lika
mycket som 10-procentsalternativet

Merkostnaden for att bygga ut den Botniska korridoren skulle i realiteten bli lagre eftersom EU
kan medfinansiera utbyggnaden med 30-50 procent av den totala kostnaden, som berdknas
till cirka 80 miljarder kronor (cirka 40 miljarder kronor fér Nya Ostkustbanan och ungefér lika
mycket for Norrbotniabanan). Att soka medfinansiering fran EU till infrastrukturinvesteringar
ar ocksa i linje med regeringens och riksdagens prioriteringar. Medfinansieringen fran EU skulle
darmed kunna sta i paritet med det 10-procentsalternativ som Trafikverket berdknar skulle
behova uppga till 28,6 miljarder kronor i ytterligare tillskott fran riksdagen for att mer ska
kunna bli gjort.

Nya Ostkustbanan har en jamforelsevis hog planmognad, vilket gor att investeringarna i sin
helhet kan genomféras under planperioden. Den 27 mil langa jarnvagen mellan Gavle och
Harnosand (Vasteraspby), ar Sveriges langsta och mest belastade enkelspar. Dagens
undermaliga jarnvag bromsar utvecklingen i norra Sverige och darmed i férlangningen hela
landet. Ett nytt dubbelspar skulle skapa helt nya madjligheter. Norra Sverige skulle knytas ihop
och Sveriges konkurrenskraft skulle starkas. Det ar mot denna bakgrund ett dubbelspar pa
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Ostkustbanan pekas ut som den enskilt viktigaste utvecklingsfragan i Vasternorrlands regionala
utvecklingsstrategi (RUS).

Nya Ostkustbanan samt hela Botniska korridoren maste stérkas fér att stiarka den svenska
konkurrenskraften, vilstandet och i forlangningen vilfiarden

Trafikverket prognostiserade i sitt inriktningsunderlag en 6kning av godstransporterna med 50
procent fran 2020 till 2040. Merparten av befolkningen konsumtionen och produktionen i
norra Sverige ar baserad i anslutning till kusten och kuststraken, dar de storsta bristerna pa
jarnvagen finns, alternativt saknas jarnvag helt. Flertalet industriinvesteringar och etableringar
som sker i landets norra halft ar starkt exportberoende men ocksa beroende av insatsvaror till
produktionen men ocksa i 6kande utstrackning atervinning av de egna varorna och
produkterna. Det finns anledning att tro att vi kommer bli mer beroende av tillgang pa gron
transportinfrastruktur, kapacitet och logistik i norra Sverige.

Utover behovet av ett sammanhallet jarnvagssystem som kopplar ihop orterna langs kusten
mellan Stockholm-Lulea behdver ocksa kopplingarna mellan sjéfarten och 6vriga transportslag
starkas. | Sundsvall forbattras anslutningarna mellan hamnen genom att en ny logistikpark
etableras pa omradet, tva triangelspar och ett nytt och elektrifierat hamnspar byggs.

For att mojliggora for och stimulera till mer 6verflyttning av gods behdver staten, utdver att
fardigstalla Nya Ostkustbanan och hela den Botniska korridoren, i framtiden ta ett storre
ansvar och 6ka sin medfinansiering till utbyggnader av allmanna och kommunalt d4gda hamn-
och terminalbyggnader.

Svenska foretag ska fortsatta tévla pa viarldsmarknaden, inte om tillgangen till svensk
transportinfrastruktur

Om den Botniska korridoren inte byggs ut under planperioden riskerar vi inte klara av att flytta
over mer befintligt gods till jarnvag och sjofart samt att alla tillkommande volymer behover
transporteras pa lastbilar genom hela landet. Det vore i sa fall paradoxalt om naringslivet
investerar mer @an 1 070 miljarder kronor i att stdlla om sin produktion till att bli gron for att
sedan skicka sina varor med fossildrivna lastbilar.

Vi vet ocksa att landbaserade transporter kommer bli dyrare fram till 2030 bland annat med
anledning av hojda drivmedelspriser, cabotageregler, reglering av forarloner med flera.
Kustjarnvagen norr om Gavle ar inte dimensionerad for langa, tunga eller snabba godstag
varfor godstransporter pa jarnvag inte alltid ar Ibnsamma eller ens maojliga att utfora. Att
transportera gods fran kusten via norra Stambanan ar om det ens ar mojligt ofta en omvag
som tar langre tid och kostar mer pengar, vilket ar férédande for svensk basnaring och
exportindustri som ofta har laga vinstmarginaler i den globala konkurrensen.

Postadress Besoksadress Telefon E-post
Storgatan 1 +4661180216 henric.fuchs@rvn.se

871 85 Harndsand Harnésand +46732707557



H\

H\

gion

~a
= Visternorrland

Re
Va
Datum Dnr Sida
3 februari 2022 21RS14015 6(12)

Utan Botniska korridoren riskerar konkurrensen uppsta om vem som far tillgang till
infrastrukturen och konkurrensen uppstar i sa fall mellan olika svenska exportféretag pa vagen
till marknaden istallet for pa sjalva marknaden.

Varje ar fraktas uppskattningsvis gods motsvarande 400 000 containrar (TEU) till eller fran
norra halvan av landet pa lastbilar i transit till eller fran en hamn i Skane for att ga en kort bit
med férja till exempelvis Danmark, Tyskland eller Polen. Alltsedan murens fall 1991 har
Europas ekonomiska och politiska dynamik férandrats. Fran att vi haft begransat utbyte med
Ostra Europa under kalla kriget dr de samlat en lika stor handelspartner som var enskilt stérsta
handelspartner Tyskland.

| och med bland annat murens fall, EU:s utvidgning Osterut, Brexit med mera har Europas
mittpunkt forskjutits langre 6sterut. Vi exporterar och importerar mer i vart ndromrade nu an
tidigare och den trenden kanske stérks av den pagaende pandemin, 6kad fokus pa hallbarhet
och forsamrat sakerhetslage i delar av varlden?

Fran att ha varit en omvag eller en atervandsgrand under lang tid har Botniska viken och
Ostersjon vuxit fram som relevanta transportvagar for ytterligare gods. Kommuner och privata
hamnaktorer investerar ocksa kraftigt i hamninfrastrukturen, inte minst i orter som Gavle,
Sundsvall och Ornskéldsvik.

Utan Nya Ostkustbanan uteblir den regionala utvecklingen och arbetsmarknadsforstoringen
vilket riskerar drabba kvinnor oproportionerligt

Sedan 2011 har pendlingen i Vasternorrland utvecklats svagt, (en 6kning med 0,4 procent fram
till 2019) vilket innebar att totalt 15,7 procent av lansbefolkningen pendlar — knappt halften av
rikssnittet (pa 34 procent). Den svaga utvecklingen gor att regionforstoring i vart 1an uteblivit
sedan 2006. Prognosen for Vasternorrland ar fortsatt dyster och indikerar ingen
regionforstoring, samtidigt som 19 andra arbetsmarknadsregioner i riket vaxer sig starkare.

Det ar orovackande att Vasternorrlands utveckling nastan statt still sedan 2011 och att for
varje ar som gar tappar lanet i relativ konkurrenskraft mot landets 6vriga regioner.
Mojligheterna att korta restiderna och sanka kostnaderna for pendling i Vasternorrland ar
dock stora. Det forutsatter dock bland annat att Nya Ostkustbanan fardigstalls i sin helhet och
att vi parallellt utvecklar ett konkurrenskraftigt regionalt kollektivtrafiksystem med tag och
buss. Pa sa satt kan dagens utbredning av vara arbetsmarknadsregioner bli mer
konkurrenskraftig och funktionell och tillsammans omsluta alla lanets kommuner samt
ytterligare kommuner i angransande lan.

Med en fullstandig utbyggnad av Nya Ostkustbanan mellan Gavle-Harnosand (Vasteraspby)
skulle tillgangligheten for kommunerna runt Sundsvall, mellan Kramfors och S6éderhamn, 6ka
dramatiskt. Antalet personer och arbetsplatser som nas inom 45 minuters restid skulle 6ka
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med mellan 40 och ett par hundra procent fér kommunerna langs jarnvagen. Hudiksvall,
Nordanstig, Sundsvall, Timra, Harnésand och Kramfors bildar en enda gemensam
arbetsmarknadsregion. Branschbredden 6kar ocksa, vilket minskar sarbarheten och
sdkerstaller innovationsférmagan.

Sammantaget forbattras arbetsmarknadens funktion och produktiviteten skulle 6ka. En
forsiktig bedomning indikerar att ungefar 3 700 nya jobb skulle skapas i straket fran Kramfors i
norr till Gavle i soder. Ofta ar det kvinnors majligheter till jobb och karriar som begransas nar
arbetsmarknaden ar ensidig. Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan mojliggor for bade kvinnor
och man att resa langre strackor kollektivt med tag, vilket ocksa skapar mer jamlika och
hallbara forutsattningar for alla, oavsett kon.

Trafikverket foreslar flera viktiga investeringar for Vasternorrland men foreslar samtidigt an
fler senarelaggningar och minskade anslag till de hogst prioriterade atgarderna
Det ar gladjande att Trafikverket foreslar nya satsningar for och i Vasternorrland samt att vissa
befintliga atgarder ska slutféras, inte minst:
e Vandslinga i Vasteraspby for 122 miljoner kronor med ytterligare 55 miljoner kronor
fran lansplanen,
o Atgirder for mittseparering pa E14 mellan Blaberget och Matfors i Sundsvalls kommun
om 381 miljoner kronor samt ytterligare 5 miljoner kronor i samfinansiering, samt att
e Investeringar pa Mittbanan i kapacitets- och hastighetshdjande atgarder samt
trafiksikerhetshojande atgarder i Erikslund mellan Ange och Sundsvall for drygt 340
miljoner kronor.

De foreslagna investeringarna ar lika valkomna som nédvandiga for en 6nskvard utveckling i
linje med inte minst nationellt uppsatta mal.

Region Vasternorrland pekar ut Nya Ostkustbanan (som del av Botnsika korridoren och EU:s
ScanMed-korridor) som Vasternorrlands och norra Sverige enskilt viktigaste utvecklingsfraga.
Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan har varit, ar och forblir var férsta och hogsta
infrastrukturprioritering. Vi anser darfor att Trafikverkets forslag om att skjuta investeringen
Gavle-Kringlan minst sju ar framat, att projektets finansiering ska minska med cirka 3,5
miljarder kronor samt att inga tillkommande etapper pa banan férordas ar helt oacceptabelt.
Utbyggnadstakten for Nya Ostkustbanan och hela den Botniska korridoren maste 6ka. Istallet
for Trafikverkets forslag insisterar vi att etappen Gavle-Kringlan genomférs som planerat samt
att kustjarnvagen mellan Stockholm och Luled (Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan) byggs
ut i sin helhet under planperioden 2022-2033 och att detta strak blir en del av ett 250 km/h-
nat med blandad gods- och persontagtrafik. | tillagg anser vi att fyrsparet Stockholm-Uppsala
ska byggas ut som tidigare planerat.
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Det ar bra att Trafikverket féreslar atgarder for hojd hastighet till 250 km/h pa Ostkustbanan.
Forslaget ar dock fragmentariskt och skulle starkas av att goras i och med en fullstandig
utbyggnad av hela kustjarnvagen mellan Stockholm och Luled som en del i ett samlat nationellt
system for hastigheter upp till 250 km/h fér blandad gods- och persontrafik for hela Sverige.

Mittstraket binder ihop Sundsvall-Ostersund-Trondheim

Trafikverket kommer att byta ut en jarnvagsbro i Erikslund (strax 6ster om Ange) av
underhallsskal till en kostnad av cirka 50 miljoner kronor, med underhallsmedel i den
nationella infrastrukturplanen. Atgarden &r inplanerad till ar 2026. Trafikverket har meddelat
att det finns mojlighet att kombinera brobytet med en linjeratning for cirka 170 miljoner
kronor ur den nationella infrastrukturplanen for att hdja hastigheten fran 70 km/h till 130
km/h.

Restiden Sundsvall-Ostersund med tag uppgar idag till drygt 2% timmar, vilket &r ungefar
detsamma som med bil. Analyser visar att det ar mojligt att fa till ett tagtrafikupplagg med
restider pa drygt 2 timmar och 10 minuter utan omfattande banombyggnader. Det kan ske
genom en kombination av trimningsatgarder, andrat upplagg for tagmoten, samt linjerdtning
och upphdorande av resandeutbyte i Erikslund, 6ster om Ange. Denna kombination méjliggor
en tidtabell som totalt férkortar restiden mellan Sundsvall och Ostersund med 10 minuter.
Sjalva linjeratningen i sig ger en tidsbesparing pa 2 minuter.

For att stélla linjeratningen i Erikslund i relation till andra atgarder pa Mittbanan, avseende
restidsforkortningar och investeringskostnader, kan man exempelvis jamféra med kurvratning
Stode-Hallsjo som innebar knappt 4 minuters kortare restid for regionaltag, till en kostnad runt
480 miljoner kronor (enligt Trafikverkets linjeutredning 2019). Ett annat exempel ar
linjerdtning Stéde-Sundsvall som innebar knappt 15 minuter kortare restid for regionaltag, till
en uppskattad kostnad pa cirka 3,2 miljarder kronor (enligt Trafikverkets linjeutredning 2019).
Linjerdtningen i Erikslund medfor en betydande restidsminskning till en Idg investerings-
kostnad och dr darmed en mycket kostnadseffektiv atgard.

Det &r bra att arbetet med att sédnka hastigheterna pa E14 har pausats. Nar arbetet aterupptas
bor det goras med utgangspunkt i att hastigheterna i allt vasentligt ska lamnas oférdndrade
och att det darefter utreds och tas fram en plan fér hur delar av vagstrackan kan
motessepareras eller starkas for bibehallna hastigheter utan att trafiksdkerheten dventyras.

Det har genomforts och genomfors manga stora atgarder i och kring Sundsvall, langs
Mittstraket samt elektrifieringen av Merakerbanan fran Storlien vidare till Trondheim. De
aterstdende atgarderna berdknas samtliga vara slutforda till 2024 vilket skapar helt nya
forutsattningar for personresor och godstransporter i straket.
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Sundsvall dr en strategisk nationell och snart dven en europeisk transport- och urban nod
Under senare ar har Sundsvall genomgatt en omfattande omvandling och vuxit fram som en
strategisk transportnod for personresor. | och med framst statens och kommunens
investeringar i bland annat infrastruktur och bostdader, med medfinansiering fran EU och
regionen, haller staden ocksa pa att bli en strategisk gods- och logistiknod. Cirka 10 miljarder
kronor har eller haller pa att investeras i bland annat E4-bron, forsta dubbelsparsetappen pa
Nya Ostkustbanan mellan Sundsvall-Dingersjo, tva triangelspar for mer effektiva
godstransporter pa jarnvag, ett nytt och elektrifierat hamnspar byggs samt att kommunen
investerar narmare 800 miljoner kronor i att utveckla hamnen samt att flytta logistikparken
fran stadens centrala och tatbefolkade delar.

Sundsvalls kommuns satsningar i gron infrastruktur och fortatning av stadens boendestruktur
ar synkroniserade med bland andra statens investeringar i utbyggnaden av Nya Ostkustbanan.
Det ar inte hallbart for ndagon kommun eller region att prioritera eller investera i en gron
omstallning av infrastrukturen, transporter och logistik om det inte gors sammanhallet i ett
nationellt och europeiskt system om det inte haller ihop och om tydliga mal om
utbyggnadstakt och slutférande uttalas.

Sundsvalls kommuns investeringar i ny infrastruktur konkurrerar med andra prioriterade
samhallsfunktioner, inte minst vard, skola och omsorg och ar darfor sarskilt svara att bara om
staten inte samordnar sina investeringar med kommunen eller féormar kommunicera en avsikt
om nar investeringen kan forvantas vara genomford. Det blir ocksa extra tungt for kommuner
som Sundsvall att parallellt med investeringarna samtidigt tvingas bara stora underskott for
den samhallsviktiga flygtrafiken.

Det behdvs en ny E4 i transportnoden Ornskéldsvik

Varje dag passerar uppemot 22 000 fordon p& E4 genom centrala Ornskéldsvik vilket inte bara
skapar en barrigreffekt i staden utan orsakar ocksa stora miljéproblem i form av
luftfororeningar och buller. Genomfarten rakt igenom centrum goér ocksa att dragningen ar
sarskilt farlig for barn och andra oskyddade trafikanter sdsom fotgdngare och cyklister. Staden
ar ett viktigt industrinav med manga och tunga transporter fran exempelvis forsvarsindustrin
och skogsnaringen och ar darmed en strategisk regional och nationell transportnod som ar
beroende av effektiv och sdker infrastruktur. Det ar ocksa vart att uppmarksamma att
Ornskéldsviks naringsliv star for cirka 5 procent av Sveriges nettoexport. Trafikverket foreslar
inom det sa kallade 10-procentsalternativet, som bygger pa beslut fran riksdagen om att uttka
planens omslutning, att ny E4 ska byggas i Ornskéldsvik. Vi anser att &tgarden bor prioriteras
inom redan beslutad ram samt i sin helhet inrymmas inom planperioden 2022-2033.

Trafikverket foreslar viktiga satsningar i godsstraket pa 6vre Adalsbanan
Det pagar redan omfattande reinvesteringar pa 6vre Adalsbanan mellan Langsele-Visteraspby
for att ateranpassa banan till ursprunglig niva, vilket ar helt avgérande for naringslivets behov
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av godstransporter. Det gor att banan kommer kunna maota naringslivets behov i nartid saval
som i framtiden och innebar att den i férsta hand dr anvandbar for godstrafiken. Det ar darfor
positivt och gladjande att Trafikverket foreslar att investera i en vandslinga i Vasteraspby
under planperioden. Vandslingan mojliggor for mer effektiva godstransporter samt att straket
far en omledningsfunktion, vilket &r positivt for redundansen i systemet. Pa langre sikt bor
moijligheten att bygga ut banan och ge forutsattningar for sparburen persontrafik ligga kvar da
strackan kan fa betydelse for regional tagtrafik Sollefted-Sundsvall/Umea i forsta hand och
Ostersund-Ume3 i andra hand.

Det redan eftersatta viagunderhallet riskerar att férsamras ytterligare fram till 2033
Trafikverket beskriver att tillstandet pa det statliga vagnatet under en langre tid har
forsamrats. Det marks inte minst i Vasternorrland och framférallt i de mer glest befolkade
omradena med langa avstand mellan bostad, arbete, skola och samhllsservice. Det ar
bekymmersamt att Trafikverket ocksa forutspar att de angivna anslagsnivaerna inte ar
tillrdcklig for att behalla nuvarande och bristfilliga standard pa det statliga vagnatet samt att
myndigheten prognostiserar att nedbrytningstakten kommer bli hogre an atgardstakten under
kommande planperiod 2022-2033.

Geologin och klimatfériandringar samt dess paverkan pa vagnatet i Vasternorrland

De geologiska forhallandena i Vasternorrland ar geotekniskt en stor utmaning. Lanet
karaktariseras av ett storkuperat landskap dar jordlagren narmast kusten utgors av maktiga
skredbenagna jordlager bestaende av sand och silt Iangs dlvarnas hoga och branta slanter
(nipor). Vi gar mot en framtid med ett férandrat klimat. Enligt de klimatanalyser som SMHI har
tagit fram, framgar det att landets norra delar kommer att fa betydligt mer nederbérd och
okning av temperaturer an landets sodra delar.

Det i sin tur medfor att markstabiliteten paverkas och barigheten pa vagnatet i norra Sverige
kommer férsamras. Okade temperaturer innebar samtidigt att vegetationsperiodens langd
kommer 6ka i Vasternorrland, fér RCP4.5 med ungefar en manad och for RCP8.5 cirka tva
manader. Det medfor att tillvaxten i skogarna okar, vilket leder till 6kat behov av tunga
transporter i ett skogslan som Vasternorrland.

Med det forandrade klimatet med mera regn sa kommer skredbendgenheten att 6ka
ytterligare. Jordarten silt i kombination med koéld och vatten gér ocksa att vara vagar i
Vasternorrland ar speciellt utsatta for tjdle. Statens geotekniska institut (SGI) har tillsammans
med Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) nyligen presenterat en samlad bild
over de omraden i Sverige dar riskerna for klimatrelaterade ras, skred, erosion och
oversvamning ar som storst.

Mellersta Norrlandskusten ar ett av de tio nationella riskomraden med stérre
regiondverskridande komplexa klimatrelaterade hot som pekas ut. | dessa riskomraden finns
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risker som kan drabba manga aktérer och manga olika verksamheter. For mellersta
Norrlandskusten inklusive dlvdalarna finns risker i huvudsak foér skred, men dven éversvamning
fran vattendrag. Sammantaget sa medfor detta behov av sarskilda klimatanpassningsatgarder
och 6kade kostnader for infrastrukturprojekt i lanet.

Vasternorrland ar fortsatt beroende av flyget men det ar inte skaligt att kommunerna ska
bara hela ansvaret for underskotten

Beroendet av flyg till och fran vart lan fortsatter att vara hogt, mycket tack vare det
exportbaserade industrins behov av att kunna na och ta emot kunder fran olika delar av
varlden och besoka utrikesbaserade dgare. Beroendet av flyget kan ocksa tillskrivas bristerna i
kustjarnvagen mellan Vasternorrland, Arlanda och Stockholm. Samtidigt bidrar lanets samtliga
tre flygplatser (High Coast Airport, Sundsvall-Timra Airport och Ornskéldsvik Airport) med
positiv samhallsnytta i form av fler féretag, 6kad sysselsattning och 6kad produktivitet, varfor
en avveckling inte ar aktuell for nagon av dem under radande forutsattningar. Det ar framst
affarsresandet till och fran Arlanda med transfer vidare till Europa och 6vriga varlden som
utgor det storsta behovet. Under de begransningar och restriktioner som rader under
pagaende pandemi har behovet av affarsresandet tillfalligt minskat och ndr Nya Ostkustbanan
ar fullt utbyggd vantas behovet av flyg till och fran Arlanda och Stockholm minska framférallt
fran lanets sodra del.

Flyget fyller dock andra viktiga samhallsfunktioner, inte minst ambulansflyget samt Sundsvall-
Timra Airports funktion som beredskapsflygplats. Aven nir efterfrdgan pa affirs- och
privatresor med flyget har avtagit tillfalligt, fraimst med anledning av radande smittldge och
restriktioner har inte behovet av ambulansflyg minskat, snarare tvartom. Under foregaende ar
genomférdes i genomsnitt ndstan en ambulansflygning per dag till eller fran Sundsvall-Timra
Airport. Under 2018 hirjade omfattande skogsbrander i vart naromrade och MSB uppréattade
da en helikopterbas pa flygplatsen. Insatsen blev lyckad delvis tack vare den infrastruktur och
kompetens som finns i anslutning till flygplatsen, for att ndmna nagra exempel.

Nar i princip alla intdkter fran det privata och affarsarendet med flyg sinat brottas de
kommunalt dgda och finansierade flygplatserna med enorma underskott. Sundsvall-Timra
Airport prognostiserar ett underskott i storleksordningen 133 miljoner kronor och nastan lika
mycket kommer saknas i Ornskoéldsvik (cirka 100 miljoner kronor) fér de kommande fyra aren.
Situationen for High Coast Airport, som dgs gemensamt av Kramfors kommun och Solleftea
kommun, ar inte mycket battre. Det &r orimligt att enskilda kommuner ska béra sa omfattande
underskott med sin egen skattekraft for att uppratthalla samhallsviktiga funktioner av
nationellt intresse. Som vi tidigare papekat behdver staten ta ett betydligt storre ekonomiskt
ansvar for de regionala beredskapsflygplatserna dn vad som gors idag, med en ny ersattnings-
modell som innebar att de far full kostnadstackning fér den beredskap som erbjuds.

Region Vasternorrland foéreslar darfor att en dialog mellan staten och berérda regioner och
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kommuner inleds skyndsamt med syfte att hitta hallbara I6sningar om hur det finansiella
ansvaret for kommunalt dgda flygplatser med ett vidare samhallsintresse kan fordelas pa ett
mer jamlikt satt.

Region Visternorrland star ocksa bakom féljande yttranden
Avslutningsvis vill Region Vasternorrland hanvisa till och stalla sig bakom yttrandena fran Nya
Ostkustbanan AB, Botniska korridoren samt Partnerskapet Mittstraket.

Glenn Nordlund
Regionstyrelsens ordférande
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