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FOorord

Region Védsternorrland har sedan vi 6vertog det Re-
gionala utvecklingsansvaret dven ansvaret att besluta
om hur statliga medel ska fordelas till transportinfra-
struktur i Vasternorrland. Transportinfrastrukturen
har stor betydelse for manniskors vilja att leva och
bo hér, for naringslivets framtida utveckling och for
lanets mojligheter att bidra till Sveriges ekonomi. Den
Regionala transportplanen 2018-2029, med en ekono-
misk ram pa 896 miljoner kronor, utgor en viktig del
av vart strategiska arbete med regional tillvéxt och en
socialt och ekologisk hallbar utveckling.

Botniska korridoren ar en viktig gransoverskridande
korridor i det europeiska stomnatet for transporter
som kopplar samman Europa med det ravarurika norra
Sverige, Norge och Finland dar stora exportvarden ska-
pas. Nya Ostkustbanan innebér att restiderna halveras
fran Umea till Stockholm och tillgdnglighetsforbattring-
en bidrar till att 63 000 nya bostader kan byggas langs
straket fram till ar 2035. Nya Ostkustbanan forbattrar
tillforlitligheten for godstransporttider vilket innebar
lagre transportkostnader och god miljoprestanda,
det starker dven den exportintensiva basindustrin. En
viktig del av utvecklingen av Botniska korridoren ar
Adalsbanan, delen Vasteraspby till Langsele for tryggad
godstrafik pa strackan, samt Mittstraket, med alla fyra
transportslagen, mellan Sundsvall och Trondheim. Jarn-
vagens stora betydelse for lanets utveckling gor att vi
prioriterar 146 miljoner kronor fran den Regionala trans-
portplanen till medfinansiering av jarnvagsatgarder i
lanet i den Nationella transportplanen.

Manniskors méjligheter att resa med tag, buss och
cykel till arbete, skola och fritidsaktiviteter ska forbatt-
ras och uppmuntras. Cykling kan i storre utstrackning

ERIK LOVGREN
Regionstyrelsens ordférande

bidra 6kad fysisk aktivitet och forbattrad halsa. | det
EU-finansierade projektet Koll2020, kraftsamlar lanet
for att forbattra tillgangligheten till busshallplatser och
bytespunkter i viktiga pendlingsstrak for alla grupper i
samhdllet inte minst for personer med funktionsned-
sdttning. En attraktiv kollektivtrafik dr en forutsattning
for att resande ska kunna ske mer hallbart och jamlikt.
345 miljoner eller ndra 40 % av planeringsramen satsas
pa gang- och cykelvagar och kollektivtrafikanlaggningar.

Sakerheten och standarden for vagarna i regionalt
prioriterade strak for arbetspendling och godstrafik
ska forbattras. En sarskild satsning sker pa vag 86 mot
Sundsvall. Vi vill ocksa lyfta fram vikten av 6kad barig-
het och standard pa lanets vagar for att klara skogsindu-
strins transportbehov. Vagar och broar behéver starkas
for att klara fordon med bruttovikt pa 74 ton. Barighet
tillhor den Nationella transportplanen och det ar helt
avgorande att barighetsatgarder i lanet prioriteras.

Till lanets tre flygplatser avsatts 136 miljoner kronor
i driftbidrag for att tillgangligheten med flyg ska upp-
ratthallas. Lanets exportintensiva industrier innebar
stort utrikesresande och krav pa frekventa och snabba
anslutningar till Arlanda for vidare resor ut i varlden.
Ocksa for andra typer av foretag och for myndighe-
ter ar tillgangligheten till Stockholm viktig. Tagtrafiken
har dnnu inte tillrackligt korta restider mellan lanet
och Stockholm, inte ens fran lanets sodra delar, for att
klara det fullt ut.

Vi vill att prioriteringar i Regional transportplan for
Vasternorrland 2018-2029, ska bidra ftill ett ekono-
miskt, ekologiskt och socialt hallbart Vasternorrland
och ddrmed en Regional utveckling som gor skillnad.



Tabell 6ver prioriterade atgarder 2018-2029

Regional transportplan Vasternorrland 2018-2029 Totalt mkr  Summa i plan mkr*
Jarnvag 146
Jarnvagspar i Maland och Tunadalssparet!? 862 33

Ej namngivna insatser? i Botniska korridoren 55,5
EU-projekt Mittstraket! Mittbanan 345 40,6

Ej namngivna insatser? i Mittstraket 17
Vagar och tatortsgenomfarter 301
Vag 335 Sidensjé—Overhérnas’ 130 22
Vag 86 Kovland'? 62 41
Vag 86 Silje—Kovland? 70 41
Vag 86 Kovland—Kavsta? 116 81
Vag 562/559 Njurundabommen? (inkl gang- och cykelvag) 18 14
Vg 622 Ljustavagen—Ostra Birsta (inkl gdng- och cykelvag) 47 44
Vag 684 Centrumatgarder Soraker 33 16
Vag 622 Timmervdgen 2

Ej namngivna brister statlig vag 4 4
Bidrag till byggande av enskilda vagar ca 50-60 38
Gang- och cykelvigar 198
Vig 83 géng- och cykelvag Ostavall® (inkl hallplatser) 15,3 9
Vag 1060 gang- och cykelvag Bodum-Skepparvagen? (inkl hallplatser) 11,9 10
Vag 531 gang- och cykelvag Ljungaverk (inkl hallplatser) 9,5 8

Ej namngivna statliga gang- och cykelvagar 101 101
Medfinansiering till kommunala gang- och cykelvagar ca 140 70
Kollektivtrafikanldaggningar 116
Kollektivtrafikanlaggningar statlig vag 63 63
EU-projekt KOLL2020* 58 14
Vag 562 busshéllplatser Resecentrum Sundsvall*? 1,2 1,2
Medfinansiering regionala kollektivtrafikanldggningar ca 80 38
Driftbidrag till icke statliga flygplatser 136
TOTALT 896

* Prisniva fér samtliga objekt 2017-02  * Ldsning och/eller pégdende 2 Samfinansiering med Nationell transportplan
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KAPITEL 1

Regeringens uppdrag
och transportpolitiska mal

1.1 UPPDRAGET

Uppdrag och ekonomiska ramar

Upprittandet av Nationell transportplan och regionala transportplaner sker i en sam-
manhallen process. Arbetet inleddes i mars 2017 da regeringen gav Trafikverket, Region
Visternorrland och 6vriga regionala planupprittare, i uppdrag att ta fram transportplaner
for 2018-2029. Region Visternorrland har remitterat forslag till regional transportplan
for Visternorrland under hosten 2017, inarbetat inkomna synpunkter och redovisat ett
bearbetat forslag till Regeringen 31 januari 2018. Regeringen beslutade i maj 2018 om
en ekonomisk ram for den regionala transportplanen, vartefter Region Visternorrland
den 25 september 2018, faststillde Regional transportplan for Vésternorrland 2018 - 2029.

Den ekonomiska ramen for atgérder i den statliga transportinfrastrukturen under
2018-2029 uppgér till 622,5 miljarder kronor, varav 896,2 miljoner kronor avsatts till
Visternorrlands regionala transportplan.

Atgdrder som far finansieras i regional respektive nationell
transportplan

Den langsiktiga statliga infrastrukturplaneringen regleras av ett antal forordningar'. En-
ligt forordningen far den regionala transportplanen omfatta:

+ investeringar i statliga vigar som inte ingér i stamvéagnatet



1 Férordning (2009:239) om ldnsplaner
for regional transportinfrastruktur

1 Férordning (2009:236) om en natio-
nell plan fér transportinfrastruktur

1 Férordning (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar mm.

1 Férordning (1989:891) om statsbidrag
till enskild vdghdlining

» medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar

+ atgdrder i andra icke-statligt finansierade anldggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet

* driftbidrag till icke-statliga flygplatser som bedéms som strategiskt viktiga for regionen.

* investeringar och forbattringsatgirder for vilka Trafikverket ansvarar for i den natio-
nella transportplanen

 bidrag till byggande och drift av enskilda vigar

Den nationella transportplanen far omfatta, bland annat:

 investeringar och forbattringar i statliga stamvégar

* drift, underhall, tjdlsakring, barighet, rekonstruktion for hela det statliga vagnatet

* drift, underhall, rekonstruktion, investering i det statliga jairnvégsnitet, terminaler
och stationer

+ atgdrder som kan péverka transportefterfragan och val av transportsitt, med mera

* busshallplatser ldngs statliga vigar om héllplatserna ingér i prioriterat kollektivtra-
fiknét som ska vara anvéndbart for personer med funktionsnedséttning

Den nationella transportplanen far dven innehalla medfinansiering eller statsbidrag till
+ farleder och slussar

* drift till icke-statliga flygplatser

+ regionala kollektivtrafikanldggningar och rullande jarnvagsmateriel

* drift av enskilda végar

1.2 NATIONELLA MAL OCH STRATEGIER

Av regeringens uppdrag framgér att utgdngspunkterna for analyser och forslag till &t-
gérder ska vara den av riksdagens beslutade infrastrukturproposition Infrastruktur for
framtiden (prop. 2016/17:21), det overgripande transportpolitiska mélet samt de jambor-
diga funktions- och hdnsynsmalen, fyrstegsprincipen, samt ett trafikslagsovergripande
synsitt. Forutsittningarna for att mote ett dkat bostadsbyggande genom statliga infra-
strukturdtgirder, bdr ocks vigas in. Atgérder som kan méta transportefterfrigan och val
av transportsétt samt atgérder som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur
kan dvervégas. Vad géller persontransporter bor foreslagna atgirder bidra till att andelen
kollektivtrafik 6kar. Miljoaspekterna ska integreras sé att en hallbar utveckling framjas,
vilket innebdr att miljokonsekvenser ska identifieras, beskrivas och bedomas. Darutdver
ska en samlad effektbeddmning redovisas. Analyserna ska visa i vilken utstrickning
forslaget bidrar till att det dvergripande transportpolitiska malet samt att de jambordiga
funktions- och hidnsynsmalen nas, samt vilka malkonflikter som uppnas.

Transportpolitiska mal

Det Gvergripande transportpolitiska malet ar att sékerstdlla en samhéllsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringslivet i hela
landet. Det overgripande mélet har preciserats i ett funktionsmal for tillgénglighet och
ett hansynsmal for sikerhet, milj6 och hélsa.



Funktionsmélet om tillgénglighet innebar att transportsystemet ska medverka till att ge
alla en grundlidggande tillgénglighet med god kvalitet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara av god kvalitet och jamstillt, det vill séga, lik-
vérdigt svara mot kvinnors och méns transportbehov.

Héansynsmalet for sikerhet, miljo och hélsa innebér att transportsystemet ska anpas-
sas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljékvalitets-
maélen uppnaés och till férbattrad hilsa.

Sex prioriterade samhdllsutmaningar

Sex prioriterade samhéllsutmaningar dér transportsystemet spelar stor roll beskrivs i in-
frastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) ska beaktas da transportplanerna tas fram.
* Omstéllning till ett av vdrldens forsta fossilfria vélfardslander

» Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

» Forbéttra forutsittningarna for naringslivet

» Forstdrka sysselsdttningen i hela landet

» Ta hgjd for och utnyttja digitaliseringens effekter

« Ett inkluderande sambhalle.

Nationella milijomal

Riksdagen har beslutat om en samlad miljopolitik for ett hallbart Sverige med det Gver-
gripande maélet att till nésta generation ldmna dver ett samhélle dér de stora miljopro-
blemen &r 16sta, utan att orsaka miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges granser. For
att uppna detta finns 16 miljokvalitetsmal, varav flera har betydelse for transportsektorn.
De tre miljomél som beddms som allra viktigast for Transportplanen dr Begrénsad kli-
matpaverkan, God bebyggd miljo och Frisk luft. Darutdver bedéms Transportplanen
har en betydande paverkan pa ménniskors hélsa. Miljomaélen ligger till grund for mil-
jobedomningen, se vidare separat dokument Miljokonsekvensbeskrivning av regional
transportplan for Vésternorrland 2018-2029.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ska tilldimpas i planeringen for att sékerstélla effektiva och langsik-

tigt héllbara 16sningar, ekonomiskt, miljomaéssigt och socialt. Metoden innebér att man

steg for steg analyserar hur ett trafikproblem kan 16sas pé ett sa resurseffektivt sdtt som

méjligt. Atgirder som prioriteras i den regionala transportplanen méste ha identifierats

med hjilp av fyrstegsprincipen i nagon form av underlag, exempelvis atgardsvalsstudier

eller annan utredning.

1. Ténk om, handlar om att paverka behovet av transporter och val av transportsitt.
Exempelvis avgifter, subventioner, attitydpaverkan, lokalisering.

2. Optimera, handlar om att anvénda den befintliga infrastrukturen mer effektivt. Exem-
pelvis samordna transporter, oka turtitheten, busskorfalt.

3. Bygg om, innebir begrinsade ombyggnadsatgirder. Exempelvis forstarka och oka
barigheten, bygga bussfickor, forldnga plattformar

4. Bygg nytt innebdr nyinvesteringar och stdrre ombyggnadsatgéirder. Exempelvis byg-
gande av vig i nystrackning, dubbelspar.



2 http://www.regeringen.se/pressmed-
delanden/2017/04/en-nationell-cykel-
strategi-for-okad-och-saker-cykling/

Nationell cykelstrategi

Regeringen beslutade hosten 2017 om en nationell cykelstrategi® for dkad och séker
cykling som bidrar till ett hallbart samhélle med hog livskvalitet i hela landet. I strategin
konstateras att det bor finnas potential att féra 6ver bilresor till cykel, framforallt inom
och nira tétorter och att cyklingens betydelse bor lyftas i samhéllsplaneringen. Planering
av stdder och tdtorter paverkar méns och kvinnors rérelsemonster och val av transport-
medel dir cykel bor ingd som ett viktigt alternativ. Det behdvs mer kunskap om och
okad fokus pa befintliga och potentiella grupper av cyklister, samt vilka effekter olika
atgdrder har for cykling. Bland annat kan forutséttningarna forbéttras for dkad fysisk
aktivitet bland barn och unga genom o6kat cyklande. Nyanlédnda och andra grupper av
utrikesfodda kan ha behov av att ldra sig cykla och fa 6kade kunskaper om trafikregler.
Forutsittningar finns att dven utveckla turism- och rekreationscykling. For att cykeln
ska bli mer attraktiv som transportmedel behover cykelvignitet forbéttras och nya for-
bindelser utvecklas. Det &r viktigt att cykelvignétet hanger ihop lokalt och regionalt och
att det kopplar till malpunkter i samhéllet. Det behdver ocksé bli sékrare att cykla. En
stor del av de allvarliga cykelolyckorna beror pa halka eller ojamnheter i vigbanan. Ut-
formning och underhall av infrastruktur behdver anpassas efter cyklisters behov. Aven
bilars hastighet behdver anpassas i miljoer dér bilister och cyklister delar utrymme, sé
att kollisioner inte leder till dodsfall eller allvarligt skadade.



Regionala strategier och mal

2.1 REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI

Den regionala utvecklingsstrategin dr Visternorrlands plattform for det strategiska
regionala tillvéxt- och utvecklingsarbete och végledande for olika regionala sektors-
program, bland annat den regionala transportplanen. Under 2018 har arbetet med att
revidera utvecklingsstrategin inletts, med sikte p4 att en ny regionala utvecklingsstrategi
ska kunna antas i borjan pa 2019.

Transportinfrastrukturens betydelse for lédnets utveckling genom o6kad tillgénglig-
het och utvecklade person och godstransporter poéngteras i strategin. Effektiva kom-
munikationer 4r en del av ett hallbart samhélle och goda livsmiljder. Vésternorrland ska
vara tilltalande att besoka, leva och verka i. De stora avstdnden behdver overbryggas och
sdvil kvinnor som mién ska ges bittre forutséttningar for lika tillgéng till arbetsmarkna-
den genom pendling. I den regionala utvecklingsstrategin konstateras att det krévs stora
investeringar i jirnviigen lings Botniska korridoren, Mittbanan och Adalsbanan for att
uppnd vil fungerande gods- och persontransporter som bidrar till en hallbar regionfor-
storing. Planering av bostdder och kollektivtrafik behdver samordnas. Forutséttningar
ska finnas for en konkurrenskraftig flygtrafik.

En halvtidsuppfoljning?® togs under 2016 fram for den regionala utvecklingsstrate-
gin. Den visar att stora framsteg gjorts inom transportinfrastrukturomrédet 2011 —2015.
Tack vare Botniabanan sd har mdjligheterna att resa och transportera gods med tig for-

3 Halvtidsuppféljning RUS Framtid
Visternorrland (2016); Linsstyrelsen
Viésternorrland



4 Regional systemanalys 2010-2021
De fyra nordligaste Idnen (2008);
Ldnsstyrelsen Vésternorrland

battrats vasentligt och resandet dkat. Planering pagér for flera viktiga infrastrukturatgér-
der, men fortsatta investeringar behovs.

For att klara klimatutmaningen med minskade vaxthusgaser till atmosfdren och
samtidigt uppnéd ekonomisk tillvixt, s& maste jarnvidgen och sjofarten ta merparten av
tillvéxten av transportarbetet. Visentligt 6kad kapacitet i jarnvagsnétet maste till for att
mota efterfragan pé kollektivtrafik och effektiva godstransporter, samt minska végtra-
fikarbetet. Restiden Sundsvall-Stockholm har 6kat med mer dn 30 minuter de senaste
tio aren beroende pé den stora belastningen pa enkelsparet Gdve—Sundsvall-Hérnésand.
Kollektivtrafikens marknadsandel i lédnet var tio procent under 2015, vilket &r ldgre dn
riksgenomsnittet pa 26 procent. Det &r fortsatt viktigt att investeringar gors for att séker-
stdlla och utveckla logistiklgsningar och intermodala system for att tillgodose industrins
och godstrafikens behov pa ett hallbart sétt. Nar det géller forutsittningarna for en kon-
kurrenskraftig flygtrafik sé konstateras att alla tre flygplatser bidrar till en samhéllsnytta
for foretagen, sysselséttning och loneutveckling.

2.2 PRIORITERADE TRANSPORTKORRIDORER

Regional systemanalys 2010-2021* beskriver de fyra nordligaste ldnens gemensamma
behov och prioriteringar av strdk pa vergripande nivd. Industrin i norra Sverige har
hdga produktionsvirden, kraftig tillvixt och genomfor mycket stora investeringar. Norra
Sveriges basindustri, gruv- och skogsnéring, dr viktig leverantorer av produkter till vri-
ga EU. Aven besoksniringen med bland annat vinterdestinationer som Are ir en myck-
et betydelsefull néring och stéller sérskilda krav pé transportsystemet dd befolkningen
i fjéllomrdden okar kraftfullt under vintersdsongen med mycket stora trafiktoppar till
foljd. Arbetspendlingen behdver underléttas och restiderna kortas, inte minst frén de mer
perifera kommunerna till kompletterande arbetsmarknader. Kompetensforsorjningen ar
viktig for langsiktig konkurrenskraft. Stora miangder gods transporteras pa jirnvig, men
stora kapacitetsproblem finns vilket hindrar en fortsatt utveckling. Hamnarna &r basera-
de pa néringslivets nischer, dr effektivt inbordes specialiserade och kompletterar varan-
dra. For norra Sverige dr vigsystemet av avgorande betydelse dven for interregionala re-
sor och transporter. Skogsnéringen efterlyser fortsatta barighetshdjande insatser. De fyra
nordligaste ldnen tillhor de mest exportintensiva i landet, métt per invénare. Industrin
ar helt beroende av snabba flygforbindelser, sirskilt via Arlanda och vidare ut i vérlden.

Mélbilden dr att regionens néringsliv ska vara fortsatt konkurrenskraftigt och att
basindustrins bidrag till Sveriges ekonomi ska bibehallas. Néringslivet behover dif-
ferentieras och tryggas genom kompetensforsorjning, forskning och hdgkompetenta
tjdnsteforetag. Besoksndringen ska attrahera méinniskor inom lénen, nationellt och inter-
nationellt. Livsmiljon ska utvecklas genom béttre hélsa och livskvalitet samt minska kli-
matpaverkan. Systemanalysen prioriterar strak: E4 och jarnvigen i Botniska korridoren
langs kusten, samt strategiska tvirstrak med bland annat E10, E12, E14 och Mittbanan.
Utvecklingen av Botniska korridorens jirnvigsinfrastruktur behdver forceras. Aven
E4:an behover forbittras, bide genom Ornskéldsvik och Hirndsand. Aven den mycket
laga vdg- och jarnvigsstandarden i Mittnordenstréket behdver dtgérdas for gods- och
persontrafik. En sammanhéllen kustjdrnvdg ger forutsittningar for minskade restider
och overlappande arbetsmarknader.
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> Botniska korridoren — évergripan-
de systemanalys (2016); Botniska
korridoren

Botniska korridoren

En kompletterande systemanalys for Botniska korridoren® togs fram under 2016. I den
konstateras att Botniska korridoren &r en viktig gransoverskridande korridor i det eu-
ropeiska stomnitet for transporter. Tillsammans med Mittstréket och Ovriga tvérstrak,
binder Botniska korridoren samman Europa med det ravarurika norra Sverige, Norge
och Finland dér stora exportvédrden skapas. Stora floden transporteras ldngs Botniska
korridoren mellan ravaruproduktionen i Norrland och forddlingsindustri och marknad
i mellersta och sodra Sverige och &vriga Europa. De storsta utmaningarna &r brist pa
tillforlitlighet pa grund av brist pa kapacitet och mycket ldnga strickor med enkelspér
utan mdjlighet till omledning. Med en utbyggd Botnisk korridor kan néringslivets god-
stransporter minska i kostnad och klimatpaverkan. Investerare, foretag och besokare
kan erbjudas tillforlitliga och snabba resor och transporter, med smidiga anslutningar till
jérnvagsterminaler, hamnar och flyg. Foretag far storre méojligheter att hitta kvinnor och
mén med rétt kompetens och ménniskor som letar efter jobb far betydligt storre utbud av
arbetsgivare att soka sig till. Dubbelspar pa Ostkustbanan &r den enskilda utvecklings-
fraga som ar hogst prioriterad bland regioner och kommuner efter sddra norrlandskusten.

Nya Ostkustbanan

Ny Ostkustbana mellan Gévle och Harndsand bidrar starkt till att flytta Gver resendrer fran
personbil och flyg till tdg, samt gods fran lastbil till tdg. Ostkustbanan binder samman
jérnvédgen i norra och sddra Sverige i ett ssmmanhéngande system for godstransporter,
halverar restiderna i straket fran Umea till Stockholm och sammanbinder tillvaxtregio-
ner i norra Sverige. Utbyggnaden skapar ocksa ett sammanhéngande transportsystem
med maximalt 10 %o lutning mellan Umed och Géteborg respektive Oresund, reduce-
rar transportvigar och transporttider och forbattrar den kritiska tillforlitligheten som &r
avgorande for att industrin ska kunna dra nytta av jairnvdgen ldgre transportkostnader
och goda miljoprestanda. Detta bidrar till att stirka den exportintensiva basindustrin,
som i sin tur genererar tillvixt och sysselsittning i hela Sverige. Dessutom bidrar Nya
Ostkustbanan till regionforstoring som leder till béttre fungerande arbetsmarknader. Nér
tillvaxtregioner som Sundsvall och Gévle vidgas och knyts ndrmare Milardalsregionen
starks tillvaxten och attraktionskraften 6kar for bade ménniskor och verksamheter.

Bolaget Ostkustbanan 2015 AB drivs av Region Visternorrland, Region Gévle-
borg, Lansstyrelsen Visternorrland och kommunerna Géivle, Séderhamn, Hudiksvall,
Nordanstig, Sundsvall, Hirnésand, Kramfors och Ornskoldsvik. Bolagets mal r att pa-
skynda beslutet att bygga en ny jarnvig Gavle—Sundsvall-Héarnosand for att st klart att
anvinda fullt ut senast 2030.

Mittnordiska korridoren

Mittnordiska korridoren forbinder, med alla fyra transportslagen, regionerna kring
Trondheim, Ostersund och Sundsvall. Mittstraket ir en viktig passage for godstrafik
som ska till och fran hamnarna i st och vést. Det investeras i 6kad hamnkapacitet i
bade Sundsvall och i1 Trondheim. Godsvolymerna véntas 6ka och flyttas ver fran vig
till jairnvég da elektrifieringen pa norska sidan och Sveriges investering i Stora helvetet
blir klara. I Mittstraket bor cirka 500 000 ménniskor och det finns cirka 54 000 studeran-



de péa de tva universiteten. Arbetspendlingen och den starka besoksndringen bidrar ett
stort antal resor i Mittnorden mellan Atlantkusten, fjallomréddena, Bottenhavet inklusive
Hoga Kusten.

2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Regionférstoring och tillgédnglighet

Kollektivtrafiken dr mycket viktigt for en hallbar regional utveckling, attraktivitet och
tillgdnglighet, vilket dven understryks i den regionala utvecklingsstrategin. Méanniskor
befinner sig tack vare en forbittrade kommunikationer, alltmer i ett regionalt samman-
hang vad géller arbete, utbildning, boende, offentlig service och handel.

Vil fungerande regional och nationell tagtrafik &r avgdrande for att en arbetsmark-
nadsregion ska vara attraktiv och kompetensforsorjd. I Visternorrland finns en stark
pendling framforallt langs kuststriket Umeéd—Sundsvall och mot norra Hilsingland,
samt i straket Sundsvall-Ostersund. Ur ett resenirsperspektiv dr det mycket viktigt att
kollektivtrafiksystemet dr sammanhéllet och harmoniserar bade mellan olika trafikslag
och 6ver administrativa kommun- och ldnsgrénser.

Regional tillgdnglighet uppnas genom minskade restider med tag, dkad tillgénglig-
het i kollektivtrafik vad géller tillgénglig information, fysisk tillgédnglighet i bytespunk-
ter och fordon, samt forbéttrad samordning med mellan olika transportslag exempelvis

Foto: Orjan Leek



¢ Framtidens kollektivtrafik i Vister-
norrlands lén (2018); Kommunalfér-
bundet Kollektivtrafikmyndigheten i
Vdsternorrlands lén

vad giller samordnade tidtabeller eller pendlar- och cykelparkeringar vid resecenter och
hallplatser. Pa 6vergripande niva &r det ocksa viktigt med en planering av bostdder och
verksamheter i anslutning till kollektivtrafikstrak.

En medveten satsning pa héjd standard och tillgidnglighet vid bytespunkter med-
for okad attraktivitet for kollektivtrafiken. Kompletterande insatser sdsom satsningar pa
information for att pdverka individens attityd till hallbart resande ger 6kade mojlighe-
ter till att fler véljer kollektivtrafiken. I lénets mer glesare omraden finns behov av att
utveckla nya kollektivtrafiklosningar som &r sérskilt framtagna ur ett landsbygds- och
glesbygdsperspektiv. En tillgénglig kollektivtrafik 6kar mojligheterna for alla invana-
re — oavsett kon, alder, socioekonomisk tillhorighet och funktionsnedséttning — att na
arbetsplatser, skolor och rekreation, vilket ger stora samhéllsvinster. Hallplatser och by-
tespunkter i ldnet har stora forbéttringspotentialer.

Koll2020

Det EU-finansierade projektet Koll2020 syftar till att utveckla den regionala kollek-
tivtrafiken genom information, marknadsforing och investeringar. Tillgédngligheten till
busshéllplatser och bytespunkter ska forbéttras, inte minst for personer med funktions-
nedséttning och for grupper som séllan aker kollektivt. Malet ar att &tgérder i projektet
ska leda till fler resor gors med kollektivtrafik och att kollektivtrafikens andel av de
motoriserade persontransporterna Okar. I projektet tas strategiska analyser och utred-
ningar fram for att utveckla den regionala buss- och tagtrafiken, hallplatser och bytes-
punkter. Tanken &r att resultat fran Koll2020 som inte ryms inom projektets tid och/
eller ekonomi, ska tas tillvara i den regionala transportplanen och genomforas medel till
kollektivtrafikanldggningar.

Prioriterade strdak

I Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vésternorrlands ldns regionala
trafikforsorjningsprogram® uttrycks den politiska langsiktiga viljeinriktningen for lanets
kollektivtrafik. De dvergripande malen i trafikforsdrjningsprogrammet ar:

» kollektivtrafiken &r attraktiv och modern och utgar fran resenirens behov

» behovsanpassad kollektivtrafik bidrar till ett héllbart och inkluderande samhélle

» kollektivtrafiken bidrar till starka och vixande arbetsmarknadsregioner

Den regionala transportplanens medel for kollektivtrafikanldggningar styrs till

* prioriterade strak och trafikomraden enligt det regionala trafikforsorjningsprogrammet

* Dbusshallplatser som anvinds av skolbarn (avser hallplatser med sa kallad grund-
laggande trafik)

Grunden for utpekande av prioriterade strak ar arbetspendling mellan kommunhuvudorter
och restider som kan konkurrera med bil. Prioriterade strédk ska ha attraktivt trafikutbud
och hog tillgénglighet. Prioriterade strak omfattar bade tag och/eller buss. I trafikf6rsorj-
ningsprogrammet delas prioriterade strdk och trafikomrdden upp i starka strak — med
storst befintlig pendling och resandepotential — samt medelstarka strak — med hog befintlig
pendling och resandepotential. Starka respektive medelstarka strak har vissa skillnader
i nivan pé trafikutbud, tillgédnglighetniva, etc. Bland annat ska full tillgdnglighet rada
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7 Tillvéixtstrategi for Vésternorrlands
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2030 i de strak som definieras som starka. Det innebér att fordon, informationssystem,
bytespunkter samt hallplatser med fler 4n 20 péstigande/dygn ér tillgdnglighetsanpassade.
For mer information om starka respektive mellanstarka strdk och trafikomraden se det
regionala trafikforsorjningsprogrammet.

Starka strak och trafikomraden

*  Umeé—Hudiksvall

* Matfors—Sundsvall

+ Stadstrafiken i Sundsvall och Ornskoéldsvik

Medelstarka strak
* Kramfors—Sollefted
+ Ange-Sundsvall

Trafiksdkerhet pa busshdllplatser

Utover kollektivtrafik 1 prioriterade strék och trafikomraden finns ocksé grundlidggande
trafik, vilket avser all 6vrig linjelagd trafik. Medel avsitts i den regionala transportplanen
for att forbittra trafiksikerheten pa busshallplatser som anvinds av skolbarn. Atgirder



avser hallplatser med sa kallad grundldggande trafik. En sdrskild kartliggning ska ge-

nomfGras for prioritering av atgérder.

2.4 BESOKSNARING

Av tillvaxtstrategi for besdksndringen i Visternorrland, framgar att regionens besoksné-
ring &r en vixande ndring som skapar tillvéxt, arbetstillfallen och stérker lanets attrak-
tivitet. Lénets besoksnéring berdknas omsitta 5,8 miljarder och generera i knappt 3 900
arsverken’. Besokare i ldnet r i behov av transport, boende, mat samt aktiviteter i form
av kultur, idrott, natur, shopping med mera, vilket levereras av foretag, organisationer
och ideella krafter. Det lokala perspektivet ar centralt da besdksnéringen i ldnet praglas
av en stor méngd smé och medelstora aktdrer med behov av samordning och samver-
kan. Samverkan sker i tvd geografiska omraden i lanet. Kommunerna Sundsvall, Timra
och Ange samarbetar i syfte att kombinera kunskaper, perspektiv och fardigheter for att
tillsammans planera och genomfora insatser resurseffektivt. I Hoga Kusten finns Hoga
Kusten Destinationsutveckling AB, ett bolag dgt av kommunerna Harnosand, Kramfors,
Sollefted och Ornskoldsvik med ansvar for att driva strategisk turismutveckling i Hoga



Kusten. I Héga Kusten finns dven Hoga Kustens turism som ags av foretagare och entre-
prendrer med uppdraget &r att skapa kommersiella vérden och nyttor genom paketering,
marknadsforing och forséljning.

Visionen dr att Visternorrlands destinationer &r sjélvklara besoksmaél for savil
svenska och utldndska besokare och bidrar till hallbar tillvéxt i hela ldnet. Férutom den
ekonomiska hallbarheten, handlar det 4ven om ekologisk héllbar anvéndning av de re-
surser som &r basen for manga av de turistiska produkterna i ldnet, natur, kultur, miljoer,
vatten och livsmedel. Det handlar 4ven om social hallbarhet med bra villkor for de som
arbetar inom besoksnéringen, att besoksmal, information och verksamheter ar inklude-
rande och tillgéngliga for alla. For en framgangsrik besoksnéring &r en val utvecklad
infrastruktur och god tillgang till transportmdjligheter en avgérande faktor

Da Visternorrland och destinationernas ndrmarknader har ett férhallandevis svagt
befolkningsunderlag &r det viktigt att arbeta strategiskt och ldngsiktigt med att stindigt
forbéttra infrastrukturen och tillgdngligheten. Detta for att minska restiden till ldnet sa
att destinationerna ges forutséttningar att vara nationellt och internationellt attraktiva
och konkurrenskraftiga. Léanets flygplatser 4r viktiga for att korta restiderna till lanet.
Vil utvecklade flyglinjer stirker lanets konkurrenskraft och skapar ett attraktivare er-
bjudande till potentiella besokare. Idag reser ménga besdkare med egen bil, men de som
vill resa kollektivt pa sin semester ska ocksa kunna gora det pé ett sékert, tillforlitligt
och enkelt sétt. For att uppnd det méste turismen vara en aktiv samverkanspart inom
kollektivtrafiken. Turismperspektivet stéller andra krav pa biljettsystem och information
&n ett lokalboende- och pendlarperspektiv dé besokare har lagre kunskap om hur trafiken
fungerar just har. Det ar viktigt med utvecklade knytpunkter med kollektivtrafik, dér
olika typer av trafikslag kan kombineras. Det tillgéngliggor ldnets kulturarv, natur och
andra sevéirdheter.

For besoksnéringen strategiska prioriteringar for transportinfrastruktur:

* turismperspektivet ska vara ndrvarande i viktiga infrastrukturella styrdokument

+ en gemensam vision, mélbild och nulidgesanalys Gver besoksndringens infrastruktu-
rella forutsittningar i ldnet behover tas fram

» verka for utbyggnaden av dubbelspar Harnosand—Gavle



KAPITEL 3

Vasternorrland
— infrastruktur och transporter

3.1 FORUTSATTNINGAR

Klimat och geologiska férhéllanden

Genom sitt geografiska ldge i Norden har Visternorrland sedan linge fungerat som kom-
munikationsled och métesplats som tidvis genomgétt omfattande demografiska forénd-
ringar. Jorden, skogen och vattnet utgér de naturgivna forutsittningarna for ménsklig
aktivitet. Den tiatbebyggda kusten med de storre stiderna, den bitvis mycket branta kus-
ten (den bergigaste kusten i Sverige) och skédrgarden, odlingslandskapen, de markerade
dlvdalarna samt det omfattande skogslandskapen préglar ldnet. Dagens infrastruktur,
stdderna och industrierna ar lokaliserade pa samma platser som de historiska fardvégar-
na och centrumbildningarna.

Den dramatiska terrdngen i Hoga Kusten-omréadet sitter sina spar i klimatet. Delar
av Angermanlandskusten ir den enda kuststriicka i Sverige dér medeltemperaturen i juli
inte nér upp till 15 grader, mojligen beroende pé att havet utanfor dr ovanligt djupt®. Den
uppméitta arsnederborden har ett markant maximum pa de kustndra hdjderna med upp
till 800 millimeter pa Skuleskogen sdder om Ornskoldsvik. Omréadet &r en av de mest
nederbordsrikaste i hela stra Sverige och drabbas vintertid av kraftiga snofall med tra-
fikstorningar till foljd. Aven sodra delen av lénet har stora hojdskillnader vilka medfor
stora klimatskillnader, ddr medeltemperaturer i januari skiljer s& mycket som mellan -5
grader och -11 grader for olika platser.

8 SMHI; https://www.smbhi.se/kun-
skapsbanken/meteorologi/angerman-
lands-klimat-1.5000



A Nordingrd, Héga Kusten.
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9 Regional handlingsplan fér klimatan-
passning i Visternorrlands Ién (2017);
Lénsstyrelsen Visternorrland

10 SGU; Rikséversikt éver finkorniga
jordas skredbendgenhet

Vi gér mot en framtid med ett fordndrat klimat. En framtid, som enligt de klimatanaly-

ser som SMHI tagit fram®, framgar att landets norra delar kommer att & betydligt mer
nederbord och 6kning av temperaturer &n landets sodra delar. Det medfor att markstabi-
liteten péverkas och birigheten pa vignitet i Norrland forsamras. Okade temperaturer
innebdr samtidigt att tillvixten i skogarna okar, vilket leder till 6kat behov av tunga
transporter i ett skogsldn som Vésternorrland. Analyser av hur norra Sverige paverkas
av ett fordndrat klimat bor ligga till grund for fordelning av barighets- och trimningsét-
gérder 1 vig- och jarnvigsniten.

De geologiska forhallandena i Vésternorrland ér geotekniskt en stor utmaning och
ldnet tillhor de mer skredkdnsliga omradena i Sverige!®. Detta beror p4 att undergrunden
i regionen bestar av jordarter som lera och silt. Den kuperande topografin med stora
hojdskillnader gor ocksa att ytvattnet far hoga hastigheter vid stora floden. Vagnitet
som dr gammalt och som ofta gar pé skra blir darfor utsatt for skador 1 form av skred och
ras. Det har ocksé historiskt forekommit manga skred och ras ldnet. Med det fordndrade
klimatet med mera regn sa kommer skredbenédgenheten att 6ka ytterligare. Jordarten silt
i kombination med kdld och vatten gor ocksa att vigarna i Vasternorrland &r speciellt
utsatta for tjdle. Tjdllyft gor att det bildas sprickor i vdgar om inte de byggts réitt med
tillrackligt tjock dverbyggnad och diken. Om inte vigarna &r rétt konstruerade sa orsa-
kar tjdlen barighetsproblem i form av sparbildning och pa grusvigar uppmjukad och
forstord vigyta som avsevért forsvarar framkomligheten.

Befolkning och arbetsmarknad

I Visternorrland bor cirka 246 000 personer eller 11 invanare per kvadratkilometer, vil-
ket kan jamforas med rikets snitt pa 24,5 invanare per kvadratkilometer. Befolknings-
minskningen har bromsats upp och tack vare inflyttning av ménniskor som &r fodda ut-



anfor Sveriges grianser har befolkningen 6kat de senaste aren. Demografiska utmaningar
handlar om att andelen &ldre i befolkningen &r betydligt hdgre dn riksgenomsnittet. Det
medfor storre forsérjningsborda och ldgre skatteunderlag for lanets kommuner. Lénet
har dven ett 6verskott av mén i befolkningen. Lénet har en hogre andel utrikesfodda
maén &n kvinnor.

Arbetsmarknaden i ldnet dr mycket konssegregerad. De vanligaste yrkena for
kvinnor i lanet var 2015 underskéterskor (10% av alla yrken) larare och fritidspedagoger
(8% av alla yrken) samt butikspersonal (7% av alla yrken). Fér mén var de vanligaste
yrkena snickare, murare och anldggningsarbetare (5% av alla yrken), lastbils- och buss-
forare (4% av alla yrken), samt forsékringsradgivare, inkdpare och foretagsséljare (4%
av alla yrken). I 1dnet arbetar 47 procent av kvinnorna inom néringslivet och 53 procent
i offentlig sektor. I riket &r fordelningen 57 procent i naringslivet och 43 procent i of-
fentlig sektor. 84 procent av minnen arbetar inom néringslivet och 16 procent i offentlig
sektor. I riket dr fordelningen 86 procent i ndringslivet och 14 procent i offentlig sektor.

Arbetsformedlingens Arbetsmarknadsutsikterna hosten 2017 visar utifran intervju-
er med lanets foretagare att kompetensbristerna i ldnet &r omfattande och visar en trend-
méssig uppgang. 34 procent av de privata foretagen och 69 procent av verksamheterna i
offentliga tjanster uppger att de har haft svarigheter att rekrytera personal. Befolknings-
tillskottet i arbetsfor dlder bestar till storsta delen av utrikesfodda och att underlétta for
dem att f& féste pa arbetsmarknaden &r centralt. Arbetsgivarnas kompetenskrav okar
och vissa grupper pé arbetsmarknaden hamnar allt ldngre ifrén arbetsgivarnas krav. Ar-
betsformedlingen har identifierat de grupper som ofta har svart att hitta arbete och dér-
med riskerar att hamna i langa tider av arbetsloshet: arbetslosa med hogst forgymnasial
utbildning, arbetslosa fodda utanfér Europa, arbetslosa med funktionsnedsittning som
medfor nedsatt arbetsformaga, samt arbetslosa édldre (55-64 ér).

FORVARVSARBETANDE 16+ AR MED ARBETSPLATS | VASTER-
NORRLAND (DAGBEFOLKNING) EFTER NARINGSGREN SNI 2007
OCH KON. AR 2016

Okand verksamhet B Mdn Kvinnor
Energiforsorjning; miljoverksamhet
Fastighetsverksamhet
Finans- och forsakringsverksamhet
Hotell- och restaurangverksamhet
Information och kommunikation
Jord- och skogsbruk, fiske
Kulturella och personliga tjanster m.m.
Transport och magasinering
Offentlig forvaltning och forsvar
Byggverksamhet
Foretagstjanster
Handel
Utbildning
Tillverkning och utvinning
Vard och omsorg; sociala tjanster
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Bostdder

I Lansstyrelsen Vésternorrlands bostadsanalys 2018 framgér att kommunernas rapporte-
rar underskott pa bostéder i centralorterna och att det dr obalans pa bostadsmarknaden i
kommunerna som helhet. Enbart en kommun uppger att man har dverskott i kommunen
som helhet. Det behdvs béde storre och mindre bostéder.

Befolkningen i regionen har 6kat med 2 548 personer 2014-2017, vilket helt kan
forklaras av ett stort invandraroverskott. Lanet har dven tagit emot ménga asylsokande
och detta har sasmmantaget medfort en allt storre brist pa ldgenheter i delar av ldnet dér
det tidigare funnits lediga bostdder. Antalet hushall har 6kat med 355 stycken under
2014-2017. Forandringen sker pé olika sétt i lanets kommuner, men en gemensam fak-
tor &r att antalet barnfamiljer med tre barn eller fler har dkat sedan 2014.

Det planerade bostadsbyggandet har stannat upp négot och att det rader viss oséker-
het i vilken omfattning privata aktérer kommer att bygga flerbostadshus under 2018 och
2019. Aven kommunernas bedémning av bostadsbyggandet under innevarande ar ar
négot lagre dn vid tidigare ars forfragningar. I 2018 ars bostadsmarknadsenkét bedomer
kommunerna i ldnet att drygt 819 bostdder (géllande alla typer av bostdder) pabdrjas
under 2018 och 1 335 bostédder under 2019. Produceras inte bostéder i en takt som mot-
svarar efterfrdgan sa drabbar i forsta hand ungdomar, studenter, nyanldnda flyktingar
och personer som redan star utanfor den ordinarie bostadsmarknaden, som fér svarare att
hitta en egen bostad. Aven #ldre med svag ekonomi kan ha det svért att hitta ett boende
som motsvarar deras behov av tillgdnglighet och ekonomi.

Social hdllbarhet och transporter

Social héllbarhet handlar bland annat om inkludering, jadmlikhet och hélsa. Transporter
spelar roll for individers mgjlighet att till fullo ta del av samhéllets utbud. Sociala utma-
ningar pa grund av exempelvis en dldrande befolkning, fattigdom och migration medfor
sdrskilda utmaningar dven inom transportomradet.

Den sociala aspekten inom transportomradet omfattar de behov av resor och trans-
porter som socialt och ekonomiskt utsatta grupper har. Den sociala aspekten inbegriper
alla delar av resan, fran miljon for fotgéngare, ldsbar information, utformning av fordon
och bytespunkter, integrering mellan interregional, regional och lokal kollektivtrafik, till
prisséttning av biljetter, och sa vidare.

Kollektivtrafik har betydelse vad giller att forvérra eller minska den socia-
la utestdngningen av utsatta och missgynnade grupper och paverka deras tillgang till
grundldggande service, sysselséttning och sociala relationer. Ett socialt perspektiv pa
transportsatsningar innebér ett breddat underlag for hur olika grupper paverkas av inves-
teringsbeslut. Vil planerade och genomténkta forbattringar i allmédnna transporttjanster
kan stirka utvecklingen mot ett jamlikt samhélle dédr fler ménniskor fér tillgdng och
mojligheter till arbete, utbildning, rekreation och kulturupplevelser. Det handlar om att
faktiskt mojliggora bade korta och langa resor dven for de utsatta grupperna.

Ménga ménniskor har en eller flera funktionshinder. Det kan till exempel handla
om hérselnedsittning, rorelsehinder, synnedsittning och astma/allergi. Aldre personer
och personer med funktionshinder har behov som i vissa fall stiller sérskilda krav pa
transporter, information, stationer, fordon och trafik och &vrig service, sa att detta ar



av hog kvalitet och anvéndbart for alla. Arbetet i Vésternorrland bor inriktas pa viktiga

malpunkter och pendlingsstrak.

Visternorrland ligger generellt hogt i landet nér det géller flyktingmottagandet och
hogst i landet géllande antal asylsdkande ridknat per capita. Da flyktingar kommunplace-
ras maste det ofta till centrala ldgen trots att bostadsbristen &r mest pataglig dér, just for
att de ska kunna ta sig till narliggande SFI-undervisning och andra etableringsaktiviteter.
Mojligheten att resa med kollektivtrafik &r en av flera faktorer som kan framja individers
egen kapacitet att etablera sig i samhéllet.

Nar det géller hilsa, sd dodades 270 personer till foljd av olyckor i vagtrafiken i lan-
det 2016, vilket motsvarar 2,7 dodade per 100 000 invénare. I Visternorrland omkom 5
personer 2016 och 91 personer blev svart skadade i véigtrafiken. Dédsolyckorna rappor-
teras sa gott som alltid till polisen, medan endast ungefar hélften av de svara skadefallen
rapporteras och ungefér en tredjedel av de lindriga. Bortfallet varierar dessutom med
bland annat trafikantkategori, olyckstyp och var den intrdffat. Exempelvis dr skadade
cyklister, sérskilt i singelolyckor med lindriga skador, starkt underrepresenterade i den
officiella statistiken.

Ett nytt hastighetssystem for Sveriges végar haller pa att inforas med syfte att an-
passa hastigheterna till vdgarnas standard och minska riskerna for olyckor i trafiken.
Fran och med 2025 ska vigar som saknar mittseparering inte ha hogre hastigheter dn 80
km/h. Vigar med en arsdygnstrafik under 2 000 fordon &r undantagna. Ombyggnation
av végnitet for att klara 100 km/h &r kostsamt och pad ménga strickor inte samhéllseko-
nomiskt motiverat. Inriktningen pa atgérder sker darfor mot strék, viktiga for arbets- och
studiependling, kollektivtrafik och besoksnéring.
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3.3 PERSONRESOR

Pendling

Lénet ar glest befolkat men har pd samma géng en tithet genom att befolkningen till
stor del ar koncentrerad i ett nord-sydligt strdk langs Norrlandskusten. Det gor att de
flesta av stdderna ar lankade till varandra i ett linjért trafiksystem som pa végsidan ut-
gors av E4:an och pé jirnvigssidan av Ostkustbanan, Adalsbanan och Botniabanan.
Utdver befolkningskoncentrationen lings kusten finns inlandskommunen Ange i ett tyd-
ligt 6st-vistligt strdk, Sundsvall-Ostersund—Trondheim. I strdket finns ven attraktiva
fjallomraden med Are som huvudort. Orterna knyts samman av E14 och Mittbanan och
pé norska sidan Merékersbanan. Inlandskommunen Solleftea ligger i straket Ostersund—
Sollefted—Ornskoldsvik utmed Stambanan, riksvdg 90, samt viigarna 87 och 335 som
binder samman Ostersund och Ornskéldsvik.

Skillnader finns i kvinnors och méns resemonster. Mén gor fler och ldngre resor per
dag &n kvinnor. Bdde mén och kvinnor dker oftast bil, men mén éker generellt mer bil
medan kvinnor &ker mer kollektivt. Det 4r ocksé kopplat till inkomst. Héginkomsttagare
aker generellt mer bil &n laginkomsttagare. Férre kvinnor én mén har korkort och tre
fjdrdedelar av alla bilar &r registrerade pd mén. Mén flyger oftare 4n kvinnor. Kvinnor
cyklar, reser kollektivt eller gar oftare &n méan. Kvinnor gor oftare kombinerade resor

FORVARVSARBETANDE PENDLARE 16+ AR OVER LANSGRANS
EFTER LAN OCH KON. AR 2016
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A Kramfors flygplats.
Foto: Hdkan Nordstrém

med stopp pa végen for att utrétta drenden. For mén 6kar antalet kombinerade resor med

inkomsten. Nér kvinnor far barn minskar deras resande, medan ndr mén far barn s okar
deras resande. Mén reser mer i jobbet.

Nar det giéller pendling &ver ldnsgréns sa dr nettopendlingen av diagrammet nedan
mellan Visternorrland och ldnen Norrbotten, Visterbotten, Jamtland, Gévleborg, Vistra
Gotaland, Skane och Stockholm.

Flyg

Visternorrland har tre flygplatser, Sundsvall-Timra, Héga Kusten, samt Ornskéldsviks
flygplatser. Alla tre drivs som kommunégda bolag och &r med andra ord sa kallade
icke-statliga flygplatser. Runt 370 000 passagerare flyger arligen till och frdn nagon av
regionens tre flygplatser. Inrikestrafik till Arlanda dominerar, men reguljér trafik finns
dven till Bromma och Goteborg. Under sommaren finns dven direktflyg frdn Sunds-
vall-Timra till Visby. Reguljér utrikestrafik saknas, men chartertrafik finns under delar
av 4ret frdn Sundsvall-Timra och Ornskéldsvik flygplatser. Sundsvall-Timra r linets
storsta flygplats med nira 290 000 passagerare. Hoga Kusten flygplats dr den enda med
en tigstation i anslutning till flygplatsen. Ornskéldsviks flygplats har, pa grund av kom-
munens exportintensiva industrier, bland landets hogsta andel resenérer som flyger vi-
dare utrikes fran Arlanda. Flygresorna till/frén flygplatserna utgors till vervigande del
av tjansteresor.

Lénets exportintensiva industri innebér stort utrikesresande och krav pa frekventa
och snabba anslutningar till Arlanda for vidare resor ut i vérlden. Tillgédngligheten till
avséttningsmarknaderna for att mota kunder, mdojligheten att ta emot besdkare eller att



ANTAL PASSAGERARE OCH LANDNINGAR. Transportstyrelsen (2017)

2016 Hoga Kusten = Sundsvall-Timra Ornskoldsvik
Antal passagerare 11396 289 709 71535
—varav inrikes 11385 258 838 67930
—varav utrikes 11 30871 3605
Antal landningar 1041 4930 1570

né huvudkontor, dr av vésentlig betydelse for dessa foretag. Flyget ér det enda realistiska
alternativet for dessa resendrer. Ocksa for andra typer av foretag och for myndigheter ar
tillgédngligheten till Stockholm viktig. Tégtrafiken frén lénet till Arlanda och Stockholm
Central har &nnu inte tillréckligt korta restider, inte ens fran lénets sodra delar, for att vara
ett fullgott alternativ. Idag tar en resa med tag frén Sundsvall till Stockholm 3,5 timme.
Forst med utbyggt dubbelspér lings norrlandskusten kan taget restidsméssigt konkurrera
med flyget. Flyget kommer dérfor att vara av avgorande betydelse under 6verskadlig tid.
Utdver flygplatsernas betydelse for ekonomisk tillvéxt, sa utgdr de dven en bety-
dande samhillsnytta vid samhéllskriser, exempelvis olyckor och bekdmpning av skogs-
bréander. Ytterligare viktiga samhéllsfunktioner ar forsvarsmaktens efterfragan av regio-
nala flygplatser for tankning, 6vning, etc. samt for ambulansflyg och organtransporter.
1 en analys'? fran 2014 analyserades flygplatsernas effekter pa tillvdxten i ldnet uti-
fran sambandet att flygtillgdnglighet skapar tillviaxt. Tre aspekter studerades: utveckling
av foretag, sysselsattning och inkomst. Analysen visar att alla tre flygplatser ger positiva
effekter for lénets tillvéxt och att det mest 16nsamma é&r att behalla alla tre flygplatserna.
Sundsvall-Timra som har flest resendrer ger storsta tillvaxtnyttan. Berdkningsmodellen
har dock sina begrénsningar genom att den enbart fokuserar pa tre aspekter kopplat till
tillvéxt. En mer tickande samhéllsekonomisk berdkning bor innehalla fler faktorer ex-
empelvis klimatpéverkan, hilsoeffekter, och sa vidare.
I Trafikanalys rapport 2016:4 Infor en flygstrategi — ett kunskapsunderlag, framgar
att flyget star for 2 procent av de globala utsldappen av koldioxid. Flygets klimatpéverkan
ar dock inte begrinsad till koldioxid, utan dven kvaveoxider, partiklar och kondensanga
pé hog hojd. Hoghojdseffekter, som berdr utrikesflyget, leder till minst dubbel sa stor
paverkan som effekten fran enbart koldioxidutslépp, enligt Trafikanalys. Det innebér att
flygsektorn star for 3 till 5 procent av den globala uppvarmningen.
Lénets tre flygplatser drivs i kommunal regi och har under ett antal ar erhallit drift-
bidrag pa 11,3 miljoner érligen fran regional transportplan. Syftet med det statliga driftbi-
draget till icke-statliga flygplatser &r att fraimja en god flygtransportforbindelse i landet i de
fallen att tillfredsstéllande kollektiva transportalternativ saknas. Driftbidraget ska tacka en
del av det foretagsekonomiska driftunderskottet. Driftbidragssystemet &r uppbyggt sé att
o Icke-statliga flygplatser med upphandlad flygtrafik far driftbidrag via den Nationella
transportplanen.

» icke-statliga flygplatser utan upphandlad flygtrafik kan erhélla driftbidrag via de re-
gionala transportplanerna férutsatt att den regionala planuppréttaren prioriterar detta
i den regionala transportplanen.

2 Flygplatsernas i Visternorrland lin
— oversiktlig analys av samhdllsnytta
(2014); WSP



Fordelningen av bidrag till ldnets flygplatser berdknades 2012 och baseras pa Trafikver-
kets dévarande berdkningsmodell. Ett antal statliga flygplatser 6vergick da till kommu-
nal regi, déribland Ornskéldsvik flygplats och i samband med detta tillskot regeringen
medel till regionala transportplaner i 1an med icke-statliga flygplatser. Vésternorrlands
transport-plan utdkades med 10,3 miljoner kronor per &r under en 10 érs period, baserad
pa att Hoga Kusten och Ornskéldsviks flygplatser var icke-statliga. Sundsvall-Timr
flygplats var fortfarande statlig och fanns dérfor inte med i berdkningen. Nagon yt-
terligare ut6kning av den ekonomiska ramen d& Sundsvall-Timra flygplats dvergick
till kommunal regi gjordes aldrig av regeringen, men den divarande planuppréttaren
Lénsstyrelsen Visternorrland beslutade trots detta att avsétta 1 miljon kronor per ar till
Sundsvall-Timra flygplats under 2016 och 2017. Beloppet baserades pa samma berdk-
ningsmodell som anvéndes vid regeringens beslut 2012. Bidraget togs fran transportpla-
nens dtgdrdsomrade Botniska korridoren och ligger kvar dven under denna planerings-
period.

Under processen med upprittandet av regional transportplan 2018-2029 har fragan
om driftbidragets fordelning till lanets tre flygplatser diskuterats tillsammans med po-
litiker och tjanstemén fran kommuner och regionen, med flera. P4 grund av oklarheter
géllande trafikplikt Kramfors—Arlanda samt hantering av driftbidraget till Hoga Kusten
flygplats, bestdmdes att ingen fordndring skulle goras forens fragorna klargjorts, dock
senast 2019. Sedan dess har Trafikverket beslutat om allmén trafikplikt for flyglinjen
Hoga Kusten flygplats—Arlanda fran och med den 26 oktober 2019. I regeringens beslut
om ramar for de regionala transportplanerna 2018-05-31, framgér att medel motsvaran-
de 5,5 miljoner kronor per ér flyttas frdn den regionala transportplanen till den nationel-
la. Dessutom har regeringskansliet pdbdrjat en flygplatsdversyn i syfte att utreda statens
engagemang och finansiering av icke-statliga flygplatser. Flygplatsoversynen planeras
vara klar i borjan pa 2019. Mot denna bakgrund gér regionen i dagsléget inte vidare med
den egna 6versynen av fordelning av driftbidraget.

3.4 GODSTRANSPORTER

Lénets ndringsliv domineras av basnédringar inom skog och vattenkraft, men ocksé av
industri inom verkstad, metall och kemi. Inom den kapitalintensiva basindustrin arbetar
mer dn var tredje industrisysselsatt i lanet vilket dr tre gdnger fler dn for riket. Skogen
har haft en stor betydelse for lanets utveckling och inneburit att Vésternorrland &r en av
vérldens ledande regioner vad géller trd- och massaproduktion. Industrin i ldnet genere-
rar stora ekonomiska virlden och betydande exportinkomster for landet. Vésternorrland
ligger dérfor bland de hogsta i landet avseende bruttoregionprodukten per invanare och
per sysselsatt.

Norrlands industri genererar omfattande godstransporter pa vag, jarnvdg och sjo-
fart. Samspelet mellan transportslagen ar avgoérande for en effektiv logistik och termi-
naler och hamnar utgér viktiga noder. Det nord-sydliga stréket 4r dominerande for god-
stransporter, men ser man till skogsindustrin sa har de snarare ett vist-Ostligt monster &n
ett nord-sydligt. Skogsravarutransporterna startar pa lagtrafikerade végar i inlandet och
okar i omfattning ndrmare kusten, dar industrierna &r lokaliserade. Timmertransporter pa



exempelvis vigarna 331, 86 och E14 dr darfor betydligt hogre &n pa E4. Fardigvarorna
gér sedan med land- eller sj6transport soderut eller i Europa. Alternativa omvégar saknas
ofta och slitaget pa végnitet dr extremt hogt pa grund av de tunga ravarutransporterna.

I lanet finns en obalans i transportbehoven eftersom exportprodukterna vida dver-
stiger importprodukterna. Import av konsumtionsvaror sker oftast med lastbil till ldnet,
medan export ofta gar med bét eller tdg. Importvaror kommer frén centrallager i Syd-
sverige och gér till butiker och distributionslager i Norrland. Andrade konsumtionsvanor
hos privatpersoner med 6kad handel 6ver internet leder till 6kade transporter med framst
lastbil.

I juni 2018 kommer en ny massafabrik att std fardig i Timrd kommun. SCA satsar
néra 8 miljarder kronor i den nya fabriken, som blir i vérldsklass nér det géller produkt-
kvalitet, miljé och konkurrenskraft. Detta dr en av de storsta industriinvesteringarna
i Sverige genom tiderna och den stérsta i Norrland nagonsin. SCA Ostrand fordubb-
lar sin produktionskapacitet fran 430 000 ton till 900 000 ton pé &rsbasis och far den
storsta produktionslinjen for blekt barrsulfatmassa i vérlden. Planer pagar dessutom for
investeringar i ett bioraffinaderi. Det har dven investerats i Husum i Ornskdldsvik och
forutsittningarna fortsatta satsningar utreds inom Domsjoomradet. Bada dessa investe-
ringar innebdr vésentlig 6kning av transportbehovet i berérda produktionsomraden.
Bland annat paverkas végtransporterna genom att behovet av ravara okar. I dagsldget
saknas en fordjupad studie 6ver vilka effekterna pa transportinfrastrukturen blir, men
detta kommer att behova tas fram.

Foto: Mostphotos



3 Rapport om tyngre och lidngre for-
donstdg pad det allmdnna vigndtet
(2014-08-14); Transportstyrelsen

1 Kontinuerlig uppféljning av drivme-
delférbrukning och lastfylinadsgrad
for ett ETT- och ST-fordon; Skogforsk
nr 831-2014

Bdirighet och elvédgar

Skogsindustrin i lanet har mycket stora transportbehov till £61jd av de stora avverknings-
méngderna som ligger bland de hogsta i landet. Alternativa omvégar saknas ofta och
slitaget pa végnitet dr extremt hogt pa grund av de tunga ravarutransporterna. Trans-
porterna startar pa lagtrafikerade végar i inlandet och dkar i omfattning ndrmare kusten,
dér industrierna dr lokaliserade. For ndringslivets transporter sérskild for skogsnéringen,
ar barighetsrestriktioner ett patagligt hinder. 16 procent av det statliga vignitet i lénet
har barighetsklass 2 och 3, vilket innebér begrinsningar avseende fordonens bruttovikt.

Dessutom gar utvecklingen mot langre och tyngre fordon, sdsom 74-tons lastbilar.
For konsumtionsvaror och produkter till dagligvaruhandeln uppnés transporteffektivitet
genom framfGrallt 1dngre fordon. Nar det géller skogstransporter finns transporteffektivitet
och miljévinster framst genom att fordonen blir tyngre'®. Studier'* visar att brénslefor-
brukningen minskar med 8—12 procent per transporterat ton, vilket innebér att koldiox-
idutsldppen minskar lika mycket. Det innebér att dven logistikkostnaderna for foretagen
minskar, med nédstan lika mycket det vill séga i genomsnitt 10 procent per transporterat
ton. Handelskammaren Mittsverige har tagit fram ett berdkningsexempel som visar att
for skogsniringen i Ornskoldsvik skulle detta kunna betyda i storleksordningen 40-50
miljoner kronor i kostnadseffektivisering. For skogsnéringen i Sundsvalls-Timra omra-
det sannolikt &nnu mer eftersom &nnu fler timmertransporter gors dér. Transportstyrelsen
bedomer att det inte finns nagot som tyder pé forsdmrad trafiksdkerhet av tyngre fordon.
Det behdvs sammanhéngande vagnét inklusive broar som klarar 74 ton, fran det finmas-
kiga lagtrafikerade vagnitet till stérre regionala och nationella strak, for att fordon med
bruttovikt pa 74 ton ska kunna anvéndas hela védgen frén avverkningsomraden till indu-
strier, terminaler och hamnar. Pilotprojekt pagar bland annat i Jimtland for att prova BK4-
végnit, vilket innebér att det for Viasternorrlands del saknas ett tillgdngligt BK4-vignit
néra produktionsanldggningarna langs kusten. Trafikverkets strategi &r att i forsta hand
atgérda broar ldngs nationella och regionala strék och darefter bygga ut vignétet. Viktigt
framover &r att BK4-végnatet byggs fran industrin till inlandet, inte tvartom. Prioritering
av végar och broar gors i samrad med néringslivet i de barighetsgrupper som finns.

Ytterligare ett utvecklingsomrade intressant for godstransporter pd vag, for att
minska anvindningen av fossila drivmedel och minska koldioxidutsldppen, ar utbygg-
nad av elvdgar som mojliggor eltillforsel under kérning. For ett 1an som Visternorrland,
med betydande méngder av skogsravara som transporteras med lastbil, skulle detta kun-
na vara intressant att testa i samarbete med néringen. I ldnet finns ett antal lampliga
végstrak bade in mot de stora industrierna och mellan industrierna med mycket tung
godstrafik 1ampliga for detta.

Hamnar och sjéfart

Sjofarten dr av mycket stor betydelse for naringslivet i Vésternorrland. Runt sju miljoner
ton arligen hanteras 6ver kaj vid lénets alla hamnanldggningar. Lanets hamninfrastruktur
skiljer sig fran 6vriga landet genom det stora antal hamnanldggningar som finns, ett dry-
ga tjugotal. Industrihamnar det vill siga hamnar som é&r lokaliserad vid och for en viss
industri dominerar. Lokalisering med hamn direkt till en industri ger en mycket effektiv
infrastruktur for foretagen. Hamnar dppna for allmén trafik finns i Sundsvall, Séraker i
Timra kommun, Hirndsand och Ornskdldsvik. Linets hamnar har goda hamnforhéllan-
den med skyddade hamnar och en djup kust.



Tva storre tyngdpunkter i ldnets hamnstruktur dr Sundsvall hamn och industrihamnen
i Husum i Ornskoldsvik, som 2016 hanterade 2 165'* tusen ton respektive 1 684 tusen
ton gods 6ver kaj. Sundsvalls hamn &r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar. I

anslutning till Tunadalshamnen pagér planering for transportnavet Sundsvall Logistik-
park, vilket dr en satsning pa ny containerhamn, kombiterminal och ytor for service- och
logistikverksamhet. Tunadalshamnen &r med sitt djup pa 12,3 meter vid kaj, Sveriges
djupaste hamn.

I Harnésands hamn och Sérékers hamn i Timrd kommun driver Deltaterminal AB
hamnverksamhet. Bdda hamnarna har jérnvégsanslutning och ligger ndra E4. Harno-
sands hamn har gynnsamma férhéallanden vintertid med kort, bred och djup farled, vilket
innebir att den ir isfri linge. I Ornskoldsvik finns ett kluster av olika hamnanliggningar
for handelsfartyg. Hamnbolaget driver ocksa skérgardstrafik aret runt till 6arna Ulvon,
Trysunda och Strangdarna.

SVERIGES HAMNAR STATISTIK 2016

Hamn Gods over kaj  Anl6p handels- Varav utrikes

(Tusen ton) fartyg (antal) anlop (antal)
Husum 1684 495 374
Sundsvall 2165 471 198
Sorakers hamn, Delta Terminal 83 35 27
Ornskoldsvik 859 147 95

A Sundsvalls hamn

15 Sveriges Hamnar; statistik 2016
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KAPITEL 4

Genomfdrda insatser 2014-2017

ATGARDSOMRADEN
Totalt i Andel Summa
Atgirds- planen av plan iplan 201 4_;15237" 201 4_;"(:;"
omraden 2014-2025, 2014-2025, 2014-2017, ! ,
mkr procent
mkr procent mkr
Jarnvag 151 18 45 25,5 57
Vagar* 283,1 33 151 147,3 98
Gang- och cykelvagar* 190 22 73 73,9 101
Kollektivtrafik- 110 13 433 59 14
anlaggningar
Drlft.bldrag till icke- 1256 15 432 432 100
statliga flygplatser
Totalt 860 298 296 99

* Kostnader for de gang- och cykelvagar som genomfors i vagprojekt ingar i atgardsomrade
Viégar i tabellen ovan.

Utfallet for atgdrden Kollektivtrafikanldggningar har varit lagt och lag endast pa endast
14 procent av planeringsramen 2014-2017. Mot denna bakgrund har flera organisationer i
lanet samlats i projektet Kol12020 for att gemensamt satsa pa att utveckla kollektivtrafiken.



GENOMFORDA INSATSER

Genomférda insatser

Jarnvag

Ostkustbanan: Gavle—Sundsvall
Triangelspar Maland inkl Tunadalssparet
Ej namngivna utvecklingsinsatser
Atgardspaket Mittbanan

Vagar

Vig 335 Sidensjé—Overhérnas

Riksvag 86 Bergsaker—Silje

Riksvag 86 Kovland

Aterbetalning riksvag 90 cirkulation Kramfors
Aterbetalning vag 622 cirkulation Birsta
Ej namngivna brister

Statligt bidrag till enskilda vagar

Gang- och cykelvagar

GC vag 615/665 Farjevagen—Sladaviken,
Farjevagen—Kolonilotterna

GC vég 544 Matfors—Specksta

GC vég 331 Ramsele

GC vag 331 Bergeforsen Utskove—Forsmovagen

GC vag 957 Nasaker

GC Ej namngivna statliga objekt

Medfinans kommunala gang- och cykelvagar
Kollektivtrafikanlaggningar
Kollektivtrafikanlaggningar statliga vagar

Medfinansiering till regionala kollektiv-
trafikanlaggningar

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

Totalt

Totalt i plan
2014-2025,
mkr

151
18

33
60
40
283,1
64,5
27,6

12

130
40

190
12,7

1,4

2,7
6,5
89,7
70
110

80
30

126

860

| planen
2014-2017,
mkr

45
14
11
10
10
151
64,5
27,6

5,2

40
4,7

73
12,7

1,4

2,7
6,5
22,4
20,3
43,3

33,3
10

43

298

Utfall
2014-2017,
mkr

25,5
0,7

0

0
24,8
1473
67,5
28,1

7,1

25,6
10

73,9

11
9,6
5,9
1,7
4,2

43

296



KAPITEL 5

Regional transportplan
2018-2029

5.1 PRIORITERINGAR

Prioriteringarna i ldnets regionala transportplan utgar fran i de regionala systemanaly-
serna som lyfter godstransporter och pendlingsmdjligheter i de strategiska korridorer-
na Botniska korridoren och Mittnordenkorridoren, koppling mellan korridorerna, samt
transportslagsovergripande perspektiv det vill sédga koppling mellan olika trafikslag
exempelvis hamnar och resecentrum. Planen innehéller medfinansiering till jarnvégs-
atgérder i den nationella transportplanen for atgérder som annars inte kommit till stand
forens langre fram i tiden. Beslut om medfinansiering togs redan i infor uppréittandet av
transportplanen 2010-2021.

Aven regionala vigar viktiga for gods och arbetspendling samt prioriterade strik for
kollektivtrafik enligt trafikforsorjningsprogrammet — ligger till grund for prioriteringarna.
Andelen resor med kollektiva fardmedel ska 6ka och tillgdnglighet for alla ska forbattras i
prioriterade strdk. Regionala végar ska fa forbattrad sikerhet och framkomlighet for bade
gods och arbetspendling. Aven det mindre vignitet pa landsbygden ska kunna bibehalla
och forbittra standarden genom att medel avsitts till bidrag till enskilda végar for investe-
ringar och stérre underhéllsatgérder.

Mainniskors mojligheter att resa med tag, buss och cykel, ska forbattras genom att
kollektivtrafikanldggningar och géng- och cykelvégar prioriteras. Tillgéngligheten med
flyg till och fran ldnet till Stockholm och via Arlanda till utrikesdestinationer ska behél-
las, genom att alla tre flygplatser erhéller driftbidrag.



16 Ramar fér regional transportinfra-
struktur 2018-2029; Trafikverket; dren-
de TRV 2018/66458; beslut 2018-08-06

Innan specifika atgirder bestdms och prioriteras i transportplanen ska de normal fore-
gés av en atgérdsvalsstudie eller annan typ av utredning. Studierna kan vara mer eller
mindre omfattande, men sté i proportion till behovet. Fyrstegsprincipen, se kapitel 1.2,
ska tilldimpas.

Planeringsram

Den ekonomiska planeringsramen for Regional transportplan for Viasternorrland 2018-
2029 uppgér till 896 200 miljoner kronor'®. Regeringen beslutade i maj 2018 om defini-
tiva ekonomiska ramar for de regionala transportplanerna, samt att dessa ramar skulle
justeras av Trafikverket utifrdn den dver- respektive underférbrukning som skett aren
2014-2017. I regeringens beslut om ramar for de regionala transportplanerna 2018-05-31,
framgar att medel motsvarande 5,5 miljoner kronor per ar flyttas frdn den regionala
transportplanen till den nationella.

FORDELNING PA ATGARDSOMRADEN

. Summa i plan Andel av plan
Atgardsomraden 2018-2029, 2018-2029,

mkr %
Jarnvag 146 16
Vag* 270 30
Gang- och cykelvagar* 229 26
Kollektivtrafikanlaggningar 116 13
Driftbidrag till icke statliga flygplatser 136 15
TOTALT 896

* Kostnaden (31,6 mkr) for de gang- och cykelvdgar som genomfors i de namngivna vagprojek-
ten och tatortsgenomfarterna, ingar i atgardsomrade gang- och cykelvdgar i ovan tabell.

Med- och samfinansiering

Atgirder i transportplanerna kan finansieras genom att ytterligare medel tillfors genom:

» medfinansiering: en kombination av statliga medel och medel frén exempelvis kom-
muner, naringsliv, EU:s strukturfonder och/eller brukaravgifter

» samfinansiering: finansiering med medel fran bdde den nationella och regionala tran-
sportplanen

Regional transportplan for Vésternorrland 2018 — 2029 samfinansierar jarnvéigséatgérder
i den nationella transportplanen med 140 miljoner kronor. Den nationella transportpla-
nen samfinansierar vagatgarder (bérighet) i den regionala transportplanen med 81,5 mil-
joner kronor. Medfinansiering finns till EU-projekten Mittstraket och Kol12020, planeras
for vig 684 centrumatgirder Soraker och kan dven komma att provas for andra dtgérder.



Oppet fénster

Varje host har kommunerna majlighet att spela in brister och behov, bland annat utifran
utveckling av bebyggelse och verksamheter, i ett si kallat Oppet fonstret. Underlaget
fran kommunerna anvénds tillsammans med statistik och analyser fram, samt synpunk-
ter fran den regionala kollektivtrafikhuvudmannen, handelskammaren, intresseforening-
ar med flera.

Avvikelser

Under planeringsperioden kan nya behov uppsta eller s& kan omfattningen pa en atgérd
fordndras. Storre avvikelser leder till att planen méste revideras, enligt forordningen
1997:263 om lédnsplaner for regional transportinfrastruktur. Kostnadsékningar for en
atgird medfor i forsta hand att atgérdens prioritering i planen omprdvas. I andra hand
senareldggs atgirden eller andra planerade atgérder. Ett tredje alternativ ar att tillskjuta
medel fran atgérdspott till berord atgard.

Foto: Orjan Leek




Tabell dver prioriterade atgarder 2018-2029*

Regional transportplan Vasternorrland 2018-2029 Totalt mkr  Summa i plan mkr*
Jarnvag 146
Jarnvagspar i Maland och Tunadalssparet!? 862 33

Ej namngivna insatser? i Botniska korridoren 55,5
EU-projekt Mittstraket! Mittbanan 345 40,6

Ej namngivna insatser? i Mittstraket 17
Vagar och tatortsgenomfarter 301
Vag 335 Sidensjé—Overhérnas’ 130 22
Vag 86 Kovland'? 62 41
Vag 86 Silje—Kovland? 70 41
Vag 86 Kovland—Kavsta? 116 81
Vag 562/559 Njurundabommen? (inkl gang- och cykelvag) 18 14
Vig 622 Ljustavagen—Ostra Birsta (inkl gdng- och cykelvag) 47 44
Vag 684 Centrumatgarder Soraker 33 16
Vag 622 Timmervdgen 2

Ej namngivna brister statlig vag 4 4
Bidrag till byggande av enskilda vagar ca 50-60 38
Gang- och cykelvigar 198
Vig 83 géng- och cykelvag Ostavall® (inkl hallplatser) 15,3 9
Vag 1060 gang- och cykelvag Bodum-Skepparvagen? (inkl hallplatser) 11,9 10
Vag 531 gang- och cykelvag Ljungaverk (inkl hallplatser) 9,5 8

Ej namngivna statliga gang- och cykelvagar 101 101
Medfinansiering till kommunala gang- och cykelvagar ca 140 70
Kollektivtrafikanldggningar 116
Kollektivtrafikanlaggningar statlig vag 63 63
EU-projekt KOLL2020* 58 14
Vag 562 busshéllplatser Resecentrum Sundsvall*? 1,2 1,2
Medfinansiering regionala kollektivtrafikanldggningar ca 80 38
Driftbidrag till icke statliga flygplatser 136
TOTALT 896

* Prisniva fér samtliga objekt 2017-02  * Lasning och/eller pdgéende 2 Samfinansiering med Nationell transportplan



2018

17,3

2,5

1,2

2,5
5,7

0,4

1,3

11

11,3

75

8,3

4,2

1,1

0,8

13

12,2
2,5
55

1,2

11,3

77

2020

11,7

1,5

7,2

10,8

8,5

0,3

16

2021

51

17,5

1,5

28

15,5

8,3

5,2

11,3

85

2022 2023
0 17,1
17
49,4 31,7
21,5
1 16,7
1,5 3
13,4
7 7
1
1 2
3 3
5 8
4 6
1 2
6 7
5 6
1 1
11,3 11,3
72 75

2024 -2029

52

52

120

19

76,9

0,9
23

148,7

57,3

40,3

17
67,8

446



5.2 JARNVAG

Botniska korridoren dr en viktig granséverskridande korridor i det europeiska stomnétet.
Viktiga satsningar for att mota utmaningarna &r dubbelspar pa Ostkustbanan Gavle—
Sundsvall-Héarnésand och en ny kustjirnvdg Umeé—Lulea. Botniska korridoren maste
lankas samman med tvérstrak och hamnar for att logistiken ska fungera effektivt. Tri-
angelspar Bergsaker och anslutningsspar i Maland samt elektrifiering av Tunadalsspa-
ret forbinder Mittbanan, Ostkustbanan och Sundsvalls hamn. Triangelspar Maland och
elektrifiering av Tunadalssparet medfor, i kombination med triangelspar Bergsaker, att
godshanteringen till och frén Sundsvalls hamn effektiviseras avsevirt.

Andra hinder som finns &r Adalsbanan delen Visteraspby-Léangsele, en link med
mycket omfattande upprustningsbehov. Eftersatt underhall har inneburit att bade barig-
het och hastighet dr mycket begrdnsad for tdg som vill trafikera strdckan. Strickan lig-
ger i ett omrade med sdrskilda utmaningar f6r markstabilitet ddr ménga skred intraffat.
Lanken skapar redundans mellan Norra stambanan och kustjarnvagen och &r en viktig
transport-lank for skogsindustrin. Utdver detta kan banan dven fa betydelse som re-
gional tagfor-bindelse for persontransporter strickan Ostersund-Umea. Inom projektet
Mittstraket tas en studie av framtida trafikering i straket Trondheim/Storlien-Umea, via
Sollefted och 6versiktlig bedomning av vilka infrastrukturatgidrder som kan behovas.

Pa Mittbanan mellan Sundsvall och Storlien finns nidrmare 300 plankorsningar.
Med smaskaliga atgirder kan sékerheten hdjas och restiderna kortas. Fortsatta investe-
ringar i kapacitet och hastighetshdjande atgirder pa Mittbanan, strickan Ange-Oster-
sund-Storlien, &r viktiga for Sveriges besoksnaring, for att gynna bostadsmarknaderna
och for att oka tillgdngligheten till hogre utbildning i Mittstraket. Pa sikt kridvs en ny
jarnvégsstrickning véster om Sundsvall och planering for denna strickning bor kunna
genomforas under planeringsperioden.

Jdrnvégspar i Maland och Tunadalsspdret

e Total kostnad: 862 mkr
® Regional transportplan: 33 mkr
o Ovrig finansiering Nationell transportplan, kommun: 829 miljoner kronor

Pagaende projekt som samfinansiering fran regionaltransportplan till nationell trans-
portplan for utbyggnad av jarnvégsspar i Maland och elektrifiering av Tunadalsspéret
till Sundsvalls hamn Tunadal. Tillgéngligheten for godstransporter pé jarnvég till/fran
Sundsvalls hamn och industriomradet Tunadal-Korsta—Ortviken begrinsas dels av att
Tunadalsspéret &r oelektrifierat och i stort behov av standardhdjning, dels av att det
saknas ett sodergdende forbindelsespar mellan Tunadalssparet och Adalsbanan. Bris-
terna innebdr ineffektiva och kostnadskrdvande transporter och en trafikbelastning pa
ett av Adalsbanans mest anstringda avsnitt. De verksamheter som finns i omradet idag
har stora behov av expansion och planer pagér for att utveckla omréadet till ett strate-
giskt transportnav med hamn och kombiterminal. Ett genomférandeavtal finns mellan
Sundsvalls kommun och Trafikverket. Projektet leder till effektiva och miljoanpassade



forutséttningar for att trafikera Sundsvall hamn och medverkar till att ett langsiktigt
héllbart transportsystem i Sundsvallsomradet. Projektet bedoms medverka till dkad
konkurrenskraft for befintligt nédringsliv och stérkta forutsdttningar for nyetablering av
exportbaserade foretag i omradet.

Ej namngivna insatser i Botniska korridoren

e Total kostnad: 55,2 miljoner kronor
e Regionala transportplan: 55,2 miljoner kronor

Samfinansiering fran regional transportplan till nationell transportplan for forbattringar
for godstagstrafiken mellan Stambanan och Botniabanan, delen mellan Vésterapby och
Langsele for forbéttrad anslutning och redundans. Medel avsitts for utredning av at-
gérder och genomforande av jarnvédgsatgarder som prioriteras till foljd av utredningen.

EU-Projekt Mittstraket - Mittbanan

e Total kostnad: 345 miljoner kronor

* Regional transportplan 40,6 miljoner kronor

o Ovrig finansiering nationell transportplan, EU-Interreg, Region Jdmtland och Hdrje-
dalen, kommuner: 305 miljoner kronor

I projekt Mittstraket 2015-2019 samverkar Lansstyrelsen Visternorrland, regionerna
Visternorrland och Jamtland, Trafikverket och kommuner med att genomfora investe-
ringar i bade vig och jarnvidg. Malsittningen ar en restid med tag pa tva timmar Sunds-
vall-Ostersund. Malsittningen ar ocksa att mojlig kapacitet for godstransporter pa jarn-
vig har 6kat med 20 procent till 2020 och med 50 procent till 2030. Trafiksdkerheten ska
forbattras for resendrer och trafikanter och bidrar till att uppfylla nollvisionen. Projektet
har ocksa som malsdttning att ta fram en accepterad och forankrad vision for Mittstra-
kets utveckling, att en strategi for prioriteringar ar framtagen, samt att Mittstraket ar en
synliggjort insatsomrade i nationella, nordiska och europeiska utvecklingsinsatser.

Ej namngivna dtgdrder i Mittbanan

e Total kostnad: 17 miljoner kronor
e Regional transportplan 17 miljoner kronor

Atgirdspaketet mdjliggdr bade smaskaliga insatser och utredning av stdrre brister pa
strackan. Effekterna av dtgirderna syftar till restidsforkortning, forbéttrad standard och
okad tillgidnglighet med béttre integrerade arbetsmarknadsregioner och okat resande
med tdg som mélsattning.



17 Vdgdata 2017; Trafikverket
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5.3 VAG

Visternorrlands végnét bestar av cirka 3 400 mil védg, varav 510 mil (15 procent) &r
statliga, 130 mil (3,8 procent) &r kommunala och 2 760 mil (81 procent) dr enskilda vig-
ar'’. Végnitet totalt i Sverige uppgar till 21 480 mil, varav knappt 46 procent &r statliga,
knappt 20 procent &r kommunala och 34 procent 4r enskilda végar.

Visternorrland har fortfarande stor omfattning av statliga vigar med lag barighet
och standard. 16 procent eller knappt 84 mil av ldnets vdagnét har BK 2 eller BK 3
standard'®. P4 vdgar med klassificeringen BK2 giéller max 51,4 tons bruttovikt och pé
végar med klassificeringen BK3 giller max 37,5 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets
axelavstand och axeltryck kan tilldten bruttovikt vara lagre.

Europavigarna E4 och E14 sammanbinder tillsammans med riksvag 90, vag 83, 87
och 335 lanets sju kommunhuvudorter och med huvudorter i grannldnen och ér strate-
giskt viktiga for bade gods- och persontransporter och tillhor det prioriterade vagnitet i
linet. Aven riksvig 86, viig 331 och 622 (Timmervigen) ér strategiskt viktiga for god-
stransporter och arbetspendling och tillhor dérfor ocksé det prioriterade végnétet i lanet.
For besoksndringen prioriteras samma vagnét som for pendling och gods, men Hoga
Kusten-omradet &r ocksa viktigt.

Végar och titortsgenomfarter som kan atgérdas via den regionala transportplanen
utgar i forsta hand fran prioriterade regionala strak viktig for godstransporter och arbets-
pendling, med brister i trafiksékerhet och standard. Omfattande dtgarder har genomforts
pé riksvig 90 och langs 335 pagér atgérder for forbattrad standard och vattenskydd. Vag
86 har dock stora brister i trafiksdkerhet och standard och utredningar har dérfor pagatt
sedan en lingre tid tillbaka. Atgérder pa vig 86 prioriteras i bade regional och nationell
transportplan. De namngivna végatgirderna i den regionala transportplanen omfattar
ofta dven gang- och cykelvigar och forbéttrade busshéllplatser.

Pa landsbygden &r végen ar det enda alternativet for dagliga resor for att na skola,
arbete, varor och tjdnster. Kollektivtrafik finns ménga génger framst for grundldggan-
de behov av skolskjuts, fardtjanst och sjuktransporter. For besoksnéringen, lantbrukare
och andra foretagare pa landsbygden ér tillgénglighet till platsen helt avgorande. Det
lagtrafikerade végnitet och det enskilda végndtet dr avgorande for relationen mellan
landsbygd och stad och behéver ha en godtagbar standard och vara framkomliga for
ménniskor och gods.

Niér det géller barighet och atgérder pa det nationella vagnitet, E4 och E14, sa finan-
sieras med medel fran den nationella transportplanen. Nagra av de storre bristerna finns
pa E4:an i Ornskoldsvik och i Hiamosand, samt E14 genom och vister om Sundsvall.
E4 genom Ornskéldsviks stad 4r en mycket besvirlig flaskhals. Trafiksituationen medfor
bullerstorningar och 6verskridanden av miljokvalitetsnormer for luft. Strickan &r olycks-
drabbad och konsekvenserna skulle bli stora vid en olycka med transport av farligt gods.
Aven utvecklingen av nya bostiider i centrala ligen bromsas av denna problematik. E4
genom Hérndsand ar en barridr genom staden, med brister i trafiksékerhet for gdende och
cyklister, etc. Omledningsmdjligheter saknas langs flera avsnitt av E4:an, exempelvis forbi
Skuleskogen, vilket leder till stora trafikstorningar. P4 E14 genom Sundsvall orsakar trafi-
ken bullerproblem, dverskridande av miljokvalitetsnorm i luft och bristande trafiksékerhet.



Vg 335 Sidensjé—Overhérnds inklusive vattentdktsskydd

e Total kostnad: 129,6 mkr
e Regional transportplan: 21,6 mkr

Ett pagdende projekt som genomfors igenom finansiering fran regional och nationell
transportplan samt Ornskoldsviks kommun. Tidigare har vigforbéttringar genomforts
péa delen Sollefted—Sidensjo. Avsnittet mellan Overhdrnis och Sidensjo berér Gerdal
vattentiikt. Asen har en stor betydelse som grundvattenbildare och utgér den viktigaste
grundvattentillgdngen for Ornskodldsviks titort. Vg 335 ligger i direkt anslutning till
uttagsomradet och en olycka riskerar att fororena vattentdkten med mycket allvarliga
konsekvenser. Vagen breddas till 7,5 meter utifrdn vagens regionala betydelse i straket
Ostersund—Solleftea—Ornskoldsvik—Umed. Atgirderna genomfors i samverkan mellan
Region Visternorrland, Trafikverket och Ornskéldsviks kommun.

Vg 86 Kovland inklusive gang och cykel

e Total kostnad: 65,1 miljoner kronor
* Regional transportplan: 40,5 miljoner kronor
e Nationell transportplan: 24,6 miljoner kronor

Vig 86 ér riksvdg och ett prioriterat regional strak for godstrafik och arbetspendling.
Delen Kovland ér i stora behov av atgirder och ar hogprioriterad pa grund av allvarliga
olyckor, bristande geometri och erosionsrisk. Langs med stora delar av Riksvig 86 &r
bristerna stora betrdffande barighet, trafiksdkerhet och oskyddade trafikanter. Barighets-
problemen for vigen, som dr BK1-klassad, finns pa flera stéllen da den gar pa hog bank
och med branta slintlutningar och tillhérande erosionsproblem. Samfinansiering med
barighetsmedel fran nationell transportplan. Stabiliteten efter strackan leder dven till hog
underhallskostnad for beldggning i och med att det inte blir nagot varaktigt resultat av
de utforda underhallsatgirderna. I atgidrden byggs géng- och cykelvig. Vigen paverkas
mycket av hastighetsdversynen vilket kan fa konsekvenser for arbetspendlingen.

Vg 86 Silje-Kovland

e Total kostnad: 70,2 miljoner kronor
* Regional transportplan: 40,7 miljoner kronor
e Nationell transportplan: 29,5 miljoner kronor

Vig 86 dr riksvég och ett prioriterat regional strk for godstrafik och arbetspendling, mer
info se ovan. Végen &r olycksdrabbad och sammanhingande gang och cykelstrak sak-
nas. Vigen har barighetproblem och vissa delar dven stabilitets- och erosionsproblem.
Korsningar, utfarter och busshéllplatser har bristande utformning. Under rusningstrafik
bildas kder. Trafikverket medfinansierar med bérighetsmedel fran nationell transport-
plan. Mélsattningen &r bland annat att forbéttra trafiksdkerheten for fordon och oskyd-
dade trafikanter, att 6ka framkomligheten pa vigen, samt att avlasta vdg 631 genom
Laggarberg.



Vg 86 Kovland-Kévsta

e Total kostnad: 116,4 miljoner kronor
e Regional transportplan: 81,4 miljoner kronor
e Nationell transportplan bdrighet: 35 miljoner kronor

Vig 86 ar ett prioriterat regional strak, mer information se ovan. Végen dr smal och
kurvig, vilket leder till olyckor. Den ldga standarden pa sidoomraden och busshéllplatser
begransar tillgdngligheten for gdende, cyklister och resande med buss till/frén omradet.
Aven korsningar och utfarter fran kringliggande bostider brister i utformning Vigen har
dven bdrighetsproblem och tjdlskador, vilket maste atgirdas. Trafikverket medfinansie-
rar dérfor projektet med bérighetsmedel frén Nationell transportplan. Malséttningen ar
att forbattra trafiksékerheten for fordon och oskyddade trafikanter, att forbattra fram-
komligheten pé vdgen for godstransporter och arbetspendling.

Vg 562/vdg 559 Njurundabommen inklusive gdng- och cykel

e Total kostnad: 17,8 mkr
e Regional transportplan: 13,9 mkr

Vig 562 har idag funktionsmissiga hinder utifran vad som kan forvintas av centrumga-
tor i ett kommundelscentrum. Vigrummet ar otydligt med underméliga forutséttningar
for oskyddade trafikanter. Pa gatorna samsas bilar, gaende och cyklister. Centrumbebyg-
gelsen lidngs vagstrackningen utgdrs av skolor, afférslokaler, flerfamiljshus och enstaka
bostdder. Barns behov har analyserats i en barnkonsekvensanalys. Projektet forvintas
innebdra positiva effekter for barns sikerhet och tillgénglighet. Projektet ska bland an-
nat leda till bittre gang- och cykelmojligheter, mer stadsméssig karaktir pa vigarnas
utformning, forbéttrade busshéllplatser.

Vég 622 Ljustavigen—Ostra Birsta inklusive géng- och cykel

e Total kostnad: 47 miljoner kronor
® Regional transportplan: 44 miljoner kronor
e Medfinansiering kommunen: 3 miljoner kronor

Vig 622 tillhor det regional prioriterade strdken, mycket viktig f6r godstransporter och
arbetspendling. Ljustavdgen, delen mellan E4 Birsta till Alndbron &r en link mellan
E4 och Tunadalsomradet, samt mellan Birsta och Alndbron har bristande siker for alla
trafikslag och behov finns av att forbinda tvé befintliga gdng- och cykelvégar med varan-
dra, samt se 6ver korsningar, med mera. Vigen gransar till bostadsomrddet Ljustadalen
och trafiksikerheten brister f6r médnniskor som vill rora sig langs vig 622 exempelvis for
att ta sig till Birsta handelsomrade eller till busshéllplatser i omradet. Fordonsméngden
uppgar till mer dn 9 000 fordon per dygn, varav elva procent utgors av tung trafik.



Vg 684 Centrumatgdrder Séraker

e Total kostnad: 32,6 mkr
e Regional transportplan: 16 mkr

Vig 684 utgdr en barridr i samhéllet Soraker. Vagen genom centrala Soraker &r bred och
inbjuder till hdga hastigheter. Det finns behov att korsa vdgen for de som bor nedanfor
végen och behover nd samhallsservicen ovanfor vagen. Genom Sorékers centrum finns
endast en mycket smal trottoar pa vardera sidan av viagen, som &r for smal bade for gé-
ende och for cyklister. Tillgénglighet och sékerheten behover forbéttras for gdende och
cyklister och trafikmiljon forbéttras for att 6ka kénslan av tatort. Busshallplatserna be-
hover fa forbéttrad standard. Atgirderna kriver en medfinansiering fran Timrd kommun
eftersom kommunen dr vaghallare for korsande végar.

Vidg 622 Timmervégen

e Total kostnad: 2 miljoner kronor
e Regional transportplan: 2 miljoner kronor

Vig 622 Timmervégen har fatt en allt viktigare roll i Sundsvalls trafiknit och dr ocksa en
utpekad transportvig for farligt gods. Trafikverket Timmervégen har en arsdygnstrafik
mellan 10 500-11 700 fordon per dygn. Andelen tung trafik dr cirka elva procent, och
som forvintas 6ka med anledning av planerad expandering pa bland annat Ostrands fa-
brik. De relativt hoga trafikmédngderna gor att mittseparering behovs for att vigen ska fa
acceptabel trafiksékerhet. Under 2016/2017 har smérre trafiksdkerhetshdjande atgérder
utforts som forbattrade ricken, véanstersvingsfalt i korsning samt sénkning av hastighe-
ten till 80 km/h. Hastighetskameror planeras att séttas upp under 2018. Vigen gar ige-
nom ett omrade med risk for ras och skred, vilket tillsammans med klimatférandringar
och méingden tung trafik maste tas hansyn till da framtida atgérder planeras.

I en utford atgirdsvalsstudie “Ostvistliga resor och transporter” (2015) pekas Tim-
mervigen ut som ett alternativ for ny lokalisering av E14. Trafiken pa Bergsgatan som
ar dagens E14 genom Sundsvall, behdver minska, och dé sérskilt de tunga transporterna.
Detta beror pa att det bland annat finns problem med bade hdga bullernivaer och hoga
partikelhalter i luften for de boende och andra som vistas pa Bergsgatan. En lokalise-
ringsutredning for ny strickning av E14 planeras starta i slutet av 2017. Resultaten av
denna forvéntas visa hur stor del av Timmervigen som blir kvar som regional vig dér
trafikséikerheten behdver forbattras. Vilka atgiarder som genomfors kommer att framga
nér alla forutsittningar ar utredda.

Ej namngivna brister

e Total kostnad: 4 miljoner kronor
e Regional transportplan: 4 miljoner kronor

Det finns kontinuerliga behov av att utreda brister, samt dven genomfora smérre forbatt-
ringar pa végnitet exempelvis kurvritning, korsningsatgirder, rastplatser, atgirder for
farligt gods, hastighetsanpassning och sé vidare. I forsta hand prioriteras utredningsin-
satser samt vagatgirder i regional prioriterade strak.



Bidrag till byggande av enskild véig

e Total kostnad: ca 50-60 miljoner kronor
e Regional transportplan: 37,5 miljoner kronor
e Vdgféreningar: ca 12-25 miljoner kronor

Det enskilda vignitet i Vésternorrland dr omfattande och utgdr cirka 2 400 mil, varav
256 mil, det vill sdga cirka nio procent erhaller statligt driftbidrag som ersittning for
att de halls 6ppna for allmén trafik. Enskilda végar dr ett komplement till det allmédnna
végnitet. Framkomligheten &r viktig for mojligheten att pendla till arbetet och skola,
men ocksé for skogsindustrins och lantbrukets transporter och for besdksnéringen. Det
enskilda vignitet berdrs i hog grad av samma problematik som det statliga végnétet i
lanet, dér de geologiska forhallandena med jordarter som lera och silt innebar risker for
ras och skred, samt utsatthet for tjdle som skadar och bryter ner vagarna. Det fordndrade
klimatet paverkar markstabiliteten och barigheten pa ett negativt sétt.

Det statliga bidraget kan som mest omfatta hogst 75 procents stdd till enskilda vaghal-
lare och regleras via forordningen om statligt bidrag till enskild vighallning (1989:891).
De enskilda vigar som erhaller statligt driftbidrag fran Trafikverket kan dven soka bidrag
for investeringar eller storre underhallsatgérder hos Trafikverket, med en finansiering fran
den regionala transportplanen. Trafikverket gor aterkommande besiktningar av de enskil-
da vdgar som erhaller driftbidrag och gor da en beddmning av vad som behover dtgirdas
for att viagen ska klara de krav som finns for att kunna hallas 6ppen for allmén trafik och
dérmed erhalla driftbidrag. Vagforeningarna behover ocksa sjélva finansiera delar av at-
gédrderna med egna medel, vilket kan vara ekonomisk kravande. I lanet finns en efterfragan
och ansokningar pa byggnadsbidraget 6verstiger den ekonomiska ramen avsatt for dnda-
malet. Utifran denna bakgrund bedéms atgérden vara vil motiverad.

5.4 GANG- OCH CYKELVAGAR

Promenader och cykling ar det mest hallbara séttet att resa kortare strickor. Ménga korta
bilresor kan med enkelhet ersittas med gang eller cykling. Att g& och cykla bidrar ocksé
till en forbattrad hélsa. Gang- och cykelvigar ér en viktig del for arbets- och studiepend-
ling i ldnets titorter samt skapar attraktiva och trafiksdkra miljoer. Det mojliggor dven
regionforstoring dd manga resor borjar eller slutar med att man gar eller cyklar. En storre
tillgéng till cykelvigar minskar behovet av att sdnka skyltad hastighet. Cykling har dven
en allt storre betydelse for den vixande besoksnéringen 1 ldnet.

Mélsdttningen &r att utveckla sammanhéngande géng- och cykelvégnit pa lokal och
regional nivd och det finns dérfor ett stort behov av gang- och cykelvigar lings savél
kommunala som statliga végar i ldnet. Vissa av kommunerna har tagit fram cykelstrate-
gier, men det saknas pa regional niva, vilket skulle behdvas tas fram under kommande
planeringsperiod. Atgirder i ging- och cykelinfrastruktur kan kombineras med attityd-
paverkande insatser for 6kad anvéndning av infrastrukturen.

Kommunerna 1 ldnet har fort fram behov av géng- och cykelvédgar inom respekti-
ve kommun. Utifrdn detta underlag och med hjélp av ett antal kriterier som framgér av
nedanstiende tabell, har ett antal gdng- och cykelvdgar prioriterats se tabell nedan. De
projekt som namnges i transportplanen har kommit langt i planeringen och &r mogna for
ett genomforande.
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Vag-
nummer

83

86

90

352

531
562/559
570

615

622

684

718

1060

TOTALT

kriterier mkr projekt, mkr
Ange Ostavall TV, K 1,5 15,1
Sundsvall Silje—Kovland Sa,B, T,PS 4,8 - 19
Kramfors Frano—Kramfors B, TP 1,7 6,8
Ornskoldsvik Nordanas—Sportvagen B, TS 1,3 5,2
Ange Ljungaverk B, K, P 0,8 9,7
Sundsvall Njurundabommen B, K, P 0,7 - 3,1
Sundsvall Allsta-Klingsta B, T 1,7 6,8
Sundsvall Alndbron TSV, P 1,4 15+5,6
Sundsvall (L)J“;tri‘t’:ge” Johannedat- TV 1,9 - 8,5
Timra Soraker B, K, P 0,3
Harnosand Brunne- Solberg B, T,V 0,75 3,0
Ornskaldsvik g‘;i::o fggsrfarvage”_ B,PT,V 1,2 11,9
18,05 79,1 31,6

Sa

Barns skolvagar — utifran skolskjutsgranserna (2 km F-3, 3 km 4-6)
* Bedémning av potentialen gdende och cyklister (antal boende i influensomrddet och skolans storlek)

Arbetspendling — 5 km till stora arbetsplatser, ex sjukhuset
® Bedémning av potentialen gdende och cyklister (antal boende i influensomrddet och arbetsplatsens storlek)

Viktiga malpunkter — t.ex. idrottsanlaggningar, evenemangsarenor, handel
® Bedémning av potentialen gdende och cyklister (antal boende i influensomrdde och mélpunkternas storlek)
e Finns mdlpunkter som dr viktigare én andra t.ex. samhdllsservice

Koppling till kollektivtrafik — till busshallplatser som &r viktiga noder
e Antal pG-/avstigande,
e Viktig for tillgang till skola

Sammanhdngande strak — t.ex. bygga bort felande lankar i cykelstrak, behov av cykelpassager, skapa samman-
hédngande strak vid nybyggnad.
® Bedémning av potentialen gdende och cyklister (antal boende i influensomrddet)

Trafiksakerhet (landsbygd/tatort) — VGU-Krav (lagsta niva), VGU-Rad (b6r niva), GCM-Modellen (6nskad niva)
e (ex.vis) Landsbygd — vid smd GC-fléden och > 80 km/h accepteras blandtrafik.

e (ex.vis) Landsbygd — vid méttliga GC-floden, Adt > 2000 och 80 km/h krivs vigren > 0,75 m.

e (ex.vis) Landsbygd — vid stérre floden och > 80 km/h krévs separat bana eller lokalvégndt.

e Vidgbredd och férekomst av vdgren

® Andelen tung trafik

Samordning med andra vagprojekt. Ingar som en del av ett storre vagprojekt

19 Schablon 4000 kr/m eller annat underlag fér berdkning

Skede

Vagplan pagar
Utredning klar
AVS Klar
AVS klar
Vagplan pagar
AVS klar
AVS klar

AVs Klar
Vagplan pagar

AVS klar

AVS Klar

Vagplan pagar



Vég 83 gdng- och cykelviig genom Ostavall (inkl busshdéliplatser)

e Total summa: 15,3 miljoner kronor
® Regional transportplan: 9 miljoner kronor

Vig 83 passerar genom samhillet Ostavall i Ange kommun. Vigen trafikeras av 1 380
fordon per dygn och andelen tung trafik &r stor 20 procent, till f6ljd av industrier och
foretag i narheten. Vig 83 dr rekommenderad vég for farligt gods. Gang- och cykelva-
gar saknas och vigrenarna dr smala. Mélsdttningen &r att trafikmiljon ska upplevas som
tillgénglig, sdker och trygg for oskyddade trafikanter och att trafiken inte overskrider
hastighetsbegransningen genom samhallet.

Vg 1060 gdng- och cykelvdg Bodum—Skepparvégen
(inkl busshdllplatser)

e Total summa: 11,9 miljoner kronor
e Regional transportplan: 10 miljoner kronor

Fordonstrafiken har hoga hastigheter och géng- och cykelvdg saknas, vilket innebér att
fotgdngare och cyklister — varav en majoritet ar barn och ungdomar — ar hénvisade till
den smala och obefintliga vigrenen. Végen trafikeras dessutom av en del tung trafik,
vilket ytterligare forstirker problematiken. I omradet finns skola, fotbollsplaner och ett
strandomréade. Bristerna skapar en otrygg miljo. Ingen av busshallplatserna pa vigav-
snittet &r tillgénglighetsanpassade. Malséttningen &r att 6ka trafiksdkerhet och tillgdng-
ligheten for oskyddade trafikanter pé strickan.

Vg 531 gdng- och cykelvdg Ljungaverk (inkl busshéllplatser)

e Total summa: 9,5 miljoner kronor
e Regional transportplan: 8 miljoner kronor

Resendrer till och fran tagstationen i Ljungaverk &r hinvisade till att gé langs en 70-vig
for att komma in i samhillet. Arsdygntrafiken &r 1 261 fordon/dygn, varav tung trafik
90 fordon/dygn. Resenirer bestar bade av arbetspendlare och gymnasieelever som pend-
lar med tag till Ange och till Sundsvall. Under 2014 reste cirka 8 400 pendlare fran/till
Ljungaverk®. Det ger ett genomsnitt pa cirka 160 pendlare per dag fran/till Ljungaverk.
Forutséttningarna till kollektivtrafik dr goda med pendlingsparkering och uppvéirmd tag-
station, men gang- och cykelvég till tagstationen saknas. Malséttningen ar sikrare vig for
skolbarn och arbetspendlare samt 6kat kollektivtrafikresande.

Ej namngivna statliga gang- och cykelvdgar
e Total summa: 101 miljoner kronor
e Regional transportplan: 101 miljoner kronor

Atgirder genomfors utifran prioriteringen av gang- och cykelviigar enligt tabellen ovan
och utifrén planeringsmognaden for projektet, det vill sdga nér handlingar finns klara.
Medel avsitts dven for utredningar av nya brister och behov.

20 Din Tur



Medfinansiering till gang- och cykelvégar pG kommunala vdgar

e Total kostnad: cirka 140 miljoner kronor
e Regional transportplan: 70 miljoner kronor

Enligt férordningen 2009:237 &r det mojligt for kommuner att erhalla statlig medfinan-
siering for gang- och cykelvégar pa det kommunala végnitet. Bidraget uppgar till maxi-
malt 50 procent enligt forordningen. Niar behovet av ny gang- och cykelvég ska bedomas
ar potentialen till 6kad cykling vara en viktig faktor. Medfinansiering till gang- och cy-
kelatgirder pa kommunala végar sker enligt samma prioriteringsgrunder som cykelva-
gar pa statliga végar, det vill sdga efter de uppsatta kriterierna. Inga objekt namnges och
provning kommer darfor att goras av Trafikverket arligen utifran inkomna ansdkningar.

5.5 KOLLEKTIVTRAFIKANLAGGNINGAR

Kollektivtrafikanldggningar statlig véig

e Total kostnad: 62,8 miljoner kronor
e Regional transportplan: 62,8 miljoner kronor

Potten avsditts till féljande tva insatsomrdden:

e Prioriterade strék och trafikomrdden enligt det regionala trafikférsériningspro-
grammet, cirka 42,8 miljoner kronor

e Busshdllplatser som anvénds av skolbarn (avser hdllplatser med sG kallad grund-
ldggande trafik), cirka 20 miljoner kronor

Hallplatser och bytespunkter i ldnet har stora forbattringspotentialer och atgirder gors
langs prioriterade strék och trafikomréden utifran det Regionala kollektivtrafikprogram-
met. Aven kommande analyser i projekt Koll2020 avseende strak och kriterier for stan-
dard och utformning av busshéllplatser och bytespunkter ska tas till vara och utgdra en
grund for fortsatta investeringar inom atgéardsomradet kollektivtrafikanldggningar efter
Kol12020-projektet avslutats.

Nar det géller forbittrad trafiksékerhet pa hallplatser som anvéands av skolbarn av-
ser det busshallplatser med sa kallad grundlaggande trafik, det vill séga utanfor priorite-
rade strék och trafikomraden. Uppskattningsvis kan cirka en tredjedel av den ekonomi-
ska ramen anvéndas for detta dandamal, det vill sédga cirka 20 miljoner kronor.

EU-projekt KOLL2020

e Total kostnad: 58 miljoner kronor
e Regional transportplan: 13,5 miljoner kronor

EU-projektet Koll2020 syftar till att utveckla den regionala allménna och sérskilda kol-
lektivtrafiken genom investeringar i busshallplatser och bytespunkter, tillgéngliga bil-
jett- och reskortlosningar, information och marknadsforing, samt pilotforsok med ny
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transportlosning pa landsbygd. Satsningar gors for forbattrad tillgdnglighet till buss-
héllplatser och bytespunkter, inte minst for personer med funktionsnedsittning och
grupper som séllan aker kollektivt. Malet &r att atgirder i projektet ska leda till att fler
resor utfors med den allménna kollektivtrafiken (buss och tig) och att kollektivtrafi-
kens marknads-andel av det motoriserade transportarbetet 6kar. I projektet kommer dven
strategiska analyser och utredningar att ta fram for att utveckla den regionala buss- och
tagtrafiken, busshallplatser med mera. Resultat frén projektet Koll2020 som inte ryms
inom projektets tid och/eller ekonomi, ska tas tillvara i Regional transportplan och kan
genomféras med medel ur dtgdrden kollektivtrafikanldggningar statlig vag eller dtgérden
Medfinansiering regionala kollektivtrafikanlédggningar.

Vg 562 busshdllplatser resecentrum Sundsvall

® Regional transportplan: 1,2 miljoner kronor

Pagaende projekt och samfinansiering till nationell transportplan. Ett samlat resecent-
rum vid Sundsvalls centralstation med nya busshallplatser, bussdockning, bredare platt-
formar, med mera. Resecentrum Sundsvall ska vara en trygg och trivsam plats med
forbéttrade mojligheter for resendrer att ta sig fran stationen via gang, cykel, buss och
bil. Syftet &r att forbittra det kollektiva resandet och fa den dagliga pendlingen med tag
och buss att dka.

Medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar

e Total kostnad: cirka 80 miljoner kronor
* Regional transportplan: 38 miljoner kronor

Foto: Daniel Hikansson



Statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar som regleras i
forordning (2009:237) kan sokas av kommuner och regionala kollektivtrafikhuvud-
mannen. Medfinansieringen ska bidra till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv,
tillgdnglig och soker och 6ka resandet med kollektivtrafik. Mojligheterna for perso-
ner med funktionshinder att anvinda transportsystemet ska oka. Insatser prioriteras
langs strak som prioriteras i regionalt trafikforsérjningsprogram, se kapitel 2, samt
kommande resultat frén projektet Koll2020. De resultat som inte ryms inom projek-
tet Koll2020:s tid och/eller ekonomi, ska tas tillvara i Regional transportplan och
kan genomforas med medel ur atgarden kollektivtrafikanldggningar statlig vag eller
atgarden Medfinansiering regionala kollektivtrafikanldggningar.

5.6 DRIFTBIDRAG TILL HOGA KUSTEN, SUND-
SVALL OCH ORNSKOLDSVIKS FLYGPLATSER

e Total summa driftbidrag: 136 miljoner kronor
e Regional transportplan: 136 miljoner kronor

For flygplatsernas verksamhetsar 2018-2029 fordelas driftbidraget fran regional
transportplan till lanets flygplatser enligt foljande:

* Héga Kusten flygplats: 5,5 miljon kronor/Gr
e Sundsvall-Timrd flygplats: 1 miljon kronor/ér
o Ornskéldsviks flygplats: 4,8 miljoner kronor/dr

Utbetalning av driftbidrag sker s& under forsta kvartalet foljande ar och belastar
saledes detta budgetar. Exempelvis betalas driftbidrag for verksamhetsér 2018 ut
under forsta kvartalet 2019 (budgetar).

Trafikverket har beslutat om allmén trafikplikt for flyglinjen Hoga Kusten flyg-
plats—Arlanda frén och med den 26 oktober 2019. I regeringens beslut om ramar
for de regionala transportplanerna 2018-05-31, framgér att medel motsvarande 5,5
miljoner kronor per ar flyttas frén den regionala transportplanen till den nationella.
Mer information om driftbidraget finns i kapitel 3 Visternorrland — infrastruktur
och transporter avsnittet om flygplatser.



Beddmning av
transportplanens effekter

6.1 PROCESS OCH BRED BEDOMNING

Under hosten 2016, nér det regionala utvecklingsansvaret och transportplaneringen fort-
farande lag pa Lénsstyrelsen Visternorrland, paborjades ett arbete med att belysa trans-
portplanen ur en rad olika perspektiv. Tjanstemin med kompetens inom omréden som
miljo, klimat, hélsa, jimstélldhet, tillgénglighet, integration, néringsliv, besoksnéring,
samhadllsplanering, bostadsbyggande, ekonomi, finansiering, analys, regional utveckling
och infrastrukturplanering, traffades vid ett antal tillfdllen for att diskutera hur deras
respektive sakomrade paverkas av transportplaneringen och vilka dtgérdsomraden som
bor prioriteras. Tjansteménnen fick ocksa kunskap om den regionala transportplanens
begransningar vad géller ekonomi och mdjliga atgirder.

Av diskussionen vid forsta traffen framgick att kollektivtrafik och jarnvig var tva
viktiga omréden for flera av sakomrédena. Vid tillfdlle tvd diskuterades de atgérdsom-
rdden som planen bestér av, samt mdjliga effekter av tva alternativ som presenterades.
Ett av alternativen kallades for hallbar tillvixt 2030 (DU2) och utgick frdn malet med en
70 procent minskning av vaxthusgaser fran inrikestransporter till 2030 samt rekommen-
dationer frdn Trafikverket vid ett liknande scenario. Aven vid detta méte framgick att
atgdrdsomradena kollektivtrafik och jarnvig prioriterades hogt, samt att den regionala
transportplanen 20142025 har en bra och rimlig férdelning mellan de olika atgirds-
omradena. Den regionala transportplanens 2018-2029 fordelning pd atgérdsomraden
behalls utifran denna bakgrund.



I lénet finns Regional Transportgrupp som triffas vid fyra tillfdllen per ar. I den re-
gionala transportgruppen deltar tjanstemén fran Region Visternorrland, Lénsstyrelsen
Visternorrland, kommuner, Trafikverket, Kommunforbundet Visternorrland, Kollektiv-
trafikmyndigheten Visternorrland och Handelskammaren. Syftet 4r att diskutera aktu-
ella fragor kopplat till nationell- och regional transportplan samt handlingsplanen for
infrastruktur inom ramen for den Regionala utvecklingsstrategin (RUS). Den regionala
transportgruppen har foljt processen med den breda bedomningen, deltagit i den gene-
rella diskussionen utifrén transportplanens atgdrdsomraden, samt diskuterat planerings-
mognad for namngiva atgirder inom respektive dtgdrdsomréade, det vill sdga realistiska
forutsittningar for stérre inriktningsforandringar. Utdver dessa trédffar bjuds dven poli-
tiker in till Transportforum, for att bland annat da information om vilka projekt som
paborjats, diskutera vad som dr pa gdng och behov av eventuella fordndringar.

6.2 MILIOBEDOMNING OCH MILJO-
KONSEKVENSBESKRIVNING

Upprittandet av en regional transportplan forutsitts alltid innebéra en betydande miljo-
péverkan och en miljobedomning ar dérfor obligatorisk. Syftet med miljobedémningen
dr att integrera miljoaspekterna i planeringsprocessen sé att en hallbar utveckling fram-
jas. Malséttningen &r att forbattra mojligheterna for att transportplanen ska bidra till att
miljomal uppnas. Transportplanens miljopaverkan beskrivs i dokumentet Miljokonse-
kvensbeskrivning av regional transportplan for Visternorrland 2018-2029. Trafikver-
kets effektbedomningar har anvénts som stdd i arbetet. Miljobedémningens omfattning
har avgrinsats i sak — till omrédena klimat, hélsa och landskap — i tid — till planperioden
2018-2029 — samt i rum — atgirdernas paverkan fraimst inom Visternorrland.

Klimatpdverkan

De atgiardsomraden som ingér i den regionala transportplanen kan grovt indelas i &t-
gérder som innebir att utsldppen av vixthusgaser minskar (jirnvég, gdng- och cykel-
vigar, kollektivtrafikanldggningar), samt atgiarder som medfor att vaxthusgaser okar
(vég, driftbidrag till flyg). Transportplanens fordelning pa atgdrdsomraden framgar av
kapitel 5.1. Mer 4n hélften av planeringsramen 54,7 procent, satsas pa atgarder minskar
efterfragan pé végtransporter och dirmed minskade utslapp av vixthusgaser. Mindre dn
halva planeringsramen 45,3 procent, fordelas pd atgdrder som generellt bedoms stir-
ka vdg- och flygtransporter och ddrmed leda till 6kade utsldpp av vixthusgaser. Nér
det géller vigatgirderna sa hojs vigstandarden och trafiksidkerheten okar, vilket ocksa
g0r det mojligt att hoja hastighetsbegransningen. En hogre hastighet leder till hogre
bransleforbrukning och okat trafikarbete, vilket medfor att utsldppen av vixthusgaser
okar. Effektbedomningarna av de namngivna végétgirderna visar dock pad marginella
och/eller forsumbara negativa effekter pa klimatet. Flygtrafiken slépper ut betydligt mer
koldioxid 4n vad motsvarande resa med annat firdmedel skulle goéra. Foljaktligen har
transportplanens ett nagot positiv bidrag till malet om begrinsad klimatpaverkan.



Hdlsa

Trafiksékerhet, buller, fororeningar i luft och dricksvatten, samt fysisk aktivitet ligger
till grund for bedomningen géllande transportplanens effekter pa hélsa. Generellt sett
bidrar atgirdsomradena i transportplanen till dvervidgande positiv paverkan eller ing-
en paverkan pé hélsan. Trafiksédkerheten okar genom végétgdrderna, men ocksé genom
atgirderna pa jarnvégen, framforallt gillande atgérderna pa Mittbanan. Végétgarderna
leder till hogre hastigheter och Okat trafikarbete och darmed 6kat buller, men sett till
de namngivna végétgdrderna sé innebér vissa av dem ingen fordndring eller minskat
antal bullerutsatta personer. Paverkan pa luftkvaliteten for vigatgirderna &r negativ pa
grund av 6kade hastigheter och 6kat trafikarbete leder till hogre utslépp av partiklar och
kviaveoxider. Flygresor innebér inklusive transporter till och frén flygplatsen ger upphov
till luftfororeningar och motverkar dirmed mal om frisk luft och en god bebyggd miljo.
Flygbuller uppstér fraimst vid start och landning, men innebér inget 6verskridande av
grinsvirden for buller. Okad andel som reser med kollektivtrafik och innebdr ocksa
forbéttrad trafiksdkerhet. Hilsan paverkas positivt genom fysisk aktivitet. Den positi-
va hilsoeffekten av okat cyklande ar flera génger storre dn effekterna av en forsdmrad
trafiksékerhet i form av cykelolyckor. Satsningar pa jarnvédgsatgarder och kollektivtra-
fikanldggningar ger generellt en positiv paverkan om de tar resor fran biltrafiken och
ddrmed Okar antalet anslutningsresor med cykel eller gang. Nar det géller kvalitet pa
dricksvatten s& utgar bedomningen fran ett dricksvattenskydd som i huvudsak genom-
fort i foregéende transportplan, men slutfors i denna transportplan.

Landskap

For omradet landskap bedoms édtgérdsomradena i transportplanen medfora vervigan-
de negativ paverkan pa landskapet. Framst jarnvégsatgidrder med nybyggnation genom
kulturlandskap, jordbruksmark och andra skyddsvéirda omraden samt 6kade barridrer.
Aven majoriteten av vigatgirderna samt gang och cykel innebir 6kade barridreffekter i
landskapet, negativ landskapsbild med breddat vigomrade. Flygplatserna innebér ingen
paverkan pa landskapet. Transportplanen motverkar miljokvalitetsmalen ett rikt véxt-
och djurliv, levande skogar och ett rikt odlingslandskap.

6.3 JAMSTALLDHET

Transportsystemet ska vara av god kvalitet, skapa tillgdnglighet for transporter och re-
sor samt vara jamstllt, det vill sdga, likvardigt svara mot kvinnors och méns trans-
portbehov. I arbetet med att ta regional transportplan har en sérskild analys®' 6ver hur
jamstdlldhet med intersektionella perspektiv kan integreras i transportplanering. Inter-
sektionalitet dr ett perspektiv som granskar alla sorters makt-ordningar. Ordet intersek-
tionalitet kommer frén engelskans intersection, som betyder vagkorsning eller skérning.
Begreppet grundar sig i ett forsok att forstd levda erfarenheter och de erfarenheter av
makt eller underordning som ménniskor kan uppleva i olika situationer pa olika platser.
Exempelvis ér det ju inte alltid ditt kon som framfor allt avgér hur du blir bemétt, utan

2! Transportplanering fér alla: att inte-
grera jimstdlldhet med intersektio-
nella perspektiv (2017); Kontigo
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ibland dr din dlder, sexualitet, funktion eller ndgot annat mer avgérande.”? Analysen har
tagits fram inom projektet Jamstdlld regional tillvéixt i Visternorrland, finansierat med
medel fran Tillvaxtverket.

Analysen har grundat sig pa intervjuer med personer som i sitt arbete har koppling
till framtagandet av den regionala transportplanen, exempelvis deltagare i den regionala
transportgruppen, men dven personer som arbetar med att integrera andra horisontella
perspektiv i transportplanering. Analysen har dven grundats pa dokumentstudier sdsom
samradsversionen av regional transportplan och analysmétet ddr dven forskare fran Vag-
och transportforskningsinstitutet VTI har deltagit och bidragit med expertkompetens. I
slutet av uppdraget arrangerades en workshop for den regionala transportgruppen dar
slutresultaten i form av ett antal reckommendationer redovisades och diskuterades.

Rekommendationerna handlar inte enbart om arbetet med framtagandet av den re-
gionala transportplanen, utan podngterar att arbetet med att integrera jamstilldhet och
intersektionella perspektiv i transportplaneringen, inte sluta i-och-med att transportpla-
nen faststélls. Tvért om. I genomforandet exempelvis i den fysiska planering, trafikpla-
nering, och sé vidare, finns méjligheter att gora férandringar for att fa en transportplane-
ring som utgar fran alla — oavsett kon, funktionalitet, alder, etnicitet etc. Den avslutande
rekommendationen r att anvianda analysen som stdd i genomforande av insatser och
atgdrder samt att fundera igenom vilka rekommendationer, kopplat till de olika stegen
av processen, som &r anvandbara i olika insatser. Rekommendationerna rér inte bara Re-
gion Visternorrland, som planupprittare, utan ror ocksa Trafikverket, lanets kommuner,
Lénsstyrelsen Vésternorrland och Din Tur. En sammanfattning av rekommendationerna:

» Involvera fler aktorer i framtagandet av transportplanen for breddat perspektiv och
utveckla formerna for samrad.

» Sékerstilla att kunskap om jamstélldhet och intersektionalitet kopplat till transport-
planering finns hos nyckelpersoner, samt koppla person med expertis inom omréadet.
Inkludera kompetensen dven vid skrivandet av planen. Samma person bor ansvara
for att utveckla texter kopplat till konsekvensbedémningen.

» Skapa legitimitet att arbeta med fragorna i beslutande organ.

» Ta fram konsuppdelad statistik och analyser, underlag kan &ven finnas hos kommu-
ner, lansstyrelse. Och komplettera med forskning med intersektionellt perspektiv och
kvalitativa underlag om olika grupper behov och forutséttningar exempelvis rorelse-
monster, sysselsittning, transportmedelsanvéndning, och sa vidare.

» Samverka med Din Tur om underlagsmaterial, exempelvis resvaneundersdkningar.

» Efterfraga att samradsprocesser hos olika aktorer tar med fragor om kon, alder, funk-
tionsvariation, etnicitet, och sé vidare.

* Prioriteringar av dtgérdsomraden och insatser i transportplanen bor goéras av fler
personer med en bredd av kompetenser.

» [ texterna ska det framgéd hur konsekvensbedémningarna gjorts utifran dessa per-
spektiv samt vilka konsekvenserna av planerade atgirder antas bli for olika grupper.

Utifrén ett jamstalldhetsperspektiv sé innebér transportplanen positiva effekter. Végat-
gérder bedoms sammantaget ge en positiv paverkan, badde mén och kvinnor bedéms fa
okad tillgdnglighet. Mer dn hélften av planeringsramen gar till jarnvagsatgarder, kollek-



tivtrafikanldggningar och géng- och cykelatgérder som gynnar alla grupper och gynnar
béade kvinnor och mén. Nér det géller vigatgarder generellt, sd kor fler mén &n kvinnor
bil och bedoms pa sa sétt gynnas mer av vagatgirder. Detta kompenseras dock till viss
del av att de vdgatgérder som ingar i transportplanen dven omfattar insatser for kollek-
tivtrafik och gang- och cykel, vilket generellt anvinds av fler kvinnor 4n mén.

Bedomning bekriftas dven av Trafikverkets samlade effektbedomningar. En av &t-
gérderna bedoms inte ge nagot bidrag ur ett jamstélldhetsperspektiv, medan 6vriga fyra
beddms ge en nagot storre nytta for kvinnor 4n mén. Bedémda éatgérder innehéller insat-
ser som minskar restider med persontdg, okar tillgéngligheten for gdng- och cykel samt
till kollektivtrafik genom rustade busshallplatser, vilket &r atgdrder som gynnar bade
kvinnor och mén och alla grupper.

6.4 EFFEKTER OCH MALUPPFYLLELSE

Transportpolitiska mal

Det overgripande transportpolitiska maélet ar att sdkerstdlla en samhéllsekonomisk
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och néringslivet
i hela landet. De samhéllsekonomiska kalkylerna i form av nettonuvérdeskvot (NNK)
kan utldsas av Trafikverkets effektbedémningar, vilka dr framtagna for vig 335 Siden-
sjo—Overhornis (pagiende objekt), vig 86 etapperna Kovland och Silje-Kovland, vig
622 Bergsiker—Birsta, Mittbanan Sundsvall-Ange, Ostkustbanan inklusive Adalsbanan
Visteraspy—Langsele. De ingédende projekten har bade positiva och negativa nettonuvir-
deskvoter. Totalt sa bedoms atgdrderna i den regionala transportplanen dock vara sam-
héllsekonomiskt effektiva och vilmotiverade. Aven tillimpningen av fyrstegsprincipen
ar en hjélp att sékerstdlla att effektiva atgérder viljs.

En viktig fraga for transportplaneringen &r hur trafikutvecklingen och framtida
transportbehov kommer att se ut. Transportutvecklingen styrs framforallt av faktorer
som befolkningsutveckling, forvirvsfrekvens, drivmedelspriser och samhaéllsstruktur.
Den regionala transportplanen har mycket marginell effekt pa trafikutvecklingen, det
vill sédga hur mycket och ldnge vi reser och hur mycket och hur langt gods transporteras.
Diremot kan étgérder i den regionala transportplanen

Effektbedomningen gors dels utifrén Trafikverkets bedémningar i samlad effekt-
bedomning for vig- och jarnvégsatgirder. De dominerade effekterna for effektbedomda
namngiva vaginvesteringar dr okad tillgénglighet i form av restidsvinster for resenérer
och gods, samt forbéttrad hdlsa i form av forbéttrad trafiksdkerhet med farre antal doda
och svart skadade, samt fysisk aktivitet. De trafikslag som far storst nytta i namngivna
vigprojekten ar cykling och géng. Utdver det overgripande transportpolitiska malet,
finns tva specificerade mal, dels ett om tillgénglighet (inklusive jamstélldhet) och ut-
vecklingskraft, dels ett om trafiksdkerhet, hilsa och miljokvalitetsmal. De dominerade
effekterna visar tillsammans med bedémningarna i miljokonsekvensbeskrivningen pé
maluppfyllelse av dessa tvé specificerade mal.



Bostadsbyggande

I uppdraget att upprétta transportplanen ingér att beakta forutséttningarna att mota behov
av Okat bostadsbyggande. Kopplingen mellan bostadsbyggande och transportinfrastruk-
tur handlar om nérhet till stadskérna (frigdra centrala ytor for bostéder som tas i ansprak
av vagar/parkeringar/osv), nérhet till stationsldgen och hallplatser (fortita omraden
kring resecentrum med bostdder eller att utveckla tétorter genom att anldgga nya eller
fordndra stationslagen).

I den regionala transportplanen avsitts medel for trafiksidkerhetsatgérder och for-
bittringar av det statliga végnitet, gdng- och cykelatgdrder, samt medfinansiering till
kollektivtrafikanliggningar. Atgirderna berér i huvudsak det befintliga véignitet och fri-
g0r inte nya ytor for bostadsbyggande. Daremot sé kan atgirderna underlétta for boende
pa olika platser i lanet genom forbéttrad tillgénglighet till kollektivtrafik, arbetsplatser,
skolor, och sé vidare. Regional transportplan samfinansierar jirnvégsanslutning i Ma-
land och elektrifiering av Tunadalssparet mot Sundsvalls hamn. Atgérder #r en del i att
utveckla omrédet till ett logistiknav med kombiterminal. Pa sikt innebér det att infra-
struktur i centrala Sundsvall 1angs sddra kajen kan avvecklas och istéllet bebyggas med
bostdder. Effekterna pé bostadsbyggandet bedoms dock vara begransade.

Den stora effekterna pa bostadsbyggande i Viasternorrland och grannldnet Gévle-
borg fas dd Nya Ostkustbanan (finansieras i nationell transportplan) ar fullt utbyggd.
Bostadsutvecklingen som en effekt av Nya Ostkustbanan har grundligt analyserats och
beddmts av regionala och kommunala politiker och tjinstemén. Analyserna visar att
Nya Ostkustbanan skulle kunna generera sd mycket som 63 000?! nya bostader fram till
ar 2035. Berdkningen baseras pa den tillgénglighetsforbattring som Nya Ostkustbanan
genererar.
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