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Forord

Region Vasternorrland har ansvaret att besluta om hur statliga medel ska fordelas
till regional transportinfrastruktur i Vasternorrland. Attraktiva livsmiljoer forutsatter
tillganglighet till arbete, utbildning, service och upplevelser. Darfor ligger ett fokus pa
okad tillganglighet for manniskor som lever och besoker Vasternorrland. Kollektivtra-
fikresendrer ska fa forbattrade hallplatser och bytespunkter, fler ska kunna ga eller
cykla till jobb, skola och fritidsaktiviteter pa ett tryggt satt och trafiksdkerheten langs
regionala vagstrak ska successivt forbattras.

Vi skapar dven utrymme att méta behov av infrastrukturatgarder vid industriinveste-
ringar av regional betydelse for sysselsattningen. Det visar var vilja att Vasternorrland
ska vara den plats dar foretag véljer att vaxa, investera och etablera sig.

Den regionala infrastrukturplanen for Vasternorrland 2022-2033, med en ekonomisk
ram pa 897 miljoner kronor, utgor en viktig del av vart strategiska arbete med en lang-
siktigt hallbar regional utveckling. Vi vill att prioriteringar i den regionala infrastruk-
turplanen ska bidra till ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbart Vasternorrland
och darmed en regional utveckling som gor skillnad.

Glenn Nordlund
Regionstyrelsen ordférande
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Regional infrastrukturplan
2022—-2033

1.1 INLEDNING

Infrastrukturinvesteringar kréver langsiktig planering pd alla nivéer

Att bygga transportinfrastruktur kostar mycket pengar och tar ldng tid att planera och
att genomfora. Dérfor tas tolvariga infrastrukturplaner fram, regionala och en nationell,
som uppdateras vart fjdrde ar. Staten beslutar om hur mycket medel respektive region
ska tilldelas och regionens politiker beslutar om hur medlen ska fordelas mellan trafik-
slagen och vilka atgérder som ska prioriteras.

I den nationella transportplanen prioriteras och budgeteras storre infrastrukturatgér-
der som ér prioriterade i det nationella och internationella transportsystemet. I den re-
gionala transportplanen ingar atgirder och investeringar som prioriteras ur ett regionalt
perspektiv. Vad som ar mojligt regleras i en forordning. Det handlar om investeringar
i regionala vigar, cykelvigar och busshéllplatser och tigstationer samt driftbidrag till
regionala flygplatser. Regionala medel kan ocksa anvindas for att mojliggora eller pa-
skynda investeringar i den nationella infrastrukturplanen eller som medfinansiering till
vissa kommunala atgdrder och enskilda vigar.
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Figur 1. Rollférdelning mellan Regeringen, Trafikverket och Region Visternorrland for regional
och nationell infrastrukturplan, samt kommuners och féretags ansvar fér infrastruktur.

Den ekonomiska ramen under kommande tolvéarsperiod 2022-2033 for atgdrder i den
statliga transportinfrastrukturen som finansieras med anslagsmedel, uppgér till 799 mil-
jarder kronor 1 2021 ars prisniva.

Den ekonomiska ramen dr fordelad pa foljande sétt:

* 165 miljarder kronor till vidmakthéllande av statliga jdrnvigar

* 197 miljarder kronor till vidmakthéllande av statliga vagar inklusive bdrighet,
tjdlsdkring och reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering till
enskilda vagar

437 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet, varav 42 miljarder kronor
till de regionala infrastrukturplanerna. Av dessa 42 miljarder uppgér Viasternorrlands
regionala infrastrukturplan till 897 miljoner kronor.

Utover den nationella och de regionala planerna har d&ven kommunerna planer for in-
vesteringar 1 infrastrukturdtgdrder med utgéngspunkt i Oversiktsplanen och andra
strategidokument. Aven EU bedriver en aktiv transportpolitik dir man har pekat ut
strategiskt viktig transportinfrastruktur som sammanlédnkar medlemsstaterna. EU har
fler olika finansieringsverktyg for infrastrukturdtgérder. Vésternorrland har &ver tid varit
aktiva med att fa till medfinansiering frdn EU, béde till utredningar och investeringar i
infrastruktur.

Figur 2. Den regionala infrastrukturplanens andel av det totala anslaget fér statlig transport-
infrastruktur 2022—-2033, samt den regional infrastrukturplanen férdelning mellan dtgdrds-
omrddena.

Hur den regionala planen 2022—-2033 férhdller sig till planen
2018-2029 och tidigare

Takten med vilka forbéttringar i det regionala végnitet genomfors gér ldngsamt. Det
beror pé att det ekonomiska utrymmet i den regionala infrastrukturplanen &r mycket be-
gransat. Man behover gé tillbaka dtminstone 20-25 ar i tiden for att kunna se den syste-
matik som gillt for stora investeringar i prioriterade regionala vigstrak. Sedan slutet pa
1990-talet har riksvdg 90 prioriterats, med bland annat forbifart Sollefted samt investe-
ringar pa strickan Bollstabruk—Héllsjo. Dérefter prioriterades vdg 335 Haffsta—Sidensjo
som fardigstdlldes 2018. Nu pégér en etappvis utbyggnad av vig 86 mellan Bergsaker
och Kovland. Kvarstar gor viag 622, Timmervigen Bergsdker—Birsta. Innan vig 622
kan overvigas maste dock Trafikverket ge besked om vilket alternativ som ska gélla for
utbyggnad av E14 i centrala Sundsvall.

I regionala plan 2018-20297 prioriterades atgérder kopplade till regionala strak for
godstransporter och pendling. Tvé storre infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt har ge-
nomforts, projekt Mittstrdket och Kol12020 som sammantaget omslét cirka 400 miljoner
kronor varav hélften utgjordes av medfinansiering fran EU. P4 vigsidan prioriterades en
sérskild satsning pa vdg 86 1 Sundsvalls kommun, som fortsitter i den nya planen. En
ekonomisk uppfoljning av planen redovisas i bilaga.

1 Ekonomisk uppféljning av
regional infrastrukturplan fér
Vidsternorrland dren 2018—
2021. Region Visternorrland
(21RS328)



1.2 TABELL OVER REGIONAL INFRASTRUKTURPLAN 2022-2033

o - Total | Summa 555 2003 2024 2025 2026 2027 2028
Prioriterade atgarder kostnad iplan -2033
mkr mkr mkr mkr mkr mkr
mkr mkr mkr
Jarnvag, samfinansiering med
nationell plan - o e v o & v =
Vandslinga Vasteraspby,
Adalsbanan 120 55 =
Vaginvesteringar 291 41 41 39 19 41 42 70
Trafkiksakerhetsatgarder for for-
donstrafik, atgarder < 50 mkr 36 > 2 1 28
Vag 86 Kovland
(inkl. cykelvag 13 mkr) 89 45 40 >
Vag 86 Silje—Kovland
(inkl. cykelvag 75 mkr) 275 130 2 > / 38 40 38
Vig 622 Ljustavdgen—Ostra Birsta
(inkl. cykelvag 36 mkr) 80 72 33 33 6
Investeringsbidrag enskild vag 9 1 1 1 1 1 1 4
Samfinansiering for att mota 10 4 5 1
industriinvesteringar behov
Cykelinfrastruktur 271 6 4 5 18 24 17 198
Statlig cykelvag,
atgarder < 50 mkr 91 2 1 1 / 6 3 71
Vag 684 centrumatgarder Séraker 54 47 3 2 1 2 15 14 10
Regional infrastrukturplan for 2022-2033 utgdr frén prioriteringarna i den regiona- Vag 90 cykelvag Frans—Kramfors 58 54 3 2 2 47
la utvecklingsstrategin, bedémningarna i strategisk miljobedomning samt slutsatser
utifran lanets forutséttningar och utmaningar. Fokus ligger pa stérkt tillgédnglighet for Medfinansiering kommunala 20 1 1 7 1 70
ménniskor i1 enlighet med prioriteringarna i den regionala utvecklingsstrategin om att cykelvagar, atgarder < 50 mkr
Visternorrland 4r den plats som ménniskor viéljer for att leva och besoka och foretagen Regionala kollektivtrafik- 200 . 5 5 1 b 16 154
och organisationer véljer att vixa. I planen 2022-2033 prioriteras darfor framforallt fol- anlaggningar
jande tre atgidrdsomraden: cykelinfrastruktur, kollektivtrafikanldggningar, samt trafik- Statliga regionala kollektivtrafik-
. 9, s .. o s . . . . i P 130 3 1 1 7 9 11 98
sakerhetsatgérder for fordonstrafik pa regionala védgar, med bland annat investeringar i anldggningar, atgarder < 50 mkr
vég 86 1 Sundsvalls kommun. Ett nytt atgdrdsomréde infors dessutom: samfinansiering Medfinansiering regionala
for att mota industriinvesteringars behov. koJIteliﬁgtragganlfggningar, 70 1 1 1 4 3 5 56
. . . : . o . < atgarder 50 mkr
Driftbidragen till de icke statliga flygplatserna dr ofordndrade jaimfort med fore- &
géende planperiod. Ramen for regionala samfinansiering av nationella jarnvégsinveste- Driftbidrag till regional flygplats 70 6 6 6 6 6 6 35
ringar har minskat, vilket beror pé att det ekonomiska omfattande projektet Mittstraket TOTALT 897 56 52 51 53 83 81 511

som ingick i géllande plan har avslutats. Dock ingar samfinansiering av véndslingan

i Vasteraspby, som dr en hogt prioriterad atgérd. Tabell 6ver regional infrastrukturplan 2022—-2033. Prisnivd 2021. | total kostnad ingdr kostnader som dr

Beloppsgrénsen for namngivna atgérder har hojts frén 25 till 50 miljoner kronor, upparbetade i féregdende plan fér utredning och byggande, sGvil som med- och samfinansiering.
varfor inga smiérre atgidrder namnges i tabellen i kapitel 1.2. Smaérre atgdrder ingar i

potterna som redovisas i tabellen. Ytterligare information om vilka smaérre atgérder som
kan komma ifraga for genomforande framgar av kapitel 2.



2 Faststdllelse av nationell
trafikslagsévergripande plan
for transportinfrastrukturen fér
perioden 20222033, etcetera.
12022/01294. Regeringen.

3 Prelimindra ramar fér regional
transportinfrastruktur.

TRV 2021/79143. Trafikverket.

Planeringsram och drlig férdelning

Planeringsramen for Visternorrlands regionala infrastrukturplan uppgar till 897 mil-
joner kronor. De regionala planernas ekonomiska ramar framgar av Regeringens be-
slut? 2022-06-07. Trafikverket® har justerat de regionala ramarna s att de ar i inbordes
balans utifran respektive plan upparbetningsgrad 2018-2021. Det innebér att regioner
vars infrastrukturplaner haft en 1dg upparbetningsgrad justeras upp, medan regioner
med infrastrukturplaner med en hog upparbetningsgrad justeras ner. Vésternorrland har
under 2018-2021 haft ett hogre ekonomiskt utfall &n vad planeringsramen anger, var-
for planeringsramen for dren 2022-2033 justerats ner i forhdllande med den ram som
regeringen angett.

Tider féor genomférande

Tabell anger en inriktning for den regionala infrastrukturplanen, hur mycket som ska
investeras i respektive dtgdrdsomrade och vilka storre atgirder som ska genomforas.
Produktionen av atgirder och atgdrdsomraden sker inte nddvéndigtvis vid just de ar som
anges 1 infrastrukturplanen. Justeringar gors kontinuerligt i Trafikverkets verksamhets-
planering utifran aktuella forutséttningar. I vilken takt som infrastrukturplanen genom-
fors beror bland annat pa Trafikverkets arliga budgettilldelning.

Atgdrder >50 mkr namnsiitts

Av Regeringens planeringsdirektiv framgér att de regionala infrastrukturplanerna ska re-
dovisa de dtgérder som berdknas ha en total kostnad av minst 50 miljoner kronor, vilket
ar en hojning jamfort med planen 2018-2029 dér gransen 1&g pa 25 miljoner kronor. Det
medfor att det dr firre atgérder som namnges i tabellen jimfort med tidigare. Atgirder
med en total kostnad p& under 50 miljoner kronor ingér istillet i de potter som avsatts
inom respektive atgardsomrade. Syftet dr att 6ka flexibiliteten och mojligheten att hante-
ra fordndringar till f6ljd av &ndrade forutséttningar i objekt och/eller i omvérlden.

For namnsatta atgiarder har Trafikverket tagit fram anldggningskostnadskalkyler.
Kalkylerna &r forknippade med osékerheter, bland annat beroende pé att kalkyler gor
tidigt i planeringsprocessen, da inte alla forutsittningar r klargjorda.

1.3 PLANERINGSRAMENS FORDELNING

Férdelning mellan trafikslagen

Planeringsramens 897 miljoner kronor fordelas pa foljande sétt mellan trafikslagen
» Bantrafik — 55 miljoner kronor

» Vigtrafik — 772 miljoner kronor (personbil, lastbil, buss, cykel)

+ Luftfart — 70 miljoner kronor

Férdelning till cykelinfrastruktur, underlag till Trafikverket
infér beslut om samfinansiering

Av planeringsramens 897 miljoner kronor fordelas 395 miljoner kronor till cykel-
infrastruktur, varav 315 miljoner kronor till statlig cykelinfrastruktur, samt 80 miljoner
kronor till medfinansiering av kommunala cykelvégar.

Utover de 271 miljoner kronor som framgar av tabell 1, s& ingar cykelvdgar mot-
svarande 125 miljoner kronor i foljande tre namnsatta viginvesteringar
* Vig 86 Kovland, cykelvig 13 miljoner kronor
+ Vig 86 Silje-Kovland, cykelvag 75 miljoner kronor
+ Vig 622 Ljustavigen—Ostra Birsta, cykelvig 36 miljoner kronor

Enligt planeringsdirektivet ser Regeringen behov av utokade satsningar pa cykel-
atgirder 1 hela landet och avser ta fram mal for 6kad cykling samt férdela medel i na-
tionella infrastrukturplanen till en sdrskild cykelpott. Trafikverket har fatt i uppdrag att
foresla hur medlen kan fordelas till samfinansiering av cykelatgérder pé det statliga vég-
ar som ingér i de regionala planerna.

Regeringen aviserar i planeringsdirektivet att de ser behov av utdkade satsningar
pa cykeldtgéirder i hela landet och avser att ta fram mal for 6kad cykling. Regeringen
har dérfor gett Trafikverket i uppdrag att foresld en fordelning till samfinansiering
av cykelatgdrder pa de statliga vigar som ingér i de regionala infrastrukturplanerna.
Trafikverket har vid méte med planuppréttarna meddelat att samfinansiering kommer
att ske av cykelinfrastruktur med produktion forsta sex aren av planeringsperioden,
2022-2028.

Cykelinfrastruktur, statlig vag 2022-2027 Totalt, mkr
Vag 86 Kovland 13
Vag 86 Silje-Kovland 75
Vig 622 Ljustavagen-Ostra Birsta 36
Statlig cykelvag, atgarder <50 mkr 20
Vag 684 centrumatgarder Soraker 37
Vag 90 cykelvag Frano-Kramfors, projektering 7
Summa 188



Trafiksdkerhetsatgdrder dren 2022—2029

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att foresla en fordelning till samfinansiering
av trafiksékerhetsdtgérder i de regionala planerna. Samfinansieringens ska utformas sa
att atgérder som forkortar restiden pa landsbygd prioriteras. Trafikverket ska foresla
och motivera lamplig omfattning av en sadan satsning. Trafikverket har vid m&te med
planuppréttarna meddelat att det kan handla om mittseparering och mittréffling under
de forsta sex aren av planeringsperioden, 2022—-2028. Den regionala planen innehaller
potten "Trafiksékerhetsétgérder for fordonstrafik, dtgdrder <50 mkr" i vilken mittraffling
och sidoomréaden ingar. Under aren 2022-2027 med en summa pa 7 mkr.

Férdelning till medfinansiering av kommunal infrastruktur, med mera

Av planeringsramens 897 miljoner kronor fordelas 220 miljoner till statlig medfinan-
siering enligt foljande

*  Kommunala cykelvédgar och miljo 80 miljoner kronor
» Regionala kollektivtrafikanlaggningar 70 miljoner kronor
» Driftbidrag till regionala flygplatser 70 miljoner kronor

Fordelning till atgdrder i nationell plan

Av planeringsramens 897 miljoner kronor fordelas 65 miljoner till samfinansiering med
atgdrder 1 nationell infrastrukturplan, varav 55 miljoner kronor till jarnvig och 10 mil-
joner kronor till viginvestering och/eller kollektivtrafikanldggning. Detta kan &ven vara
regional vig.

1.4 UTGANGSPUNKTER FOR PLANENS INRIKTNING

Inriktning utifran regionala utvecklingsstrategin

Utgangspunkten for den regionala infrastrukturplanen &r de transportpolitiska malen®,
prioriteringar i den regionala utvecklingsstrategin® (RUS), samt bedomningar av planens
paverkan pa mal for milj6 och social hallbarhet (strategiska miljobedomningsprocess).

I Visternorrlands utvecklingsstrategi “Ett Vasternorrland handlingskraft, livskraft
och naturkraft. Tillsammans for ménniskors och foretags véxtkraft, i en hélsosam livs-
miljo for framtida generationer” finns tre utpekade malomraden. Det ar framforallt ut-
maningarna kompetensforsorjning samt resande och transporter som ligger till grund for
utpekande av dessa malomraden.

Det ér framforallt malomradena 2 och 3 som ber6r infrastruktur och transporter och
som ligger till grund for den valda inriktningen for den regionala infrastrukturplanen.
Maélomréadena innehaller utpekade prioriteringar och beskrivning av insatser som bidrar
till maluppfyllelse. Nedan foljer en sammanfattning av det som ber6r regional infrastruk-
tur och en beskrivning av hur respektive malomrade ligger till grund for inriktningen av
och prioriteringarna i den regionala infrastrukturplanen.

Ar 2030 dr Viasternorrland den plats som mdnniskor véljer
for att leva och beséka

Maélomradet har foljande prioriteringar som berdr den regionala infrastrukturplanen
* Vixande region med attraktiva, livskraftiga stdder och landsbygder

+ Ett funktionellt och sammanhéllet system for hallbart resande

+ Okad upplevd nirhet till omvirlden, oavsett om den ir fysisk eller digital.

Mélomrade 2 anger att stdder och landsbygder i Visternorrland ska utvecklas och vara
vilméende. Attraktiva livsmiljoer forutsatter tillgénglighet till olika typer av utbud. Till-
géngligheten kan vara fysisk eller digital, men avsikten &r att inte 1dmna orter utanfor.
Social sammanhallning och en god folkhédlsa som é&r jamlikt fordelad i befolkningen &r
forutséttningar for héllbar samhéllsutveckling. Kollektivtrafiksystemet &r funktionellt,
sammanhallet, tillforlitligt och byten mellan trafikslagen ar enkelt. Héllbart resande med
delade resurser och fossilfritt resande &r en sjdlvklarhet. Alla ska ges mojlighet att min-
ska klimatpaverkan vid resande genom att aka kollektivt eller genom att kunna anvén-
da fossilfria drivmedel. Platsers attraktivitet handlar om utformningen av den fysiska
miljon, upplevd trygghet, nirhet till kollektivtrafik och olika typer av utbud. Ny teknik
hjélper oss till nya resesétt och klimatsmart resande, &ven pa orter som inte trafikeras
av traditionell kollektivtrafik. Invanare och besdkare ser hallbart resande med delade
resurser som en sjalvklarhet och vér klimatpaverkan minskar.

Den regionala infrastrukturplanens bidrag till malomradet handlar om forbéattrad
tillgdnglighet for invénare och besokare genom kollektivtrafikanldggningar (héllplatser,
bytespunkter, stationsldgen) och cykelinfrastruktur, antingen i kombination med varandra
(cykelvag till bytespunkt for kollektivtrafik) eller var for sig. Hallplatser och bytespunkter
har betydelse for hur resan med kollektivtrafik uppfattas av och fungerar for resenéren.
Tillgénglighet for fordonstrafik i regionala strak kan forbattras genom 6kad trafiksdkerhet.

4 Madl fér transportpolitiken
- Regeringen.se (hdmtat fran
webb 2021-09-13)

> Region Visternorrland
- Regional utvecklingsstrategi
(rvn.se) (hdmtat fran webb
2021-09-13)
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Ar 2030 dr Viasternorrland platsen ddr féretag och organisationer
vdljer att véxa

Maélomradet har foljande prioriteringar som berdr den regionala infrastrukturplanen
+ Finansieringsbeslut tagna for genomforande av nya Ostkustbanan, Mittbanan
och Adalsbanan
+ Ett sammanbundet logistiksystem som ger kraftigt minskad klimatpaverkan
fran lanets transportinfrastruktur

Av malomrade 3 framgar att Vidsternorrland ska ha en stirkt héallbar transport-
infrastruktur for alla fyra trafikslag (vég, jarnvég, sjofart och flyg). En utbyggd jarnvég
skapar goda mojligheter for storre arbetsmarknadsregioner och ekonomiskt och miljo-
massigt hallbara godstransporter, vilket ger véra foretag mojligheter att vixa och expor-
tera. Overflyttning av godstransporter frén vig till jairnvig och sjofart ska gynnas. Lang-
siktigt ligger fokus i en utbyggd jarnvdg, men under tiden &r flyget det trafikslag som
erbjuder langviga tillgénglighet till rimlig restid och végnétet det som ger forutsattning-
ar for gods- och persontransporter i stora delar av ldnet. Flyget ar en forutsittning for
ett konkurrenskraftigt naringsliv och omstéllning till fossilfritt flyg &r dérfor avgorande.

Den regionala infrastrukturplanen bidrar till malomrédet genom samfinansiering av
jérnviagsatgérder i nationell plan, i syfte att paskynda att genomforandet och mojliggora
overflyttning av godstransporter frén vég till jarnvdg, vilket bidrar till minskad klimat-
paverkan. Fortsatt driftbidrag till regionala flygplatser utifran néringslivets langvéga till-
ginglighet till rimliga restider. Atgérder som i 6vrigt gynnar effektivare godstransporter
inryms i den nationella infrastrukturplanen (barighet, kapacitet) eller finansieras pé an-
nat sétt (hamnar, godsterminaler)

Strategisk miljobedémningsprocess

Den strategiska miljobedomningen beskrivs utforligt i ett separat dokument Strategisk
miljobeddmningsprocess — underlag for regionala infrastrukturplanen 2022-2033. Hér
foljer sammanfattande slutsatser som ligger till grund for val av inriktning for den regio-
nala infrastrukturplanen. Den sammanfattande bedomningsmatrisen redovisas i bilaga.

Den regionala infrastrukturplanen har mojlighet att ge en positiv paverkan pa mal-
omradet Boendemiljo och hilsa, forutsatt en fordelning av planeringsramen till cykel-
infrastruktur, kollektivtrafikanldggningar, samt vdg — trafiksdkerhet fordonstrafik. En
inriktning pa kollektivtrafikanldggningar och cykelinfrastruktur dr &ven positivt for mal-
omradet Social hallbarhet eftersom det leder till 6kade resmojligheter for alla grupper.

Det &r svart att med hjélp av den regionala infrastrukturplanen bidra till begrénsad
klimatpaverkan. Det beror pa att planen medfor utsldpp da atgiarderna byggs. For att
minska planens klimatpaverkan handlar det om att begrinsa planens negativa paverkan,
bland annat genom hur atgirder utformas och en inriktning pé atgérder i befintlig strack-
ning. Aven atgirder som medfér en visentlig dverflyttning fran vig till jirnvig eller
sjofart, sasom triangelspér och/eller stationsldgen kan vara positivt.

Atgirdsomraden Vig — framkomlighet fordonstrafik medfor viss negativ paverkan pa
klimat och klimatanpassning, samt landskap, natur- och kulturvérden. Beddmningen for
boendemiljo och hélsa samt social hdllbarhet dr delad. I huvudsak forsumbar paverkan.
Dock finns en viss positiv pdverkan pa regional funktionalitet/tillgénglighet forutsatt
att restiderna minskar for personer med tillgéng till bil i regionala strék mellan stad och
landsbygd. Dérav en delad beddmning, ingen eller liten positiv paverkan samt positiv
paverkan.

En inriktning pa smérre atgédrder och atgirder i befintlig strickning — istéllet for
omfattande atgérder i obruten mark — kan minska den negativa paverkan pa klimat,
landskap, natur- och kulturvdrden som planens atgirdsomraden annars medfor.

Kollektivtrafikanldggningar som Okar kollektivtrafikens konkurrenskraft jamfort
med personbilstrafik, exempelvis genom kortare restider med buss (signalprioritering-
ar, busskorfilt) kan 6ka dtgdrdsomradet Kollektivtrafikanldggningars paverkan pa mal-
omradet Klimat och klimatanpassning i positiv riktning.

Atgirder som syftar till 5kad framkomlighet for fordonstrafik, kan om mojligt kom-
pletteras med atgédrder som gynnar kollektivtrafikresande, cyklister och gaende, for att
medfora en mer positiv paverkan pd méalomradena Social héllbarhet samt Boendemiljo
och hilsa.

Viésternorrlands férutsdttningar och utmaningar

Har foljer en sammanfattning av de slutsatser som beskrivs utforligt i dokumentet
Visternorrlands forutsdttningar och utmaningar — underlag till regional infrastruktur-
plan 2022-2033.

Lanets olika arbetsmarknadsregioner, se karta i bilaga, hdnger inte ihop pa grund
av langa restider. For att ytterligare stora forédndringar av arbetsmarknadsregionerna ska
ske krdvs snabba tagforbindelser och omfattande investeringar i jarnvagsinfrastrukturen.

Visternorrlands godstransporter domineras av skogsindustrins transporter med
rundvirke till regionens industrier, samt export av triprodukter med jarnvag och sjofart.
Visternorrland har en bra infrastruktur och ligger i framkant nir det géller godshan-
tering och arbete med att flytta gods fran vég till jarnvdg och sjofart. Det finns Gppna
terminaler i Ange, Sundsvall och Ornskéldsvik och ett stort antal hamnanliggningar,
béde hamnar som &r dppna for allmén trafik och anldggningar som &r knutna till en viss
industri. Den 6kade handeln med nordéstra EU kan komma att medfora att Ostersjéham-
narna kommer att fa en storre betydelse.

I Sundsvall och Ornskodldsvik pagar arbete med att utveckla logistiknoder for att
mojliggora overflyttning av god mellan vig, jarnvdg och sjofart. Den regionala infra-
strukturplanen har samfinansierat jarnvagsatgérder i nationella infrastrukturplanen som
har en avgorande regional betydelse, for att binda samman jérnvdg med sjofart (tri-
angelspar Maland och Tunadalsspéret pa Sundsvalls hamn) och effektivisera transporter
pa jarnvég (atgirder pa Mittstraket).



For en region som Visternorrland, som pa vigsidan domineras av skogsindustrins rund-
virkes transporter, dr utvecklingen mot liangre och tyngre fordon avgérande i arbetet
med omstillningen, svil som 6kad transporteffektivitet for foretagen. Okad birighet
for att klara fordon med en bruttovikt pa 74 ton végnétet krivs, samtidigt som det 1ag-
trafikerade vignitet behdver vara framkomligt aret runt. For detta krivs sévél fysiska
atgdrder pa vignitet, statliga, kommunala och enskilda, savil som dndrat regelverk.
Birighet och underhéll av det statliga vignitet &r atgdrder som ingér i den nationella
infrastrukturplanen.

Vi ér langt ifrén att nd malen om att begrénsad transportsektorns klimatpaverkan
och klara anpassningen till ett forédndrat klimat. For det krévs insatser inom tre omraden:
+ Overflyttning av godstransporter fran vég till jarnvég och sjofart
+ minskning av transportarbetet vilket inkluderar effektivisering av godstransporter

med bland annat ldngre och tyngre fordon
» Overgang till fornybara drivmedel och eldrift.

Det krdvs en minskning av transportarbetet i lanet samt byte till fornybara drivme-
del och eldrift. Nér det géller byte till eldrift pagar arbete inom ramen av Vésternorrlands
elektrifieringslofte om att 6ka elektrifiering av de regionala godstransporterna, som sjut-
ton aktdrer stills sig bakom och som redovisades till regeringen i juni 2021. Utbyggnad
av laddinfrastruktur kan dock inte finansieras med medel fran den regionala infrastruk-
turplanen, men dr mycket viktigt i omstallningsarbetet.

Aven luftfororeningar #r ett problem i delar av linet. Minskad anvindning av per-
sonbil samt minskad anvindning av fossila brénslen dr viktigt for luftkvaliteten. Ren-
héllning och dammbindningsatgérder pa vérvintern &r viktiga atgérder for att minska
problem med luftféroreningar i form av hoga partikelhalter.

De geologiska forhallandena i Vésternorrland dr geotekniskt en stor utmaning och
klimatforindringar medf6r att markstabiliteten paverkas och bérigheten pa véagnétet
forsdmras. Det kan medfora behov av sérskilda klimatanpassningsatgérder och 6kade
kostnader for infrastrukturprojekt i lanet. Mellersta Norrlandskusten inklusive dlvdalar-
na &r ett av tio nationella riskomraden som identifierats av SGU och MSB. Risker finns
i huvudsak for skred, men dven for 6versvdmningar av vattendrag®. Trafikverket har,
inom ramen for sitt ansvar for det statliga transportsystemet samt for genomforandet av
atgdrder prioriterade i den regionala infrastrukturplanen, ett ansvar att initiera och stodja
arbetet med klimatanpassning av statliga infrastrukturanldggningar.

Det &r betydande ojamlikheter i hdlsa i ldnet. En av de identifierade hélsoutma-
ningar &r fysisk inaktivitet for bade barn och vuxna. Genom forandringar i den fysiska
miljon som paverkar ménniskors vardagsrutiner kan man stimulera 6kad fysisk aktivitet.

Kollektivtrafiken fyller en roll for ménniskors tillgénglighet till arbete, utbildning,
service och fritidsaktiviteter — 4ven for personer utan tillgang till bil — och bidrar sam-
tidigt till att minska transportsektorns klimatpaverkan och forbattra folkhélsan. Infra-
strukturen for gang, cykel och kollektivtrafik &r eftersatt och déligt utbyggd i lénet och
prioriteringar kring utbyggnad behdver goras.

Den regionala infrastrukturplanen kan bidra till forbattrad tillgdnglighet for
manniskor, genom kollektivtrafikanldggningar (héllplatser, bytespunkter, stationslédgen)
och cykelinfrastruktur. Dessa atgérder &dr ocksé positiva for luftkvalité och folkhélsa.

6 Riskomrdden for ras, skred,
erosion och éversvimningar.
SGl och MSB (2021)
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Den regionala infrastrukturplanen kan bidra till forbattrad tillgdnglighet for fordons-
trafik genom atgérder som innebédr forbattrad trafiksdkerhet och kortare restider pa det
regionala vignitet. Bristande trafiksékerhet 4r den framsta bristen for fordonstrafik pa
det regionala végnitet i ldnet. Lanet ligger hogt avseende omkomna i bil. Flest omkom-
mer i singel eller métesolyckor, samt pa det regionala végnétet per 100 000 invanare den
senaste femarsperioden.

Jarnvagsatgérder och vagforbattringar i form av underhall, bérighet eller tjdlsdkring
omfattas av den nationella infrastrukturplanen. Finansiering av hamnar och terminaler
omfattas varken av den regionala eller den nationella infrastrukturplanen.

Fyrstegsprincipen och dtgdrdsvalsstudier

Fyrstegsprincipen ska tillimpas for atgarder i den regionala infrastrukturplanen for att
sakerstilla effektiva och langsiktigt hallbara 16sningar, ekonomiska, socialt och miljo-
maéssigt. Metoden innebér att man i fyra steg provar hur ett trafikproblem kan 16sas sa
resurseffektivt som mojligt. Steg 1 genom att paverka transportbehovet, steg 2 genom
att forbattra den befintliga infrastrukturen, steg 3 genom begransade ombyggnadsatgér-
der, samt i steg 4 att bygga ny infrastruktur. Det sistndmna steg 4 forutsétter dock att
inget av de tidigare stegen kan 16sa trafikproblemen.

Fyrstegsprincipen anvénds i ett tidigt utredningsskede, ofta i en av Trafikverket
kallad atgirdsvalsstudie, avs eller annan typ av utredning. Avs:er utfors i samverkan
med kommuner och regioner, kollektivtrafikmyndighet, intresseforeningar, med flera.
Darefter gor Trafikverket ett stdllningstagande for val av atgérder.

For att bli en prioriterad atgérd i regionala infrastrukturplanen behdver atgarden
foregatt av en AVS eller annan utredning. For vart och ett av dessa fyra steg identifieras
dven atgérder som andra aktorer har ansvar for. Ett forbéttringsomréade for atgérdsvals-
studier skulle vara om dven dvriga berorda aktorer tar stdllning till avs:ens forslag och
att samtliga atgérder som identifierats f6ljs upp, exempelvis pa gemensamma moten.

Prioritering av vilka &vs:er som ska utforas gors av Trafikverket. Dialog sker med
Region Visternorrland. Trafikverket fordelar en del av anslaget for de regionala in-
frastrukturplanerna till en budget for avs:er och utredningar. Trafikverket gor darfor
dven en intern prioritering mellan regionerna av vilka avs:er som ska genomforas. Pla-
neringen av vilka &vs:er och utredningar som ska genomforas foljer en treérig plane-
ringscykel. Kostnaden for en avs belastar en atgird forst nir atgérden prioriteras i den
regionala infrastrukturplanen.

I atgérdsvalsstudier finns ocksa dven forslag pa steg 1- och 2-atgérder. Det vore
onskvért att &ven dessa dtgérder kunde finansieras med medel fran den regionala infra-
strukturplanen, men enligt gillande forordning om statlig medfinansiering” far medlen
inte anvédndas for steg 1 det vill sdga icke-fysiska atgérder. Vad géller genomforandet
av steg 1- och 2-atgérder i statlig regi, har Trafikverket meddelat® att de inte kan eller
far arbeta med detta i ndgon storre utstrackning enligt lagar och forordningar, annat
dn 1 sérskilda regeringsuppdrag. Endast mycket begriansade paverkansatgérder (steg
1 &tgérder) direkt knutna till prioriterade atgérder i infrastrukturplanen kan dérfor ge-
nomforas.

Planens effekter

Bedomning av planens effekter utgar fran de mdlomraden och beddmningsmatris som
anvéndes i den strategiska miljobedomningen. Trafikverkets samlade effektbedomning-
ar for namnsatta atgirder har anvénts som stod i arbetet. Dessa redovisas i ett separat
dokument, men finns dven tillgdngligt pa Trafikverkets webbsida®.

Planen har en positiv paverkan pa malomradet Boendemiljo och hilsa. 92 procent
av planeringsramen medfor positiva effekter och 8 procent paverkar inte malomréadet.
De dominerade positiva effekterna dr dkad trafiksékerhet med minskade risker for all-
varliga olyckor, forbéttrad hilsa genom dkade majligheter till fysisk aktivt resande med
kollektivtrafik, cykel och gang, samt restidsvinster for resenérer. De trafikslag som far
storst nytta ar cykling och gang.

Planen medfor en i huvudsak positiv paverkan pa méalomradet Social hallbarhet.
53 procent av planeringsramen avsitts till tgdrder som tar hénsyn till kvinnors och
méns transportbehov genom o6kad tillgdnglighet for olika grupper utifrdn kon, alder,
socioekonomi, utbildning, funktionshinder, etnisk bakgrund. Atgirderna medfér kad
vardaglig rackvidd och stirkta pendlingsmdjligheter med olika fardmedel oavsett till-
géang till bil. Darutéver medfor 34 procent (vdginvestering) av planeringsramen en
béade positiv paverkan och en férsumbar paverkan pé regional. Generellt kan atgérds-
omradet vaginvestering oka tillgdngligheten mellan landsbygd och stad, men framforallt
for personer med tillgéng till bil. I en majoritet av dessa atgarder, 85 procent, ingar dock
dven kollektivtrafikanldggning och cykelinfrastruktur som medfor en positiv paverkan
pé pendlingsmdjlighet till arbete och skola och dkad vardaglig rackvidd. 11 procent av
planeringsramen medfor en forsumbar paverkan pa mélomradet.

Planen har en negativ paverkan pa mélomradet Klimat och klimatanpassning, fraimst
pé grund av de koldioxidutsldpp som sker under byggskeden. 70 procent av planerings-
ramen har en negativ eller viss negativ paverkan pd méalomradet. Vésentliga utslapp
av koldioxid sker under byggskedena. Atgirdsomridena viginvestering och jarnvig
medfor visentliga utslipp. Atgirdsomrade cykelinfrastruktur medfor ocksé koldioxid-
utsléipp, men i ligre omfattning. Overflyttningseffekter viger inte upp de koldioxidut-
slipp som sker under byggskedena. Ovriga dtgirdsomriaden medfor forsumbar paverkan
pé malomradet. For namnsatta atgérder uppgér koldioxidutslappen under byggskedet till
drygt 11 000 ton CO,-ekvivalenter &r 2040.

I Trafikverkets samlade effektbeddmning framgar dven koldioxidutslépp for drift-
och reinvesteringsskedet. Den férdndring som sker pa CO, utslépp dver kalkylperioden
(60 ar) beror i huvudsak pa den allménna trafiktillvixten utifran demografisk och eko-
nomisk utveckling, fordonsbrénsle och-sa-vidare, inte av den nya véglanken. Riskredu-
cerande atgirder och anpassning till ett fordndrat klimat genomfors for tvd namnsatta
véginvesteringar, vilket medfor positivt paverkan pd malomréadet.

¢ https.//www.trafikverket.se/
for-dig-i-branschen/Plane-
ra-och-utreda/langsiktig-plane-
ring-av-infrastruktur/Samhallse-
konomiskt-beslutsunderlag/
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Planen medfor negativ effekt pd mélomradet Landskap, natur och kulturvirden.
40 procent av planeringsramen avsitts till tgdrder (jirnvdg och véginvestering) med
medfor ianspréktagande av jordbruksmark, intrang i landskap och milj6er, 6kade barrié-
rer samt andra storningar for vixt- och djurlivet. 60 procent av planeringsramen medfor
forsumbar paverkan pd malomréadet pa grund av smé atgérder och atgirder i befintlig
vig.
Planens effekter sammanfattas i nedanstaende tabell. Bredd pa kolumn motsvarar

ekonomisk ram for respektive atgdrdsomrade.

Industri

e

Figur 3. Bedémningsmatris 6ver planens effekter for fyra mélomraden.
Kolumnens bredd motsvarar ekonomiska ramen for respektive Gtgdrdsomrade.

Bedémningen dr visualiserad med hjélp av féljande fdrgkoder.

Negativ Viss negativ Férsumbar Positiv Paverkas inte
paverkan paverkan paverkan paverkan /ej relevant



Beskrivning av atgardsomradena

2.1  PRINCIPER FOR PRIORITERING

Utgangspunkterna for den regionala infrastrukturplanens inriktning framgar av kapitel
1. Det handlar om planens bidrag till malen i den regionala utvecklingsstrategin, in-
riktningen i den strategiska miljobedémningen, samt forutséttningar och utmaningar i
Viésternorrland. Vid prioritering av infrastrukturatgirder vdgs darutdver en stor méangd
faktorer samman, bland annat teknisk standard och atgérdens effekter. Malkonflikter
maste hanteras och flera intressen och intressenters synpunkter ska beaktas. Prioritering
av atgdrder dr dessutom en process som stracker sig over lang tid, ofta flera &r. Det
innebdr att de forutsittningar och vérderingar som géllde dd bristen konstaterades kan
ha foréndrats dver tid. Att en atgird diskuteras och omprdvas innan ett genomforande dr
dérfor en naturlig del av processen.

I den regionala infrastrukturplanen tas inte stéllning till den enskilda atgérdens ut-
formning eller lokalisering. Fragor om utformning och lokalisering hanteras i den for-
mella planeringsprocessen och ska folja gillande regelverk.

For att klargdra principer for prioritering av atgérder inom respektive atgirds-
omréde savil for dtgarder som namnsitts, samt for atgdrder inom respektive atgérdspott,
sa beskrivs nedan vilka principer som &r viktiga ur det regionala perspektivet.

Vaginvestering

Cykelinfrastruktur

Regional kollektiv-
trafikanlaggning

Medfinansiering
av kommunala

atgarder m fl.

Samfinansiering av
atgard i nationell
plan

Namnsatt atgard

Omstélining av transportsystemet genom éverflyttning fran
vag till jarnvag och sjofart.

Tillganglighet till/frén industrietablering/investering som
innebar vasentligt 6kad sysselsattning med betydelse for
den regionala utvecklingen.

Forbattrad trafiksakerhet for fordonstrafik i regionalt strak.

Regionala cykelstrak enligt kartunderlag, arbets-/studie-
pendling, koppling kollektivtrafik.

Cykelnat som okar forutsattningar for skolresor med cykel.
Forbattrad trafiksakerhet for gaende och cyklister.
Cykelinfrastruktur med fokus pa fritid, rekreation och turism.

Nod fér resandeutbyte: tagstation, resecentrum, bytespunkt,
nod for landsbygdstrafik.

Hallplatser i prioriterade strak och trafikomraden.
Framkomlighet busstrafik.

Tillganglighetsanpassning.

Trafiksdkerhet for skolbarn.

Kriterier enligt géllande stodforordningar, exempelvis for
cykel- eller miljoatgarder.
Samma principer som for statlig infrastruktur, se respektive

atgardsomrade.

Ingdr i prioriterad transportkorridor Botniska korridoren och/
eller Mittstraket, ger regionala systemeffekter, samt tidigare-
ldggning av atgdrden i nationell infrastrukturplan.
Tillgdnglighet till/fran industrietablering/investering som
innebar vasentligt 6kad sysselsattning med betydelse for den

regionala utvecklingen.

Prioritering av nagon av de Ovre kategorierna.
Total kostnad pa i storleksordningen 50 miljoner kronor

eller mer.



2.2 SAMFINANSIERING NATIONELL PLAN

Viindslinga Vidsteraspby, 55 miljoner kronor

I Regional transportplan 2018-2029 finns 55 miljoner kronor avsatta for ”Ej namngivna
insatser i Botniska korridoren” och i texten beskrivs att syftet dr forbéattringar for gods-
tagstrafiken mellan Stambanan och Botniabanan, delen mellan Visteraspby och Lang-
sele for forbattrad anslutning och redundans.

En 6verenskommelse om samfinansiering av véndslingan Vésteraspby beslutades
av Regionstyrelsen i april 2021. Overenskommelsen togs fram for att 6ka mojligheterna
for prioritering av vindslingan i den nationella planen. Den totala kostnaden beréknas
uppga till 120 miljoner kronor.

Vindslingan 1 Vésteraspby syftar till att forbattra anslutning och redundans for
godstagstrafiken mellan Stambanan och Botniabanan. Idag maste riktningsbyte ske i
Visteraspby for trafik mellan Botniabanan och Adalsbanans fortsittning mot Langsele,
vilket &r mycket tidsddande. Véndslingan ar ett viktigt steg i forverkligandet av den
regional utvecklingsstrategins prioritering av ett langsiktigt héllbart transportsystem.
Atgirden kan dven fa betydelse for att utveckla en framtida persontégstrafik.

2.3 VAGINVESTERINGAR

Vigatgirderna som prioriteras i den regionala infrastrukturplanen syftar i huvudsak till
att Oka trafiksdkerheten for fordonstrafik i regionala strdk. Storre investeringar med en
totalkostnad pd mer &n 50 miljoner kronor &r namnsatta. I samband med dessa vig-
atgirder genomfors dven en utbyggnad av regional cykelinfrastruktur. Merkostnaden
for detta redovisas i kapitel 1.2 Planeringsramens fordelning. Smaérre dtgérder enligt
fyrstegsprincipens steg 2 och 3 inryms i potten nedan.

Enligt Trafikverkets rapport 2020:237 Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2019
Region Mitt, s& &r antalet omkomna per 100 000 invanare dr hogre 1 Visternorrland &dn
snittet for riket. For Viasternorrland var det 2019 nérmare 6 omkomna per 100 000 in-
vénare, vilket kan jimforas med riket med drygt 2 omkomna per 100 000 invanare. An-
talet omkomna per 100 000 invanare inom Region Mitt har varit hogre &n riket samtliga
ar sedan 2006. Bristande trafiksdkerhet dr den frémsta bristen for fordonstrafik pa det
regionala viignitet i linet. Aven med en hdgsta tillitna hastighet pa 80 kilometer/timme,
sa kvarstar trafiksikerhetsbrister pa flertalet av de regionala vigarna.

Okad trafikséikerhet fér fordonstrafik, Gtgérder <50 mkr,
36 miljoner kronor

Pa flertalet regionala végar i ldnet finns trafiksdkerhetsbrister med bland annat oeftergivli-
ga sidoomraden och inga regionala vigar dr mittseparerade. Den stora delen av olyckorna
i lanet sker i singelolyckor och métesolyckor ldngs strickor, s& mittseparering alternativt
mittraffling och sidoomraden, ar atgdrder som medfor reducerade riskerna for att omkom-
ma eller skadas allvarligt. Mittraffling kan utforas i samband med beldggningsarbeten, for
Okad kostnadseffektiviteten. Sett till kostnaden for mittseparering (35—45 miljoner kronor
per kilometer) av regionala strék skulle uppta storre delen av hela planeringsramen, ligger
fokus i stéllet pa mittraffling och forbéttrade sidoomraden. Dérutdver kan dven smérre trafik-
sdkerhetsatgirder sdsom kurvritning, uppsittning av sidordcken och andra atgérder genom-
foras. Foljande regionala strackor har trafiksékerhetsbrister (rod klass enligt Trafikverket
klassning) och prioriteras darfor for mittraffling och sidoomradesétgérder i samband med
Trafikverket underhallsatgérder.

Vag Stracka Langd km FPV 1
83 Alby-E14 Ange Naset 16 X
87 Graninge-Osterforse 13 X
90 Tjall-Ed 21 X
90 E4-Bollstabruk 29 X
348 Overhérnis-Bredbyn 29 X
333 Bollstabruk-Nyland 4

352 Ornskdldsvik-Hanaback 9

Tabell 2. Regionala vidgstrék och strdckor prioriterade foér mittrdffling och sidoomrddes-
atgdrder 2022-2033

Vig 86 Kovland, inklusive cykelvdg och hdllplatser, 45 miljoner kronor

Vig 86 &r riksvég och ett prioriterat strak for godstrafik och arbetspendling. Delen Kovland
dr i stora behov av atgérder pa grund av allvarliga brister i trafiksdkerhet och geografi. Risker
for erosion finns dé vdgen gér pad hog bank med branta slénterlutningar. Brister i stabiliteten
leder till hoga underhéllskostnader for beldggning i-och-med att det inte blir ndgot varaktigt
resultat av utforda underhéllsatgdrderna. Utover summan ovan sd samfinansieras atgérden
med den nationella planen, dels med barighetsmedel i syfte att hoja vigen fran barighets-
klass 1 till barighetsklass 4 (BK4), dels med sé kallade riskmedel eftersom det finns avsnitt
med risker for ras och skred.

19 FPV, Funktionellt prioriterat
vdgnat for nationell och regio-
nal tillgénglighet, Trafikverket.
www.trafikverket.se/for-dig-
i-branschen/vag/funktio-
nellt-prioriterat-vagnat/



Vig 86 Silje-Kovland, inklusive cykelvdg och héllplatser,
130 miljoner kronor

Vig 86 ar riksvég och ett prioriterat regionalt strak for godstrafik och arbetspendling.
Risker for erosion finns da vigen gar pa hog bank med branta slénterlutningar. Brister
i stabiliteten leder till hoga underhallskostnader for beldggning i-och-med att det inte
blir ndgot varaktigt resultat av utforda underhallsitgérderna. Vigen dr olycksdrabbad
och sammanhédngande gang och cykelstrak saknas. Korsningar, utfarter och busshall-
platser har bristande utformning. Utdver summan ovan s& samfinansieras atgarden med
den nationell planen, dels med barighetsmedel i syfte att hoja vigen fran bérighetsklass
1 till barighetsklass 4 (BK4), dels med sa kallade riskmedel eftersom det finns avsnitt
med risker for ras och skred.

Vég 622 Ljustavigen-Ostra Birsta inklusive cykelvig,
72 miljoner kronor

Vig 622 tillhor det regional prioriterade stréken, mycket viktig for godstransporter och
arbetspendling. Ljustavdgen, delen mellan E4 Birsta till Alndbron ar en link mellan
E4 och Tunadalsomradet, samt mellan Birsta och Alnobron har bristande siker for alla
trafikslag och behov finns av att forbinda tva befintliga gdng- och cykelvégar med varan-
dra, samt se 6ver korsningar, med mera. Vigen gransar till bostadsomradet Ljustadalen
och trafiksdkerheten brister f6r manniskor som vill rora sig langs vag 622 exempelvis for
att ta sig till Birsta handelsomrade eller till busshallplatser i omradet. Fordonsméngden
uppgér till mer &n 9 000 fordon per dygn, varav elva procent utgérs av tung trafik.

Investeringsbidrag enskild vig, 9 miljoner kronor

Runt 250 mil av det enskilda vignétet i ldnet erhaller statligt driftbidrag som ersittning
for att vdgarna halls dppna for allmén trafik. De enskilda vdgar som erhéller statligt
driftbidrag fran Trafikverket kan &ven soka bidrag for investeringsbidrag for storre un-
derhallsatgdrder med en finansiering fran den regionala transportplanen. Trafikverket
beslutar i de enskilda drendena. Prioritering av atgérder sker i samrad med planupp-
rittaren. Utdver drift och investeringsbidraget finns dven ett sérskilda driftbidrag som
Trafikverket ansvarar for. Det statliga bidraget kan som mest omfatta hdgst 75 procents
stod till enskilda védghéllare och regleras via férordningen om statligt bidrag till enskild
vighallning (1989:891).



2.4 SAMFINANSIERING FOR ATT MOTA
INDUSTRIINVESTERINGARS BEHOV

Mot bakgrund av den grona omstillning som sker i norra Sverige med etableringar av
nya industrier och ny teknologi, behdver ett handlingsutrymme finnas i den regionala
infrastrukturplanen for att kunna méta behov av statliga transportinfrastrukturatgirder
med plats- och tidsméssig koppling till industriinvesteringar etablering. I Vidsternorrland
pagar ett intensivt arbete och forberedelser hos flera av kommunerna for att en etablering
av energiintensivindustri ska komma till stdnd. En sadan etablering kan bidra till Vister-
norrlands utveckling dels genom tillskapandet av en stor méngd nya arbetstillfillen, dels
genom en stirkt gron omstéllning.

Totalt avsitts 10 miljoner kronor i syfte att finansiering och/eller samfinansiera at-
gérder 1 nationell infrastrukturplan som behdvs for att astadkomma en tillginglighet
till/frdn en industrietablerings lokalisering. Atgirder som kan komma att dvervigas ir
investeringsatgirder, atgarder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportsatt
exempelvis héllplatsatgird, atgirder som ger effektivare anvindning av befintlig infra-
struktur och/eller atgérder som bidra till att andelen kollektivtrafik dkar. En plats- och
tidsméssig koppling till industriinvesteringens etablering ar en forutséttning.

2.5 CYKELINFRASTRUKTUR

Madl fér cykling och principer for prioritering
Promenader och cykling &r det mest hallbara sittet att resa kortare strackor. Att cykla
pa vardaglig basis bidrar till bittre hilsa och minskad risk for vélfardssjukdomar. Det
mojliggdr dven regionforstoring d& ménga resor borjar eller slutar med att man gér el-
ler cyklar. Stader och platser ddr méanga gar och cyklar upplevs ocksa som levande och
attraktiva. Cykling har &dven en allt storre betydelse for den vixande besdksnéringen.

For att nd visionen om att hilften av alla resor under fem kilometer ska ske pa cykel
och/eller gdendes behdvs ett systematiskt samverkansarbete bland de priméra véighallar-
na gillande cykelinfrastruktur. Region Vésternorrland, Trafikverket och kommunerna
har borjat diskutera en gemensam samverkan for okad och sdker cykling. Under 2022
kommer inriktning och innehall fér denna samverkan att formuleras.

For att 6ka cykling och gdng behdvs investeringarna i ssmmanhéngande cykelstrak
pa béade lokal och regional niva, men ocksé steg 1-2-atgdrder det vill sdga paverkans-
arbete for 6kad géng och cykling.

For att astadkomma sammanhéngande strak behdvs en ndrmare planering mellan Regi-
on Visternorrland, Trafikverket och kommunerna. Region Vésternorrland har tagit fram
ett regionalt kunskapsunderlag for regionala cykelstrak for att underldtta planering och
prioritering av atgirder. Aven smirre atgérder kan ge bra effekt exempelvis vid “glapp”
mellan vighallare.

Av det kartbaserade kunskapsunderlaget 6ver regionala cykelstrak?! framgér omfat-
tande brister for cykling ldngs det statliga regionala vignitet samt dvergripande regio-
nala strak med potential for 6kad cykling for arbetspendling och fritidscykling. Strackor
inom strék som identifierats i kunskapsunderlaget har en 6kad prioritet jaimfort med
strackor som inte ingér i identifierade strak. Fokus i kartunderlaget ligger pa relationer
mellan orter, relationer till arbetsplatser och till kollektivtrafik. Kartunderlaget &r inte
fullstdndigt exempelvis avseende brister inom en mindre ort p& landsbygd med genom-
fartsproblematik.

Utmaningar finns géllande trafiksékerhet for cyklister. Allvarligt skadade pé cykel
star for cirka 50 procent av det totala antalet allvarligt skadade och trenden ser tyvérr
inte ut att minska over tid. Andelen rodklassade gang- och cykelpassager i Trafikverkets
Region Mitt 4r hogre pa det regionala vignétet dn pa det nationella vagnitet och finns
oftast pa vigar med hastighet 40-60 km/tim. Andelen gang, cykel- och moped (GCM)
passager med god kvalitet pa statligt vignat ar bara 39 procent. Det &r darfor viktigt att
en inriktning for 6kad cykling och géng genomfors tillsammans med ett engagemang for
okad trafiksdkerhet for gdende och cyklister.

En annan aspekt &r att behovet av att kunna transportera sig pa cykel dven finns ut-
med det mindre véignétet. Det handlar dels om byar och mindre samhéllen dér sa kallade
bygdevigar’? skulle kunna 6vervigas, dels om tdtorter med tung genomfartstrafik. For
det sistnimnda pégér en &vs. Motsvarande utredning behovs for att fa en dverblick var i
lanet bygdevigar skulle kunna tillimpas.

Foljande principer for prioritering géller:
1. Regionala cykelstrak enligt regionalt kartunderlag
+ Okade forutsittningar for arbets- och studiependling
* Cykelnét och cykelparkering med koppling till kollektivtrafik
2. Cykelnét som okar forutséttningar for skolresor med cykel
3. Forbattrad trafiksdkerhet for gdende och cyklister
4. Cykelinfrastruktur med fokus pa rekreation och turism
+ Okade forutsittningar att n fritidsaktiviteter och rekreationsomraden med cykel

* Utveckla turistcykelleder

1 Kartanalyser for regionala
cykelstrak i Vdsternorrland
(arcgis.com)

12 Séréker har fatt ldnets férsta
bygdevdg - Trafikverket


https://www.youtube.com/watch?v=4smg1uDY-OQ
https://www.youtube.com/watch?v=4smg1uDY-OQ
https://rambollglobal.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=3daf86433a664de6b2535f2e7a6ecace
https://rambollglobal.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=3daf86433a664de6b2535f2e7a6ecace
https://rambollglobal.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=3daf86433a664de6b2535f2e7a6ecace

Statlig cykelvdg, atgdrder <50 mkr, 91 miljoner kronor

I tabellen nedan redovisas dtgdrder med en totalkostnad under 50 miljoner kronor och
som tillhdr potten for cykelatgérder. I potten ingar dven cykelpassager utifran Trafikver-
kets pdgdende utredning som fardigstalls 2022, samt utredning avseende bygdevéagar.

Utover de prioriteringar som ndmns i tabellen kan ytterligare cykelatgérder komma
att prioriteras. Atgirderna redovisas i vignummerordning. Ytterligare dtgirder kan kom-
ma att prioriteras i man av utrymme utifran pagaende avs:er.

Vagnr Avsnitt Kommun Kommentar
E4 Regional vag, delstracka mellan .
) . . N Regionalt
trafikplats hallplats K6pmangatan och bron, Timra
- . ) kartunderlag
Timra i samband med broreparation
. . ~- . ) Kategori
352 Nordanas — Sportvagen Ornskoldsvik 2 och3
615 Alnébron Sundsvall Regionalt
kartunderlag
Laggarbergsvagen N Regionalt
648 T
(vég 631-Vavlandsvagen) imra kartunderlag
Etappvis utbyggnad i Kategori
718 o H d
Bondsjo-Brunne, enligt AVS arnosan 2och3
Cykelpassager langs statliga
Flera regionala vagar utifran pagaende Lanet Kategori 3
utredning
Flera Bygdevagar, utredning Lanet Kategori 3

Vidg 684 Centrumatgdrder S6raker, 47 mkr

Avsiktsforklaring finns mellan Trafikverket och Timrd kommun avseende medfinan-
siering. Vig 684 genom centrala Soraker ar bred och inbjuder till hdga hastigheter utgdr
en barridr for gdende och cyklister i samhéllet. Det finns behov att korsa véigen for de
som bor nedanfér vdgen och behdver nd samhéllsservicen ovanfor vigen. Genom Sor-
akers centrum finns endast en mycket smal trottoar pa vardera sidan av vigen, som &r for
smal bade for gadende och for cyklister. Tillgénglighet och sékerheten behdver forbattras
for gdende och cyklister och trafikmiljon forbéttras for att 6ka kénslan av tétort. Buss-
héllplatserna behover fa forbattrad standard. Timrd kommun kommer att medfinansiera
atgirden eftersom kommunen &r vighéllare for korsande vigar. Medfinansieringen ingar
inte i beloppet ovan.

Vg 90 cykelvig Frané-Kramfors, 54 miljoner kronor

De foreslagna atgérderna syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten
for gadende och cyklister langs den aktuella strickan. Bristande trafiksdkerhet for gaende
och cyklister mellan Frand och Kramfors centrum, en stricka pa drygt fyra kilometer.
Det saknas en separerad gang- och cykelvdg samt sidkra gangpassager pa storre delen
av strackan. Trots relativt korta avstand sker arbetspendling i huvudsak med bil vilket &r
negativt med hansyn till miljo. I vissa korsningar &r det bristande utformning med hénsyn
till trafiksékerhet

Medfinansiering kommunala cykelvégar, atgdrder <50 mkr,
80 miljoner kronor

Enligt férordningen 2009:237 ar det mojligt for kommuner att erhalla statlig medfinan-
siering for cykelinfrastruktur pa det kommunala vagnétet. Bidraget uppgar till maximalt
50 procent enligt forordningen. Nér behovet av ny cykelvig ska bedomas &r potentialen
till 6kad cykling en viktig faktor.

Medfinansiering till cykelinfrastruktur pa kommunala végar bor ske enligt samma
prioriteringsgrunder som for cykelvigar ldngs statliga vigar, bland annat utifran regio-
nalt kartunderlag avseende regionala strak for arbetspendling. Trafikverket ansvarar for
handliggning och provning av inkomna ansdkningar. Beslut i de enskilda ansdkningarna
tas arligen av Trafikverket i dialog med Region Visternorrland.



2.6 REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKANLAGGNINGAR

Principer for prioritering av kollektivtrafikanldggningar

Persontdgstrafiken dr mycket viktigt for snabba restider och utveckling av de regionala
arbetsmarknadsomradena. Arbete pagar att ta fram en ny strategi for norrtagstrafiken,
det vill siga for dagtagstrafiken i de fyra norrlénen. Strategin kommer att ta sikte pa de
nérmaste 10—15 aren och tas fram infér kommande upphandling av ny tdgoperatér med
trafikstart 2025. Det kan till exempel handla om fordndrade tidtabeller, fordon och/eller
anldggandet av nya stationsldgen.

Aven Kollektivtrafikmyndigheten forbereder ny trafikupphandling, vilket kan leda
till fordndrade trafikeringsuppldgg och investeringsbehov i bytespunkter, signalpriori-
teringar och hallplatser i samband med trafikstart. Dessutom pagar dversyn av trafik-
forsorjningsprogram och av styrdokument for kommunalférbundet inklusive finansie-
ringsmodell.

Det dr i dagsldget inte mojligt att ange vilka atgérder som kan bli aktuella eller hur
stora investeringsbehoven ér till foljd av dessa tvé nya strategier och trafikupphandling-
ar, mer &n att den regionala infrastrukturplanens medel for kollektivtrafikanlaggningar
kommer att berdras och att anldggningar for regional persontags- och kollektivtrafik ar
prioriterade atgérder. I dagsldget finns inga kéinda behov av regionala kollektivtrafik-
anldggningar med en totalkostnad pad 50 miljoner kronor eller mer. Trafikverket har
under 2021 fragat samtliga kommuner om behov finns av regionala kollektivtrafik-
anldggningar med en totalkostnad pa 50 miljoner kronor eller mer. Dérfor &r inga at-
gérder namnsatta, utan alla medel dr darfor avsatta i en pott. Ramen for kollektivtrafik-
anldggningar &r dock hogre jamfort med tidigare, for att ta viss hojd for framtida behov.
Behovet av regionala kollektivtrafikanldggningar kommer sannolikt att 6ka dnnu mer.

I Vésternorrland har ett stort kollektivtrafikprojekt Koll2020, genomforts under
perioden augusti 2017-september 2021. I projektet har en rad aktiviteter genomforts
varav manga dr investeringar for framtiden i form av teknikutveckling och framtagande
av kunskapsunderlag. De ndrmaste aren kommer fokus till stor del vara att implementera
dessa kunskaper for att skapa en mer attraktiv kollektivtrafik, revidera befintliga styr-
dokument, samt se Over ldnets samverkansprocesser kopplade till kollektivtrafik.
Genom ett mer strukturerat, strategiskt och langsiktigt arbete sa ska lanets parter snabb-
are och mer effektivt hoja nivan i kollektivtrafikens olika delar. Ett exempel &r processen
for ombyggnation av héllplatser dér ett arshjul och en regional prioritering ska bidra till
att det for varje ar finns en lista med prioriterade objekt. Darutover sa finns behovet av
en mer flexibel pott for att hantera hastigt uppkomna behov.

Foljande principer for prioritering géller:

* Nod for resandeutbyte: tdgstation, resecentrum, bytespunkt, nod for landsbygdstrafik
» Hallplatser i prioriterade strék och trafikomraden

* Framkomlighet busstrafik

+ Tillgénglighetsanpassning

 Trafiksdkerhet for skolbarn

Principer for finansiering av regionala tagstationer

Finansiering av regionala tigstationer sker utifrin anliggningens #garansvar. Agar-
ansvar, finansiering och genomf6randeansvar for en atgérd fortydligas i samverkansavtal
mellan Trafikverket och extern part som exempelvis en kommun. Trafikverket delar upp
utforandet i ett sa kallat grundutférande som utgar fran det statliga ansvaret for att 16sa
en trafiksituation, samt tilligg som annan part dn Trafikverket finansierar och star for.
Omfattningen pa grundutférandet bedoms fran fall till fall. Tilldggen &r de forbattringar
och anpassningar utdver grundutforandet. Drift och underhéllskostnader som tillkommit
pé grund av tilldgg som normalt finansieras av initiativtagande part.

Trafikverkets ansvar for grundutforandet omfattar bland annat plattform, plattforms-
tak, utrustning pa plattform exempelvis bankar och véderskydd, plattformsforbindelse,
dynamisk utrustning for trafikinformation pa plattform och i stationshus, fast skyltning
pé plattform och plattformsforbindelse. Kostnadsfordelningen ska ske utifran nationell,
regional och lokal nytta. Det innebér att 4ven annan part kan bdra kostnader for anldgg-
ningen i grundutforandet.

Niér det géller regionala tagstationer sé dr huvudregeln att de frimst utgdr en regio-
nal och lokal nytta och darfor bor finansieras via regional infrastrukturplan och kommu-
nal medfinansiering. Trafikverket kan delfinansiera atgérden om det finns nationella nyt-
tor med det provas fran fall till fall. Nyttorna bor spegla fordelningen av finansieringen.
Den regional infrastrukturplanen kan dock enbart finansiera grundutférande

Ovriga parter ansvarsomriden omfattar bland annat stationshus, bussterminal,
cykelparkering, anslutande kommunala védgar, pendlarparkeringar, angdringsplatser,
konstnérliga utsmyckningar som inte &r integrerade i den statliga konstruktionen, an-
laggningar som vésentligt avviker fran grundutforandet for plattformsférbindelse exem-
pelvis anlédggning avsedd for kommersiella funktioner, bro eller tunnel avsedd for annan
trafik &n till plattform och-sé-vidare.

Jarnvagens karnfunktion
Plattform med vantfunktioner,
plattformsforbindelser, trafikinfor-
mation, jarnvag.

Noden/bytespunkten
Busshallplats, cykelparkering,
taxiangoring, biljetter, vantfunktion,
service.

Bytespunktens omland "Staden"
Verksamheter, bostader, kontor,
motesplats, kultur.

Figur 4. Trafikverkets figur av stationens delar. Trafikverkets ansvar fér jdrnvdgens kdrnfunktion
samt andra parters ansvarsomrdden.
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Flera

Flera
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Flera

Flera

Atgird/avsnitt

Nod for
resandeutbyte

Prioriterade
strak och
trafikomraden

Tillgénglighets-
anpassning

Framkomlighet
busstrafik

Allsta—Klingsta

Forbattrad trafiksa-
kerhet pa busshall-
platser som anvéands
av skolbarn

Microatgarder pa
hallplatser som an-
vdnds av skolbarn

Kollektivtrafikanldggningar statlig vdg, dtgdrder <50 mkr,
130 miljoner kronor

En utvecklad persontagstrafik ar av hogsta prioritet som beskrivits ovan. Det ar i dags-
laget inte mojligt att ange vilka atgirder som kan bli aktuella eller hur stora investerings-
behoven gillande stationer och stationslagen for persontagstrafiken.

Kommun Summa Kommentar

Tagstation, resecentrum, samt bytespunkt mellan buss och tag.
Det finns idag ett antal stationsorter i lanet dar koppling mellan
tag och buss inte fungerar tillfredsstéllande och dar det finns
behov av forbéttringar.

Nod for resandeutbyte landsbygdstrafik — for att kunna upp-
ratthalla och dven utveckla kollektiv-trafiken pa landsbygd och

Ej speci-
Lanet ﬁj P q i glesbygd sa behovs nya trafikupplagg med flexibel nartrafik
cera
som knyter an till linjelagd trafik i bestamda noder. Dessa noder
behover utvecklas sa de har en hog niva for tillganglighet och
trafiksakerhet, samt att det gar att parkera cyklar och bilar.
Aven fordonsstandard och informationssystem behéver anpassas,
bland annat hallplatsutrop och informationssystem i landsbygds-
trafiken.
Ei X Utifran framtagna hallplatsriktlinjer strategiskt arbete for att
speci-
Lanet ﬁJ P q successivt hoja standarden pa busshallplatser i prioriterade strak
cera
och trafikomraden.
Utifran framtagna hallplatsriktlinjer ett strategiskt arbete for att
Linet Ej speci- Oka tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning pa
ane
ficerad utvalda linjer och bytespunkter. Niva pa fordon, information och
infrastruktur bér hojas samtidigt.
Linet Ej speci- Atgarder som innebir 6kad framkomlighet for busstrafik exem-
ane
ficerad pelvis signalprioritering, busskorfilt, etcetera.
Sundsvall 27 mkr Tillganglighet busshallplatser
Lanet 25 mkr Under genomférande 2022-2023
50 000 Mikroatgarder for 6kad trafiksakerhet och trygghet pa sma hall-
Linet 80000 platser som anvénds av skolbarn. Mikrodtgarder kan exempelvis
dne
kr/3 handla om breddning av hallplatsficka sa barnen slipper sta pa
r/ar

vagrenen i vantan pa bussen.

Medfinansiering regionala kollektivtrafikanléggningar, miljé, m.m.
dtgdrder <50 mkr, 70 miljoner kronor

Ett effektivt kollektivtrafiksystem bidrar till att utveckla och stirka arbetsmarknadsregio-
ner och forbattrar dirmed mojligheterna till regional tillvaxt. Medfinansieringen ska bidra
till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv, tillgdnglig och 6ka resandet med kollektiv-
trafik. M6jligheterna for personer med funktionshinder att anvénda transportsystemet ska
Oka. I 6vrigt ska samma principer for prioritering gélla som for regionala kollektivtrafik-
anldggningar lings statlig vdg, se kapitel 2.1.

Enligt forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollek-
tivtrafikanldggningar kan medfinansiering beviljas till regionala kollektivtrafikmyndig-
heten for investeringar i kollektivtrafikanldggningar och fartyg.

Det kan &ven beviljas till kommuner eller andra organ for investeringar i flyg-
platsanldggning med annan huvudman an staten. Kommuner kan &ven beviljas med-
finansiering for miljo- och trafiksékerhetsforbattrande atgiarder pA kommunala gator och
végar. Medfinansiering till kommunala cykelvéigar och miljéatgarder ingar dock i med-
len for cykelinfrastruktur. Beslut om stdd fattas arligen av Trafikverket. Prioritering av
atgérder sker i samrad med planupprittaren.

2.7 DRIFTBIDRAG FLYGPLATSER

Driftbidrag till regionala flygplatser, 70 miljoner kronor

* Diriftbidrag Sundsvall-Timra flygplats: 1 miljon kronor/ar
+ Driftbidrag Ornskéldsviks flygplats: 4,8 miljoner kronor/ar

Syftet med det statliga driftbidraget till regionala flygplatser ar att frimja en god
flygtransportforbindelse dér tillfredsstillande kollektiva transportalternativ saknas. Sett
ur ett regionalt tillvixtperspektiv har flyget en mycket stor betydelse for foretag och
sysselsattning, vilket framgar ur en rapport’® som tagits fram av Region Visternorrland
tillsammans med de kommuner i ldnet som &dger regional flygplats. De regionala flyg-
platserna dr av vésentlig betydelse for samhiéllets forméga vid storre kriser och olyckor.
Det visar inte minst tiden under pandemin eller tidigare ars omfattande skogsbriander.
Naringslivet lyfter fram flygets betydelse for langvéga tillgdnglighet till rimliga restider,
for resor i tjénsten och for kundbesdk. Mot denna bakgrund behover statens ekonomiska
engagemang i regionala flygplatser 6ka. Nivan pa driftbidraget baseras pa samma berik-
ningsmodell som ligger till grund for den utdkning av den regionala planeringsramen som
regeringen beslutade 2012 och som for ovrigt fortfarande anvénds av 6vriga regioner med
motsvarande driftbidrag. Eftersom det handlar om drift av befintlig infrastruktur, s med-
for driftbidraget ingen utveckling av infrastruktur eller flygtrafik. En eventuell forandring
av driftbidragets niva dr inte en fraga om att utveckla eller férdndra transportsystemet,
utan &r en fraga om fordelning av driftkostnader mellan kommun och region.

13 Samhallseffekter av flygverk-
samhet i Visternorrland,
Sweco (2021)



Planeringsdirektiv

3.1 ATGARDER SOM INGAR | REGIONAL

INFRASTRUKTURPLAN

De typer av étgérder som ingér i regional infrastrukturplan framgér av forordningen
(2009:263):

investeringar i statliga vigar som inte ingar stamvégnatet

atgirder for vilka statlig medfinansiering kan beviljas enligt 2 § forordningen
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anldggningar, m.m.

atgérder i andra icke-statliga finansierade anldggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som bor redovisas

driftbidrag till icke-statliga flygplatser som beddms vara strategiskt viktiga for
regionen

investeringar och forbattringsatgarder for vilka Trafikverket ansvarar for enligt
forordningen (2009:239) om en nationell plan for transportinfrastruktur
byggnadsbidrag till enskilda vigar



Den regionala infrastrukturplanen kompletterar en nationell infrastrukturplan som
beslutas av Regeringen. Den nationella infrastrukturplanen omfattar bland annat:
* investeringar i statliga stamvégnétet, E4 och E14 for Vésternorrlands del

* investeringar i statliga jarnvagar

o drift, underhall, barighetsatgirder for hela det statliga védg- och jarnvigsnitet

» 4tgdrder som paverkar transportefterfragan

+ medfinansiering till farleder, vissa regionala kollektivtrafikanldggningar

« driftbidrag till icke-statliga flygplatser med beslutad trafikplikt

+ driftbidrag inklusive bérighet till enskilda végar

3.2 PLANENS REDOVISNING OCH INNEHALL

Enligt regeringens planeringsdirektiv ska atgérder som har byggstartats, men som inte
har avslutats vid ingdende av 2022 ingd i planen 2022-2033. Atgirder i nu gillande
plan, som inte har byggstartat, kan dirmed omprdvas infor upprittandet av ny plan for
aren 2022-2033.

Atgiirder som bedéms bli utforda under planperioden och som beriknas ha en
totalkostnad pa minst 50 miljoner kronor ska redovisas i planen. Atgirder ska redovisas
12021 ars prisniva.

De kostnader som redovisas for olika atgérder i planen ger en bild av kostnaderna
vid det tillfalle dd kostnaden berdknades och utgdrs av medelvirdet av ett kostnads-
spann. Av de samhillsekonomiska effektbedomningarna framgér totalkostnad samt stan-
dardavvikelse.

Foljande ska redovisas:

+ samfinansiering av atgérder i nationell plan

+ statlig medfinansiering

+ fordelning mellan trafikslag

* medel till cykelinfrastruktur

+ vilka effekter olika infrastrukturatgirder véntas ge pa forutsittningarna
for bostadsbyggandet.

Enligt regeringens planeringsdirektiv ska de transportpolitiska mélen med etappmal
vara utgangspunkt. Planuppréttaren beskriva vilka atgérder som bor prioriteras for att bi-
dra till de transportpolitiska malen. Planupprittaren ska beskrivning vilka prioriteringar
planforslaget baseras péa, samt hur eventuella malsynergier och malkonflikter hanteras.
Prioriteringar ska motiveras och effekterna redovisas. Forutséittningar att mota betydan-
de industriinvesteringars behov ska végas in, samt behov av 6kat bostadsbyggande lika-
sd. Hog genomforbarhet och tidsméssig koppling till infraobjektet ska dock prigla en
sddan betydande industriinvestering och bostadsbyggnadsobjekt.

Genomforande och
avvikelsehantering

Trafikverket ansvarar for att genomfora den regionala transportplanen. Trafikverket tar
fram kostnadskalkyler och vérderar atgérdernas effekter som redovisas i transportplanen.
Kostnadskalkylen for en atgérd kan fordndras, pa grund av dndrad omfattning och/eller
utformning, prisfordndringar, eller fordndringar av ingdende risk- och osékerhetsfaktorer.
Det medfor att den kostnad som finns upptagen i transportplanen ar forknippad med vissa
osdkerheter. Ju tidigare i planeringsskedet en étgérd &r, desto storre dr osdkerheten i kost-
nadskalkylen. Enligt férordning (2009:239) ska den regionala transportplanen éndras vid
“vasentlig avvikelse” i fraga om innehallet.

For att effektivisera genomforandet och oka transparensen har Region Visternorr-
land beslutat (2019) om riktlinjer for genomforandet av regionala infrastrukturplanen.
Riktlinjerna innebér att det dr Regionstyrelsen som avgér om en avvikelse ar visentlig
och dérfor ska foranleda en revidering av transportplanen. Trafikverket ska dérfor re-
dovisa avvikelser 6ver 30% i forhéllande till atgérdens kostnad i regionala planen, till
Region Visternorrland. Avvikelser upp till 30% bedoms ingé i Trafikverket genomfor-
andeansvar. Av riktlinjerna framgar dven att avvikelser i gorligaste man bor hanteras
inom budgetutrymmet for respektive atgirdsomrade. Trafikverket bor dérfor strava efter
att lika stor andel av respektive atgdrdsomrade har genomforts efter fyra ar.

Kostnadsokningar for en atgdrd medfor att atgérdens prioritering i planen ompré-
vas. Det kan innebéra att dtgédrden bortprioriteras ur planen, att dtgirden eller andra pla-
nerade atgérder senareldggs och/eller att medel fran atgirdspott fors till berdrd atgérd.
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Bilagor

SAMMANSTALLNING AV ATGARDSVALSSTUDIER (AVS) OCH UTREDNINGAR

Atgardsvalsstudie eller utredning

Vag 718 Brunne-Bondsjo, Bristande tillganglighet och
sakerhet for oskyddade trafikanter

Hemsoleden
Harnén

E4 genom Harndsand

E4 Mortsal-Gallsater, Bristande tillganglighet till kollek-
tivtrafiken

Bristande tillganglighet och sakerhet mellan Frané och
Sandviken i Kramfors kommun

Vag 332 Maland-Gallsater, brister i trafiksdkerhet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter

Rv 90, Trafikplats Hagesta

Vag 975, Nasakersnipan, ras- och skredrisk samt trafik-
sdkerhetsbrist

Rv 90 och 87, Utredning trafiksékerhetsproblem i kors-
ningar Jarnvagsgatan-Langgatan, Lasarettsgatan

Resor Njurunda-Sundsvall

Kommun

Harnosand

Harndsand

Harnosand

Harndsand

Harnosand,
Kramfors

Kramfors

Kramfors

Solleftea

Solleftea

Solleftea

Sundsvall

Status

Avslutad
Avslutad
Avslutad
Avslutad

Avslutad

Avslutad

Pagaende
Avslutad

Avslutad

Pagaende

Avslutad

Start/
slut

2016
2019

2021

2019

2016

2020
2014

2017

2020

2013

Huvudsakligt syfte

Oskyddade trafikanter

Framkomlighet fordon

Framkomlighet,
oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter

Kollektivtrafik

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter

Trafiksdkerhet

Minskad risk,
tillganglighet

Trafiksdkerhet

Kollektivtrafik



Juniskarsvagen

Vag 570, Bristande tillganglighet och sékerhet for
oskyddade trafikanter Allsta Klingsta

Matfors — Sundsvall

Utredning for oskyddade Garde-Bydalen

Utr Sundsvall; 6kad tillganglighet for oskyddade
trafikanter

Matfors-Vattjom, Bristande tillganglighet och trafik-
sdkerhet for kollektivtrafikresendrer

Brister i trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter pa
Alndbron

E4- Tyncleré/Astt’)n, bristande trafiksékerhet och
tillganglighet

Konsekvenser pa vagar utifran SCAs utékade verksam-
heter

Vag 648 Timra-Laggarberg, Tillganglighets- och saker-
hetsbrist

Vig 532, Okad trafiksdkerhet p& bro éver Ljungan,
Torpshammar

E14 Viskan

Vag 352 Nordanas-Sportvagen, Bristande tillganglighet
och sakerhet for oskyddade trafikanter

Képmanholmen, Anvandbarhets- och trafiksdkerhets-
brist

Bjasta/Képmanholmen
Gottne, Fordjupad utredning av plankorsning
Utredningar sakra GCM-passager Vasternorrland

Brister for trafikanter langs med godsstrak for timmer-
transporter i Vasternorrland

Problembackar

Ost-vastliga forbindelser

Sundsvall
Sundsvall

Sundsvall

Sundsvall

Sundsvall
Sundsvall
Sundsvall

Timra

Timra

Timra
Ange
Ange

Ornsksldsvik

Ornskdldsvik

Ornsksldsvik
Ornsksldsvik

Vasternorr-
land

Vasternorr-
land

Vasternorr-
land

Vasternorr-
land

Avslutad
Avslutad

Avslutad

Pagaende

Avslutad

Avslutad

Pagaende

Avslutad

Pagaende

Avslutad

Pagaende

Avslutad

Avslutad

Pagaende

Pagaende

Pagaende

Pagaende

Pagaende

Avslutad

2014

2016

2017

2018

2019

2021

2016

2019

2016

2017

2020

2021

2021

Oskyddade trafikanter
Oskyddade trafikanter

Kollektivtrafik

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter

Kollektivtrafik

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter

Framkomlighet fordon,
trafiksakerhet

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter
Trafiksdkerhet

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter

Trafiksdkerhet

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter

Tunga fordon

Hallbara resor och
transporter

REGIONALA CYKELSTRAK, KARTA

Av kartunderlaget framgar omfattande brister for cykling langs det statliga regionala
végnitet. Regionala strdk med potential for 6kad cykling for arbetspendling och fritids-
cykling redovisas utifran relationer mellan orter, relationer till arbetsplatser samt till
kollektivtrafik. Relationer med potential for 6kad cykling har klustrats till dvergripande
regionala strak for vardagscykling respektive strak for turism och fritid. Analyserna har
gjorts med hjélp av Per Kagessons Modell for regional inventering och planering av
cykelvigar publikation 2007:13 samt med tillagg for elcykel. Kartunderlaget ar inte full-
standigt vad géller relationer till skolor eller trafiksidkerhetsaspekter for orter pa lands-
bygd med genomfartsproblematik. Kartunderlaget ska dérfor anvéndas som ett komple-
ment till andra analyser och utredningar.

Kartanalyser fér regionala cykelstrék i Visternorrland (arcgis.com)


https://rambollglobal.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=3daf86433a664de6b2535f2e7a6ecace

STRATEGISK MILJOBEDOMNING, SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Jarnvag

Vag -
framkomlighet
fordon

Vag -
trafiksdkerhet
fordon

Cykel-
infrastruktur

Kollektivtrafik-
anlaggning

Driftbidrag till
flygplatser

Klimat och klimatanpassning

Landskap, natur- och kulturvirden

Boendemiljon och hilsa

Social hallbarhet

Positiv paverkan genom 6kade mojligheter for dverflytt-
ning fran vag till jarnvag. Positiv paverkan okad andel
kollektivtrafik-resande. | utformningen ingar hansyn till ett
forandrat klimat.

Viss negativ paverkan da atgarder som nystrackning
och ombyggnader innebar intrang i olika landskap och
miljoer. Paverkar rérelsemonster, viltolyckor, barridrer,
storning.

Positiv paverkan genom mojligheter till 6kad andel
resande med kollektivtrafik vilket &r positivt for trafik-
sakerhetssynpunkt och minskade utslapp av avgaser pa
regional niva.

Positiv paverkan genom 6kad tillgangligheten i transportsystemet och starkt
mojlighet att ta sig till arbete och studier.

Paverkar fordelning av trafik i vagsystemet, men i liten
utstrackning trafiktillvaxten. Trafiktillvaxten paverkas av
demografisk utveckling och ekonomisk tillvaxt. Viss negativ
paverkan genom utslapp i byggskedet samt fran trafiken
under forutsattning att hastigheten hojs. Klimatanpass-
ningsatgarder pa vagnatet ingar i Nationell plan.

Atgarder i befintlig strackning bedoms ge férsumbar
eller viss negativ paverkan. Nystrackning bedoms ge
negativ paverkan pa rorelsemonster, barriar, intrang
i olika typer av landskap, natur, storningar.

Paverkan bedéms vara forsumbar for andelen gaende,
cyklister samt luftkvalitén i bostadsomraden. Hogre
hastigheter medfor 6kat buller. Kraven pa bullerdédmpning
i bostadsomraden, medfér bedémning om ingen eller liten
paverkan. Positiv paverkan pa trafiksakerheten.

Dérav ar den sammanfattande bedémning

delad, ingen eller liten positiv

paverkan, samt positiv paverkan.

Férsumbar paverkan pa majligheten for olika grupper av manniskor att resa.
Viss positiv paverkan genom 6kad framkomlighet pa vag vilket kan medféra
liten eller positiv paverkan pa pendlingsmojligheter, men inte for alla grupper
utan i forsta hand for personer med tillgang till bil. Liten eller positiv paverkan
pa regional funktionalitet /tillgdnglighet forutsatt minskade restider

i regionala strak mellan stad och landsbygd. Darav en

sammanfattande bedémning delad, ingen eller

liten positiv paverkan samt positiv paverkan.

Viss negativ paverkan genom utslapp i byggskedet samt
fran trafiken under forutsattning att hastigheten hojs.
Klimatanpassningsatgarder pa vagnatet ingar i Nationell
plan.

Smarre trafiksakerhet i befintlig strackning bedéms

ha forsumbar paverkan. Mittseparering innebar storre
intrang och negativ paverkan genom barriarer,
storningar, osv. Viss positiv paverkan med fokus pa
trafiksdkerhetsatgarder for sdkra viltpassager som
minskar viltkonflikter.

Positiv paverkan framférallt utifran minskat antal om-
komna i trafiken. | Gvrigt forsumbar paverkan pa andelen
gaende, cyklister.

Forsumbar paverkan pa majligheten for olika grupper av manniskor att resa.
Viss positiv paverkan genom ¢kad framkomlighet pa vag vilket kan medféra
liten och/eller positiv paverkan pa pendlingsmajligheter, men inte for alla
grupper utan i forsta hand for personer med tillgang till bil.

Liten eller positiv paverkan pa regional funktionalitet/

tillganglighet forutsatt minskade restider i regionala

strak mellan stad och landsbygd. Darav ar den

sammanfattande bedomning delad, bade

ingen eller liten positiv paverkan

samt positiv paverkan.

Viss positiv paverkan genom ¢kad andel cyklister, samt
kollektivtrafikanter da dessa trafiktyper kan kombineras

i resandet. Negativ paverkan under byggskedet, vags inte
upp av overflyttning fran bil till cykel.

Bedoms ge forsumbar paverkan genom att atgarder
sker i eller langs befintlig vag.

Bedoms ge positiv paverkan genom tkad andelen gang-
och cykeltrafik, samt 6kat resande med kollektivtrafik,
forbattrad luftkvalitet, minskat trafikbuller, 6kad trafiksa-
kerhet.

Positiv paverkan genom o6kad tillganglighet och vardaglig rackvidd for olika
grupper av manniskor, 6kad funktionalitet for olika grupper av manniskor i
transportsystemet.

Forsumbar paverkar pa malomradet. Bedomning gors
utifran hallplatsatgarder och dess (marginella) betydelse
for ett 6kat resande med kollektivtrafik.

Bedoms ge forsumbar paverkan genom att atgarderna
ar sma samt sker langs befintlig vag.

Positivt paverka framforallt genom bostadsnara hallplat-
ser, Okad trafiksakerhet.

Positiv paverkan genom okad tillganglighet och vardaglig rackvidd samt starkta
pendlingsméjligheter fér olika grupper av manniskor. Okad funktionalitet for
olika grupper av manniskor i transportsystemet.

Forsumbar paverkan genom utsldpp fran transporter
under driften. Flygtrafikens paverkan pa klimatet ingar inte
i bedémningen.

Da det handlar om driftbidrag (infrastrukturens
tillstand) och inte byggnation bedéms atgardsomradet
inte paverka malomradet.

Da det handlar om driftbidrag (infrastrukturens tillstand)
och inte byggnation bedéms atgardsomradet inte paverka
malomradet.

Da det handlar om driftbidrag (infrastrukturens tillstand) och inte byggnation
beddms dtgardsomradet inte paverka malomradet.

Bedomningen 4r visualiserad med hjdlp av foljande fargkoder.

Negativ
paverkan

Viss negativ

Férsumbar Positiv

paverkan paverkan paverkan

Paverkas inte
/ej relevant




ARBETSMARKNADSREGIONER, KARTOR

Figur 5. Lokala arbetsmarknader 2020. Kélla: SCB, bakgrundskarta LM Figur 6. Arbetsmarknadsregioner utifrdn tdtortspendling 2020. Kdlla SCB



EKONOMISK UPPFOLIJNING AV REGIONAL
INFRASTRUKTURPLAN 2018-2021 SAMT 2014-2017

En mer utforlig uppfoljning redovisas i dokumentet Ekonomisk uppfoljning av
regional infrastrukturplan for Visternorrland aren 2018-2021. I denna tabell redo-
visas dven utfallet for foregdende plan 2014-2017 i forhallande till &tgérdsomradets
planeringsram under 2014-2017.

Atgérds- Totalt i plan Andel av Summa Utfall Utfall Utfall Utfall
omraden 2018-2029 plane- i plan 2018-2021 2018-2021 2014-2017 2014-2017
(beslutad 2018. ringsram 2018-2021 (I6pande (i forhallande till | (I6pande (i forhallande
Prisniva 2017) 2018-2029 (beslutad 2018 prisniva) atgirdsomradets | prisniva) till atgérdsom-
prisniva 2017) ram) radets ram)
mkr % mkr mkr % mkr %
Jarnvag 146 16% 77 98,5 128% 25,5 57%
Vagar 301 34% 100 166 166% 147,3 98%
Gang- och
- 198 22% 36 69 191% 73,9 101%
cykelvagar
Kollektivtrafik- 116 13% 45 27 60% 5,9 14%
anlaggningar
Driftbidrag till
icke statliga 136 15% 45 33 73% 43,2 100%
flygplatser
Avs 5,5

Totalt 896 100% 304 399 131% 296 99%



Region

-
= Vasternorrland
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