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Dialoger under processen

Arbetet med att ta fram en ny regional infrastrukturplan inleddes i mars 2021 med ett
inledande kunskapsseminarium om kommande infraplaneringsprocess da dven den nya
processbaserade arbetsmetoden for strategiska miljobedomningsprocessen gicks
igenom. Till kunskapsseminariet inbjods regionala transportgruppen, oversikts-
/trafikplanerare, samt utdkad representation fran Lansstyrelsen och Trafikverket med
kompetens inom milj6é och social hallbarhet. Syftet var att ge en gemensam kunskapsbas
om vad en regional infrastrukturplan &r, hur miljo- och sociala dimensioner integreras i
infrastrukturplaneringen genom framtagande av en strategisk miljobeddmningsprocess.

En ekonomisk uppfoljning togs fram for aren 2018-2021 och kunskapsunderlag och
analyser med betydelse for infrastrukturplaneringen sammanstilldes i en promemoria'
Underlagen diskuterades pa dialogmoten med kommunerna, regionala kollektivtrafik-
myndigheten, samt Handelskammaren. Syftet var att samla erfarenheter fran
genomforandet av den gillande planen och diskutera lokala och regionala
forutséttningar infor framtagandet av den nya infrastrukturplanen.

Regionala samverkansrédet har fitt information om revidering av regionala
infrastrukturplanen 20222033 vid tre tillfdllen: den 16 april 2021 om den kommande
processen, den 26 november 2021 om remissversionen, samt den 18 mars 2022 om
andringar efter remissen.

Atgirdsplaneringen med framtagande av ny nationell och regional infrastrukturplan har
varit en stdende punkt pé regionala transportgruppens méten under 2021 och 2022. Den
regionala transportgruppen tréffas ungefir en gang 1 manaden forutom under semester-
perioderna. I den regionala transportgruppen ingar tjanstepersoner fran kommunerna,
kollektivtrafikmyndigheten, Handelskammaren, Trafikverket, Lénsstyrelsen, samt LRF.

Forslag till regional infrastrukturplan har varit pa remiss under perioden 14 oktober
2021 — 28 januari 2022. I slutet av november inbjdds fortroendevalda och tjanstemén
frdn lanets kommuner, Regionen, Kollektivtrafikmyndigheten, Lansstyrelsen,
Trafikverket och Handelskammaren till ett dialogmdte om forslag till ny regional
infrastrukturplan. Vid dialogmétet diskuterades dven remissversionen av den nationella
infrastrukturplanen.

Tolv yttranden har inkommit under remissen. Synpunkter har sammanstallts och
kommenterat i tabellen nedan. Forandringar till f61jd av inkomna synpunkter har
diskuterats vid regionala trasportgruppens moten, samt information har getts till

regionala samverkansridet vid mote den 18 mars 2022.

! Infor revidering av regional infrastrukturplan for Visternorrland 2022-2033, sammanstillning av
underlag. Region Visternorrland. 2021.
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Remissynpunkter och Region Vasternorrlands

kommentarer

Kommuner och kommunalférbund

Harndsands kommun

Vilkomnar forslaget om att den regionala infrastrukturplanen
ska vara mer flexibel i syfte att mdta prioriteringar och
utmaningar som finns for regional utveckling.

Vilkomnar samfinansiering av nationell plan som bidrar till
utvecklingen av jarnvagen Gavle-Harnosand och vidare norrut
med malet att finansieringsbesluten i sin helhet dr tagna i god
tid fore ar 2030.

Vilkomnar utveckling av kollektivtrafikanldggningar som
mojliggor en mer tillgénglig kollektivtrafik till viktiga
malpunkter i regionen och dven till ldnets flygplatser for att
bidra med ett mer hallbart transportsystem utifran ett hela-
resan-perspektiv.

Pépekar att iven AVS Hérndn ér avslutad, avslutades
sommaren 2021.

Hérnésands kommun ar angeldgen att atgérder fran
genomforda atgérdsvalsstudier prioriteras dar Trafikverket
pekar pa behovet av finansiering fran regionala
infrastrukturplanen. /.../AVS viig 718 oskyddade trafikanter
Brunne-Bondsjé/.../AVS Hemséleden /.../AVS Hirnon.

Region Vasternorrlands kommentarer

Bilagan 6ver avs:er har korrigerats i
enlighet med synpunkten.

Infrastrukturplanen har kompletterats
med fortydligande om att en etappvis
utbyggnad av gang- och cykelvig avses
for vig 718. I den fortsatta planeringen
bor lamplig etappordning stimmas av
mellan Trafikverket, Hirn6sands
kommun och Region Vésternorrland

Eventuella atgérder i anslutning till
Hemso férjeldger, samt utredning av
fast forbindelse far overvigas i
Trafikverkets arliga verksamhets-
planering utifrén regionala planens
budgetutrymme.

Planeringsramen é&r begrénsad och
planens genomforandetakt dr langsam.
Flera av de atgdrder som prioriteras
hérrdr darfor fran dvs:er som tagits fram
for nagra ar sedan. Synpunkterna
avseende avs Harnon kan i dagsldget
inte tillgodoses.

Region Visternorrland vélkomnar ett
arbetssitt som innebar att alla aktorer
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Ander att Trafikplats Saltvik och Trafikplats Godstjarn
behdver anpassas utifran samtida behov enligt framtagen AVS
E4 Harnosand och for att skapa forutsattningar for pagaende
utveckling av bade industriomrade Saltvik (Vistra Saltvik) och
Djuphamnen. Hédrnésands kommun har i dialog med
Trafikverket redogjort for att behovet kvarstar dar Trafikverket
hanvisar att finansiering fran regionala infrastrukturplanen
krévs for att atgérder ska kunna genomforas.

Fler regionalt 6vergripande strédk for vardags- och
fritidscykling behdver pekas ut i Hirndsand och att det ér av
sarskild stor vikt att samverka kring mdjligheterna att hitta
finansiering for att realisera den ndimnda omvandlingen av den
nedlagda jarnvégsstrackan till utpekat cykelstrék for vardags-
och fritidscykling och vidare norrut

Behov finns for att skapa forutséttningar i regional
infrastrukturplan att mota framtida industriinvestering i Antjarn
vilken anses vara av stor vikt for den regionala utvecklingen.
Ovan beaktas i dialog med Trafikverket i pagdende arbete med
en avsmalnad jarnvagskorridor i relation till Hirnosands
kommuns samhéllsplanering.

som ansvarar for atgérder i en avs tar
stdllning till dessa &tgérder och att
atgédrderna foljs upp vid gemensamma
moten.

Atgiirder i trafikplatserna berdr E4 och
den nationella infrastrukturplanen. For
att en samfinansiering fran regionala
infrastrukturplanen ska vara aktuell for
en nationell atgérd, sa ska &tgérden inga
1 Botniska korridoren och/eller
Mittstraket, ge regionala systemeffekter
samt medfora en tidigareldggning av
atgérden i1 den nationella infrastruktur-
planen. Alternativt ska atgédrden
medfora en tillgénglighet till/frén en
industrietablering/investering som
innebér vésentligt 6kad sysselsittning
med betydelse for den regionala
utvecklingen.

Det kartbaserade kunskapsunderlaget
over regionala cykelstrak har tagits
fram med den sé kallade Kégesson
modellen. Beddmning av strackor med
potential for 6kad cykling sker utifrdn
angivna kriterier géillande relationer
mellan orter, relationer till arbetsplatser
och till kollektivtrafik. Kartunderlaget
bor dirfor inte kompletteras med
strackor som inte fallit ut i analyserna.
Déaremot kan andra underlag, sdsom
kommunala cykelplaner eller avs:er
exempelvis géllande brister i samhillen
med genomfartsproblematik
komplettera kartunderlaget. For att
astadkomma sammanhéngande
cykelstrék behdvs en gemensam
planering mellan Trafikverket, Region
Visternorrland och respektive kommun.

For att en samfinansiering fran
regionala infrastrukturplanen ska vara
aktuell for en nationell atgéird, sé ska
atgirden inga i Botniska korridoren
och/eller Mittstraket, ge regionala
systemeffekter samt medfora en
tidigareldggning av atgirden i den
nationella infrastrukturplanen.
Alternativt ska atgdrden medfora en
tillgénglighet till/fran en industri-
etablering/investering som innebér
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Vilkomnar atgdrder som minskar trafiksdkerhetsbrister pa
E4:an och problembackar i regionen samt atgarder som
sakerstiller mojligheten till omledning av trafik i Hirndsand
utan att det patagligt stor annan lokal trafik och bebyggelse 1
Héarnésand.

Ser behov av att frigan om broforbindelserna till Hirnén
samordnas mellan den nationella och regionala nivén inom
infrastrukturomradet och att samordningen dven behdver
beakta Forsvarsmaktens nérvaro pa Harnon.

Ser behov av att ramen for regional infrastrukturplan
kompletteras med ett utokat statligt stod [for kostnadstackning
med hénsyn till geologiska forhallanden och klimatanpassning
av infrastruktur] for att frigora det ekonomiska utrymmet for
andra brister och behov som finns for att utveckla regionens
transportinfrastruktur i den riktning som aterfinns i den
regionala utvecklingsstrategin.

viasentligt 6kad sysselséttning med
betydelse for den regionala
utvecklingen.

Atgirder pa E4 berdr den nationella
infrastrukturplanen.

Brofoérbindelserna till Hirnon ér
kommunala och kan darfor inte, enligt
géllande forordningar (1997:263,
2009:239, 2016:169) finansieras av den
regionala infrastrukturplanen.

De geologiska utmaningar som finns i
Visternorrland och dess kostnads-
drivande effekt finns beskrivna i ett av
underlagen till infrastrukturplanen:
Visternorrland forutsittningar och
utmaningar och har sammanfattats i
kapitel 1.4. Det finns ocksé med i véra
tva senaste yttranden Gver nationell
infrastrukturplan.

Kramfors kommun

Kramfors kommun har linge efterfragat olika atgérder, sasom
véindslingan Visteraspby géng- och cykelvigar mellan Frano-
Kramfors och det 4r mycket positivt att dessa objekt nu finns
prioriterade i planen dven om det finns fler atgérder som bor
genomforas de kommande tio aren.

Standarden for busshallplatser utefter det statliga vignétet ar i
manga fall relativt 1ag med avsaknad av vaderskydd, sdkra
passager, sikra anslutningar och belysning. For att kunna fa
fler att vélja lanets kollektivtrafik ar det viktigt att nya
busshéllplatser byggs i strategiska ldgen samtidigt som
befintliga hallplatser méste utvecklas. /.../ E4 Grita, E4
Gallsiter /.../, E4 Hornoberget /.../ Ullanger

Kommunens prioriteringar infér kommande planperiod bygger
saldes pa den faststdllda gang- och cykelplanen, nya behov och
uppenbara brister samt regionens material for regionala
cykelstrék. /.../ Frand — Kramfors finns prioriterad och
namngiven i infrastrukturplanens remissversion vilket ar
valdigt positivt. Kramfors — Sandviken dr egentligen lika
viktig. /.../ samt gang- och cykelvég utefter gamla banvallen
mellan Bollstabruk och Nyland /.../ Gang- och cykelvig genom
Lunde, trafiksdkerhet Nordingra — Haggvik, samt strackan
Miland - Herrskog - Gallséter atgirder utifran framtagen AVS.

Region Vasternorrlands kommentarer

Planeringsramen for regionala
kollektivtrafikanlaggningar hojd i
denna plan jamfort med tidigare i syfte
att genomfOra successiva forbéttringar.
Hallplatser ldngs E4 tillhor den
nationella infrastrukturplanen.

Region Visternorrland ser positivt pd
utredning av cykelférbindelse mellan
Bollstabruk och Nyland i enlighet med
de diskussioner som pagar mellan
Kramfors kommun, Trafikverket och
Region Visternorrland.

Synpunkterna avseende atgéarder fran
Ovriga avs:er far 6vervdgas i man av
regionala planens budgetutrymme.
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I den forslagna infrastrukturplanen finns medfinansiering for
véindslingan i Vésteraspby namngiven /.../ Detta dr en mycket
vilkommen atgérd som é&r viktig framforallt ur ett
godsperspektiv men dven ur ett persontagsperspektiv

Det krévs nya taglinjer men ockséa upprustade samt nya
stationsldgen. Upprustning av plattformar i Sollefted och
Langsele (bor ske sa fort som mgjligt, lag kostnad). Ny
plattform och véganslutning i Visteraspby. Ny tagstation i
Bollstabruk (I samband med uppréittande av ny
regionaltagstrafik). Ny tégstation i Lunde (I samband med
upprattande av ny regionaltagstrafik). Ny tagstation i Birsta (I
samband med att Ostkustbanan byggs om)

Infrastrukturbehov ur ett besdksnéringsperspektiv /.../ som
behover hanteras de ndrmaste aren: Sékra passager over E4
/.../ pa fler platser dn idag. Hastighetsatgérder /.../
Docksta/Skule, E4-Kdxed-Entré Syd, Mjillom-Norrféllsviken.
Trafiksdkrare gang- och cykelvigar efter statliga vignatet runt
om i kommunen. Vag 834 Nordingra - Haggvik trafik-
situationen dr inte bra pd sommaren. Vig 847 Campingen i
Maviken ska utoka med 44 platser /.../ fler motesplatser
behover byggas. Vig 848 genom Mjillom, vidare mot
Norrfillsviken &r hért trafikerad. /.../ Campingen ska bygga ut
med 100 platser. Véig 849 och del av 850 trafiksituationen &r
dalig, branta slanter, racken, mycket trafik pa sommaren, daligt
viagunderhall. Ny trafikplats/Séker och tydlig avfart fran E4 vid
Gallsiter — Nordingra. Busshallplatser for trafiken pa E4 1
Griata och Gallsdter samt Hotell Hoga kusten. Trafiksituationen
i Lovvik ér inte optimal. Hog besdksfrekvens och utvecklings-
planer kraver att infrastrukturen ses dver. Skyltning och
végvisning till orter och beséksmal bor ses dver

Det dr i dagslédget inte mojligt att ange
vilka atgirder som kan bli aktuella eller
hur stora investeringsbehoven ér till
foljd av den nya Norrtagsstrategin.
Synpunkten har dock medfort att planen
har kompletterats med principer for
prioritering i kapitel 2.1 dir noder for
resandeutbyte tagstationer lyfts fram,
samt beskrivning av finansierings-
principer for regionala tagstationer i
kapitlet om regionala kollektivtrafik-
anldggningar.

Atgirder under 50 miljoner kronor
identifierade i dvs:er far 6vervigas i
man av regionala planens budget-
utrymme samt utifrdn framtagna
prioriterings principer for respektive
atgiardsomraden och processer
foreslagna i framtagen kollektivtrafik-
handbok.
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Sollefteda kommun

Sollefted kommun tillstyrker forslaget med nedan angivna
kommentarer. /.../ De atgérder som foreslés bidrar inte i ndgon
storre utstriackning till att uppfylla forhoppningen [RUS:ens]
om ett 1an med lika forutséttningar for dess medborgare,
nadringsliv och besokare. Sollefted kommun hade betraffande
den regionala transportplanen 2018-2022 synpunkter pa det
sundsvallsperspektiv som planen gav uttryck for. Denna
uppfattning kvarstar. Kommunen anser inte att planen bidrar
till att uppfylla vare sig avsikten med, eller prioriteringarna
inom, RUS:ens malomréden da atgérderna i stort sett
koncentreras till Medelpad. Nistan hélften av planeringsramen,
415 miljoner, ldggs pa cykelinfrastruktur, varav 176 miljoner
avser namngivna atgirder i Medelpad.

Kommunen har full forstaelse for att de atgiarder som
beslutades i planen for 2018 — 2029 maéste slutféras men tyvérr
kan regionens prioriteringar i vissa delar av ldnet leda till en
minskad upplevd nérhet till omvérlden i stillet for 6kad.

Atgirder for cykelinfrastrukturen i omraden med
tillfredsstillande kollektivtrafik borde fa sta tillbaka sa lange
det inte finns medel till att halla végar pa landsbygd utan
kollektivtrafik i godtagbart skick.

Region Vasternorrlands kommentar

Takten med vilka forbattringar i det
regionala végnétet genomfors gar
langsamt. Det beror pa att det
ekonomiska utrymmet i den regionala
infrastrukturplanen ar mycket
begrénsat. Man behover gé tillbaka
atminstone 20-25 ar i tiden for att
kunna se den systematik som gallt for
stora investeringar i prioriterade
regionala végstrk. Sedan slutet pd
1990-talet har riksvég 90 prioriterats,
med bland annat forbifart Sollefted och
investeringar pé strdckan Bollstabruk —
Hallsjo. Darefter viag 335 Haffsta —
Sidensjo som fardigstélldes 2018. Nu
pagar en etappvis utbyggnad av vig 86
mellan Bergséker och Kovland som
omfattar en stor del av planeringsramen
och pégér under flera ar.

Manga bra och for invanarna betydelse-
fulla &tgérder kan genomforas med
medel frén potterna. En fordel med
potter dr att mindre atgérder ar att de
kan spridas pa fler platser i regionen,
vilket ocksa dr var ambition, men som
ocksa till viss del beror pa ansékningar
fran kommunerna. Det handlar
exempelvis om forbéttrade hallplatser,
statliga och kommunala cykelvégar,
mittréffling och forbattrade sido-
omréden.

Utbyggnad av gang- och cykelvigar har
viktiga samband med kollektivtrafik.
Mainniskor gér eller cyklar ofta till sin
hallplats, busscentral eller resecentrum.
Ofta genomfors darfor bada typerna av
atgirder samtidigt. Synpunkten beaktas
dérfor inte. Region Visternorrland delar
dock uppfattningen om att underhalls-
standarden pa landsbygden behdver
forbattras. Underhall av regionala vagar
tillhor den nationella infrastruktur-
planen.
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Genom planens samfinansiering med atgarder i nationell plan
betraffande véndslinga i Vésteraspby tas ett steg mot ett
funktionellt och sammanbundet logistiksystem. Sollefted
kommun ser mycket positivt pa att viandslingan Vésteraspby
kommer att bli verklighet. Detta tillsammans med den
pagaende upprustningen av Ovre Adalsbanan &ppnar mojlighet
for att aterinfora persontrafik pa strickan Vésteraspby —
Léngsele. Det finns dock tva infrastrukturmissiga
forutséttningar som maéste uppfyllas for att trafiken ska kunna
starta: Den upprustning som nu genomfors och berdknas vara
klar i december 2023. Upprustning av plattformarna i Solleftead
och Léngsele (samt i Jimtlands 14n, Ragunda, Bispgarden och
Kaélarne). For att det ska vara mojligt att trafikera Sollefted och
Langsele ar det viktigt att dessa upprustningar prioriteras i den
foreslagna infrastrukturplanen. /.../ Sollefted kommun anser
dérfor att &tminstone 10 miljoner bor finnas med i planen for
upprustningen av plattformarna i Sollefted och Léngsele.

Det dr i dagslédget inte mojligt att ange
vilka atgirder som kan bli aktuella eller
hur stora investeringsbehoven ér till
foljd av den nya Norrtagsstrategin.
Synpunkten har dock medfort att planen
har kompletterats med principer for
prioritering i kapitel 2.1 dir noder for
resandeutbyte tagstationer lyfts fram,
samt beskrivning av finansierings-
principer for regionala tagstationer i
kapitlet om regionala kollektivtrafik-
anldggningar.

Sundsvalls kommun

En stor andel av planen &r avsatt till icke namngivna objekt,
framst inom cykelinfrastruktur och kollektivtrafikanldggning.
En storre andel av planen bor avsittas till namngivna objekt for
att minska risken med 1ag upparbetningsgrad utifran tilldelade
medel. Identifierade brister och objekt finns tillgéingliga och
kan l&mpligen lyftas in i planen.

Fordelningen av ekonomiska medel under planperioden &r
baktung. Det finns ytterst begrdnsade satsningar under
perioden 2022-2027, framforallt inom cykelinfrastruktur och
kollektivtrafikanlaggning. For att genomféra nodvandig
omstéllning till ett hallbart transportsystem, behdver satsningar
pa cykelinfrastruktur och kollektivtrafikanldggningar komma
igang tidigare.

Den metod som anvénds for urval av prioriterade brister
behover fortydligas. I kap 1.2 redogors for utgangspunkter och
prioriteringar som planforslaget baseras pa. Overlag saknas en
transparens och tydlighet om hur metoden tillimpas vid
prioritering mellan brister.

Framstar det som maérkligt att investeringar i forbattrad
cykelinfrastruktur och kollektivtrafikanldggningar beddms ha
en forsumbar paverkan pa klimatet. Dessutom pagér en stindig
utveckling inom entreprenadbranschen mot mer miljovanliga
material och byggnadstekniker, vilket minskar klimatavtrycket
vid sjdlva anldggandet av gédng- och cykelvégar.

Region Vasternorrlands kommentar

Synpunkten har medfort att kapitel 2 i
planen har kompletterats med tabeller
Over atgiarder med en total kostnad
under 50 miljoner kronor som tillhor
nagon av potterna. Ytterligare &tgérder
utifran pagéende &vs:er kan komma att
Overvidgas utifran det arliga
budgetutrymmet.

Den érliga planeringsramen beslutas av
Trafikverket pé uppdrag av Regeringen.
Utrymmet for smérre atgarder
begridnsas ocksa av namnsatta atgarder i
produktionsskede. Viss justering,
exempelvis tidigareldggning kollektiv-
trafikanlaggningar kan dock goras av
Trafikverket 1 den arliga verksamhets-
planeringen.

Synpunkten har medfort att principer
for prioritering har formulerats i kapitel
2.1.

Bedomningarna for cykelvégars
koldioxidutslépp grundar sig pd
Trafikverkets berdkningar och framgér
bland annat av samlade effekt-
bedomningar for namnsatta atgarder.
Regionala kollektivtrafikanldggningar i
Visternorrland bestér till stor del av




Region

-
== Visternorrland

Datum
2022-03-21

Sida
10(29)

Dnr
21RS328

Samlad effektbedomning: I traditionella samhéllsekonomiska
berdkningar véger trafiksdkerhet och framkomlighet tungt,
vilket leder till att investeringar for hallbara transportmedel
framstar som mindre 16nsamma. Metoderna skulle behdva
utvecklas for att tydligare visa pa nyttorna med investeringar i
hallbara transportlosningar och dér hélsoeffekterna av aktiva
transporter vags in

Det ar positivt att Alnébron dr namngiven som atgard inom
cykelinfrastruktur. Det behover dock fortydligas vad som avses
med “cykelatgérder”. Objektet behdver ocksa tidsittas. For att
tillskapa reella mdjligheter att gé och cykla till och fran Alno
ar det dven avgorande att trafikplatsen i Johannedal dtgéardas i
samband med att cykelatgérder pd Alnobron genomfors. Vi ser
behov av att fragan om en ny broforbindelse till Alnd
samordnas mellan den nationella och regionala nivan inom
infrastrukturomradet.

Medel for anldggandet av en regional tigstation i Kvissleby
bor dirfor avsittas i planperioden.

hallplatsatgarder, vilka har en mycket
begrénsad effekt pa 6kat resande med
kollektivtrafik. Diarav bedomningen om
forsumbar effekt pa klimatet. Nya
stationsldgen har dock en mer positiv
paverkan for klimatet.

Region Visternorrland delar
kommunens uppfattning och har genom
den strategiska miljobeddmningen
forsokt fora in hilsoeffekterna pa ett
tydligare sitt.

Region Visternorrland delar
kommunen uppfattning om att 4ven
anslutningen for gdende och cyklister
till och genom trafikplatsen behdver
utredas.

Region Visternorrland kan inte i detta
skede ta stdllning for hur ett kommande
finansieringsuppédgg for en ny Alnébro
bor utformas. Ett sddant méste tas fram
i dialog mellan Sundsvalls kommun,
Region Visternorrland och
Trafikverket. Normalt finansieras
rekonstruktionsétgérder av nationella
planen.

Det ér i dagslédget inte mojligt att ange
vilka atgirder som kan bli aktuella eller
hur stora investeringsbehoven ér till
foljd av den nya Norrtagsstrategin.
Synpunkten har dock medfort att planen
har kompletterats med principer for
prioritering i kapitel 2.1 dir noder for
resandeutbyte tagstationer lyfts fram,
samt beskrivning av finansierings-
principer for regionala tagstationer i
kapitlet om regionala kollektivtrafik-
anldggningar.

Ett tagstop 1 Kvissleby behdver ocksa
ses utifran tagstoppet i Njurunda-
bommen som ligger endast tre
kilometer soder om Kvissleby. Flera
nérliggande tagstop paverkar tagets
hastighet och restid, vilket riskerar att
forsdmra tagets regionala konkurrens-
kraft och attraktivitet.
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Trafikverket har tillsammans med Sundsvalls kommun tagit
fram en bristanalys med forslag pa atgérder lings Bergsgatan i
centrala Sundsvall. Bergsgatan bor dérfor vara ett namngivet
objekt i planen.

I samband med att tdgstationen i Njurundabommen star klar i
december 2021 véntas resandet till tdgstationen fran
Njurundabommens omland 6ka, vilket medfor att den bristande
trafiksdkerheten léngs vigen (vig 563 Mjosund-Skottsund) blir
an viktigare att 10sa.

Det finns dérfor behov av en gang- och cykelvidg mellan véig
562 och Circle K i Stockvik.

Det vore darfor onskvért om potten "Mikroatgéarder
vinkhallplatser” breddas till att &ven inkludera mindre atgérder
som inte enbart syftar till forbéttrad trafiksédkerhet for
busshéllplatser som anvénds av skolbarn. Potten bor dven
utokas da 50 000 kr inte racker langt, inte ens fér mindre
hallplatsatgérder

Vi vill darfér uppmana Regionen att tillsammans med
kommunerna i lénet verka for att finansiering av
laddinfrastruktur inryms i framtida direktiv.

Cykelatgérder i vag 86 och vig 622 redovisas samlat under
Vig - trafiksidkerhet fordonstrafik. Har skulle cykelatgdrderna
kunna sarredovisas for att synliggora att en storre andel gér till
cykelinfrastruktur 4n vad som forefaller vid forsta anblicken.

Atgirder pa Bergsgatan dvs E14 tillhor
nationella infrastrukturplanen.

Synpunkterna tas med i pdgédende
utredningsarbetet om trafiksituationen i
Njurundabommen som Sundsvalls
kommun, Trafikverket och Region
Visternorrland gemensam arbetar med.

For att prioriteras i den regionala planen
behover atgarderna identifierats i en avs
eller utredning av nagot slag,

Regionala kollektivtrafikanldggningar
innehaller flera olika typer av
hallplatsatgarder. Synpunkten har
medfor fortydliganden i kapitel 2.6 om
dessa olika hallplatsatgarder. Vilka
hallplatser som ska atgirdas far avgoras
i kommande planering. Tanken &r att
uppna ett mer strukturerat, strategiskt
och langsiktigt arbete for att hdja nivan
1 kollektivtrafikens olika delar, i
enlighet med hallplatshandbok.

Nivan pa potten till microatgarder har
satts i samrdd med kollektivtrafik-
myndigheten och éndras inte i detta
lage.

Region Visternorrland delar
kommunens uppfattning om vikten av
laddinfrastruktur. Olika typer av stod
finns tillgdngliga for laddinfrastruktur
bland annat Naturvardsverkets
klimatklivet och Energimyndighetens
regionala piloter for tunga fordon. En
fordndring av forordningen for
infraplanen torde dock vara svart att
uppna.

Synpunkter har medfort att planen har
kompletterats med en sdrskild tabell i
kapitel 1.3 1 vilken cykelatgarder i
namnsatta viginvesteringar framgar.
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Timra kommun

Regionens motiv och utgangspunkter for vald inriktning
redovisas tydligt i planforslaget. Kommunen har inga
synpunkter pa den valda inriktningen.

Inledningsvis vill kommunen att regionen snarast ger sin syn
pa att bidra till finansieringen av en ny trafikplats i Torsboda.
Det ar den absolut viktigaste fragan for kommunen och absolut
en av de viktigaste fridgorna for regionen. Det dr mycket troligt
att en etablering av en energiintensiv etablering kommer att
paborjas inom tva till fyra ar. En sadan etablering kan skapa
tusentals arbetstillfdllen och kan att starkt bidra till regionens
utveckling pa samma sitt som nu sker i Norr- och Vésterbotten
till foljd av de ”grona” industrisatsningar som pagér. Trafik-
platsen har preliminért kostnadsuppskattas till 100 milj. kr.

Kommunen heller inga synpunkter pa att paborjade projekt
fardigstalls, framfor allt riksvag 86 vid Kovland. Det enda
projektet som pabdrjas och fardigstills under de fyra forsta
dren r viig 622 Ljustaviigen-Ostra Birsta (inkl. cykelvig)
vilket dr rimligt med tanke pa trafiksituationen i Birsta.

For kommunens del ér den enda namngivna atgérden “vig 684
centrumatgérder Soréker” med en planeringsram pé 47 milj.kr.
Den finns inom atgardsomrade ”Cykelinfrastruktur statlig
vig”. Tyngdpunkten pa genomfGrandet ligger under aren
2026-2027. Det &r mycket positivt att dtgirden finns med, men
kommunen anser att fortsdttningen av vigen mot Tyndero
ocksa har stora brister i olika avseenden och behéver
prioriteras. /.../ Kommunen anser att ett arbete géllande ny GC-
vig fran Fagervik- Midlandadetltat-Soraker- Tynderd och
Astdn behdver arbetas in och prioriteras i den regionala
transportplanen.

Planen innehéller icke namngivna &tgérder avseende
trafiksékerhet for fordonstrafik (36 milj. kr), cykelinfrastruktur
statlig vdg (106 milj. kr) och kollektivtrafikanldggningar statlig
vag (130 milj. kr). Inom dessa ramar anser kommunen att
etappvisa satsningar maste goras for att for béttra trafik-
sdkerheten for oskyddade trafikanter och fordonstrafikanter
langs viag 684 mot Tynderd.

Kommunen ser mycket positivt pé att regionen i sitt
kunskapsunderlag om potentiella cykelstrak identifierat tre
strackor 1 lanet som bor ges en hdgre prioritet. En av dessa tre

ar vig 648 Laggarbergsvigen, frén vig 631 till Vavlandsvégen.

/.../Det ér darfor angeléget att tgdrden kan genomforas under
planperioden inom ramen for icke namngivna atgérder.

Naér det géller behovet av statlig medfinansiering till
kommunala géng- och cykelvagar planerar kommunen att

Region Vasternorrlands kommentarer

Synpunkten har medfort att ett nytt
atgardsomrade Samfinansiering for att
mote industriinvesteringar behov 10
miljoner kronor har inforts i planen.
Atgirdsomradet omfattar
vaginvestering savil som regional
kollektivtrafikanldggning.

Synpunkterna gillande vigen mot
Tynder6 och GC-vég Fagervik-Soraker-
Tynder6 har inte beaktats. Planens
ekonomiska ram é&r begrénsat och
prioritering av atgérder behdver ske. 1
dagslédget finns inte utrymme for ett
genomforande av dessa atgérder.

GC-vig langs vig 684 mot Tyndero har
inte beaktats, se ovan. Eventuellt
atgarder pa hallplatser far Gvervagas i
kommande arbetet med kollektiv-
trafikanldggningar.

Trafikverket ansvarar for handlaggning
och prévning av inkomna ansokningar
om medfinansiering. Beslut i de
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bygga gang- och cykelvdg lings Berglundavidgen genom
Sorberge.

Eftersom néstan hélften (431 milj. kr) av planens 897 milj. kr
utgdrs av icke namngivna atgirder/.../Det dr darfor viktigt att
regionen i samrad med Trafikverket, trafikhuvudmannen och
lanets kommuner kontinuerligt under planperioden identifierar
och prioriterar angeldgna dtgarder. Det dr da glddjande att
regionen ska paborja ett mer strukturerat, strategiskt och
langsiktigt arbete s lanets parter snabbare och mer effektivt
kan hoja nivén i kollektivtrafikens olika delar. Det é&r t.ex.
viktigt att hastigt uppkomna behov av sa kallade
”vinkhéllplatser” kan hanteras och atgérdas snabbt.

Bostadsbyggande och etablering av nya foretagsomraden ute i
kommunerna kan skapa nya behov av transportinfrastruktur
som maste hanteras i effektiva processer sé att nddvindiga
atgirder kan genomforas vid ratt tidpunkt. /.../vi flagga for ett
framtida behov av kollektivtrafikanldggningar p& E4 i
anslutning till det planerade omréadet for en energiintensiv
etablering.

enskilda ans6kningarna tas arligen av
Trafikverket i dialog med Region
Visternorrland.

Synpunkten har medfort att ett nytt
atgiardsomrade Samfinansiering for att
mote industriinvesteringar behov 10
miljoner kronor har inforts i planen.
Atgirdsomradet omfattar vig-
investering savéil som regional
kollektivtrafikanlaggning.

Ornskoldsviks kommun

Ornskéldsviks dr ett nav for bioekonomin i regionen. Transport
ar en sektor i fordndring och maste kraftigt minska sin
klimatpéverkan.

Om inte grundldaggande atgirder for godstransporter inte
inryms i den regionala infrastrukturplanen sa tappar var region
mojligheten att ge foretagen ett sammanbundet logistiksystem
med 1ag klimatpéverkan. /.../ Det dr allvarligt att hamnar och
terminaler inom omfattas av den regionala infrastrukturplanen.
/R/egionen bor ta fram en strategi for dverflyttning av
godstransporter fran vég till jarnvég och sjofart

For att gora regionen mer attraktiv arbetsmarknad behover
regionen se utanfor sina grénser for arbetspendling till
narliggande stiader och regioner.

Region Vasternorrlands kommentar

Atgiirder som prioriteras hogt av
industrin i ldnet: vdgunderhall, tjal-
sdkring och barighetsatgdrder som ingar
i den nationella infrastrukturplanen.

Ett nytt atgardsomrade Samfinansiering
for att mote industriinvesteringar behov
10 miljoner kronor har inforts i1 planen

efter remissen.

Det pagéende arbetet med regional
tillginglighets(trafik)strategi omfattar
savil personresor som godstransporter.
Det ar var ambition att mal och
prioriterade atgirder for godstransporter
ska formuleras i ndra samverkan med
foretradare fran néringslivet, s att de
strategiska overvdgandena for gods-
transporterna synliggdrs.

Synpunkten har beaktats genom att
arbetsmarknadsregioner i angrinsande
regioner redovisas pa karta i bilaga.
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For att stirka regionens véxtkraft bor den regionala
infrastrukturplanen for Vésternorrland innehalla specifika
atgérder som dr knutna till projekt for nya bostadsomraden.

Jamfort med andra regioner ér Vésternorrlands finansierings-
niva 1ag och investeringar ligger sent inom planperioden:
Jamfor man investering i forhallande med folkmangd med
andra regioner ligger Visternorrland pd samma niva som
Skane. Medan Stockholm (+14%) och Uppsala (+32%) &r
regioner med storre investeringar per invanare dn Region
Visternorrland.

Ingen kvantitativ systematisk analys eller prioritering av
projekt har gjorts enligt var storsta utmaning — ett fossilfritt
transportsystem. CO2-ekvivalenta besparingar berdknas inte
for namngivna vagprojekt som ingér i planen. Det enda
undantaget r projektet Vig 622 Ljustaviigen - Ostra Birsta
(inkl. cykelvag) i Sundvalls kommun. Detta innebér att CO2-
ekvivalenta besparing/investeringssumma for ett projekt — det
bista praxismatt som Naturvardsverket infOrt inte har anvénts.
Denna utvirdering ér nddvéndig och bor inforas snarast sa att
berdrda delmal i Agenda 2030 kan uppfyllas.

Ornskéldsviks kommuns transportinfrastrukturutmaningar syns
inte 1 infrastrukturplanen och finansieringsataganden dras in 1
planen 2022 — 2033. Det finns inget namngivet projekt i
Ornskéldsviks kommun under hela 12-arsplaneperioden (2022
—2033). Namngivna projekt inom Ornskoldsviks kommun i
regional transportplan 2018-2029 har tagits bort.

Spraket och analysteknikerna é&r traditionella. Tillgdnglighet,
framkomlighet och trafiksékerhet &r fortsatt viktiga. Men
formagan att stdlla om transportsystemet till ett hallbart
transportsystem ér lika viktigt. Som ett resultat av detta méste
kommuner och andra vénda sig till andra organisationer for
vigledning for transportpolitiken. Narmare bestamt
Energimyndigheten, Naturvardsverket samt Lansstyrelsen. For
dessa organisationer &r nyckeln och prioriteringen for
investeringar minskning av CO2-ekvivalenter per investerings-
krona.

Under var dialog med kommunerna
under framtagandet av planen har inga
atgérder med samband med nya
bostadsomraden kommit upp. Det finns
inte heller nagra utredningar eller &vs:er
i vilka denna typ an infrastrukturatgird
identifierats. Dérfor innehaller inte
planen denna typ av atgéarder.

Region Visternorrland delar
uppfattning att den regionala
planeringsramen &r for 14g.

CO2-ekvivalterna for namnsatta
atgérder framgar av de samlade
effektbedomningarna som bilades 1
remissen.

Péaverkan pa klimatet utgoér grund for

bedémning om planens inriktning och
prioritering av atgérder, vilket framgar
av den strategiska miljobeddmningen.

Synpunkten har beaktats genom en
fortydligande av planens effekter i
kapitel 1.4, dir en sammanstéllning av
CO2-ekvivalenterna for namnsatta
atgérder redovisas.

Synpunkten har medfort att kapitel 2 i
planen har kompletterats med tabeller
over atgirder med en total kostnad
under 50 miljoner kronor som tillhor
nagon av potterna. Ytterligare atgérder
utifran pagéende &vs:er kan komma att
Overvigas utifran det arliga budget-
utrymmet.

Region Visternorrland delar
uppfattning om att omstéllning av
transportsystemet ar lika viktigt. For det
krivs overflyttning av transporter fran
vig till jarnvédg och sjofart, minskning
av transportarbetet vilket inkluderar
effektivisering av godstransporter med
bland annat langre och tyngre fordon,
samt overgang till fornybara drivmedel
och eldrift. Effektivisering av
transporter och byte av drivmedel ingér
dock inte i den regionala transport-
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Det finns inget fokus pa digital infrastruktur. Digital
infrastruktur krévs for framtidens héllbara transportsystem, till
exempel webbaserat realtidsinformationssystem och
utropsstyrd kollektivtrafik.

Planforslagets fordelning mellan trafikslagen ar tydlig.

Planforslagets geografiska fordelning 4r otydlig, i bilagan
Ekonomisk uppfoljning av regional infrastrukturplan for
Visternorrland aren 2018 — 2021 4r bidrag byggande enskild
vig, statsbidrag kollektivtrafikanldggningar samt statsbidrag
kommunala géng- och cykelviagar uppdelad i regionens
kommuner. Ornskédldsviks kommun anser att hela
planforslagets fordelning ska redovisas med en geografisk
indelning.

Ornskoldsviks kommun konstaterar att av infrastrukturplanens
namngivna projekt finns 73% (288 miljoner kr av 398 miljoner
kr) i Sundsvall och Timra.

Infrastrukturplanen ar "baktung" med majoriteten av
investeringarna efter 2026. Under planens forsta fyra ar ar
budgeten i genomsnitt pd 54 mkr/ar (2022 —2025). Under de
aterstdende 8 aren av planen stiger den till i genomsnitt 86
mkr/ar (2026 — 2033). Ornskéldsviks kommun vill att fler
investeringar ldggs in under infrastrukturplanens narmaste fyra
ar.

Ornskéldsviks kommun stiller sig positiva till Vindslinga
Visteraspby som forbattrar mojligheten att frakta timmer med
jérnvég frén inland till skogsindustrin vid kusten, till exempel
Domsj6 och Husum.

Ornskoldsviks kommun ser fordelar med att komplettera
Botniabanan med en héllplats vid Bjésta. For denna atgérd bor
en atgirdsvalsstudie tas fram.

planen. Atgirder som bidrar till dver-
flyttning dr exempelvis vindslingan i
Visteraspby och noder for resande-
utbyte.

Synpunkten har beaktats genom
komplettering om informationssystem i
kollektivtrafiken i kapitel 2.6.

Synpunkten har inte beaktats.
Uppf6ljning gors pa kommunal niva,
men medlen i den regionala planen
fordelas inte mellan kommunerna pé
det sétt som kommunen efterfragar.
Utgangpunkterna for planen inriktning
framgar av kapitel 1 och principer for
prioritering framgar av kapitel 2.1.

Synpunkten beaktas genom finansiering
ur potterna till f6ljande atgarder:
forbattrad trafiksdkerhet pa fem
hallplatser i Ornskoldsviks kommun
som anvénds av skolbarn, med-
finansiering av tre tillgdnglighets-
anpassade hallplatser, finansiering av
avs:er Kdpmanholmen samt oskyddade
trafikanter langs timmerstrak.

Det dr i dagslédget inte mojligt att ange
vilka atgérder som kan bli aktuella eller
hur stora investeringsbehoven ér till
foljd av den nya Norrtagsstrategin.
Synpunkten har dock medfort att planen
har kompletterats med principer for
prioritering i kapitel 2.1 dér noder for
resandeutbyte tagstationer lyfts fram,
samt beskrivning av finansierings-
principer for regionala tagstationer i
kapitlet om regionala kollektivtrafik-
anldggningar.
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I posten Trafiksdkerhet for fordonstrafik 36 miljoner, foreslas
mittréffling som en atgérd. Generellt sett &r mittseparering en
svar dtgird pd ménga regionala vigar d& de dr for smala. Dessa
smala vagar dr dessutom véldigt farliga for oskyddade
trafikanter. Ornskoldsviks kommun anser att region ska utfora
en analys 0ver mdtesolyckor i ldnet samt ta fram ett
atgirdsprogram for att minska fordonsolyckorna med
tungtrafik inblandad.

Investeringsbidrag enskild vig pa 9 miljoner for 250 mil
enskild vig ar plagsamt lite. Hir vill Ornskoldsviks kommun
tillsammans med Regionen och Trafikverket ta fram en plan
for att fa en béttre budget for storre underhallsétgirder pa de
enskilda vigarna som é&r viktiga for regionens skogsindustri

Malséttning med att utveckla sammanhéngande géng- och
cykelvégnat pa lokal och regional niva ar bra och kraver en
gemensam plan for de stora investeringar som det finns behov
av.

Av det regionala kunskapsunderlaget om cykelstrak framgar
omfattande brister for cykling langs det statliga regionala
nétverket, s det &r bra att detta lyfts fram. Ornskoldsviks
kommun vill ocksa lyfta fram att for att na bade 6kad
arbetspendling med cykel och fritidscykling krivs stora
investeringar pé lokal niva.

Prioriterat regionalt cykelstrak ar: Bjdsta — Kdpmanholmen,
vig 352 Sportvigen — Nordanas. Exempel pé cykelsatsningar
pa lokalniva ér: Sund, Domsjovéigen. Medfinansiering till
kommunala cykelviagar med 80 miljoner kronor ticker inte
regionens behov. Prioritering bor ske tillsammans med
kommuner och deras 14ngsiktiga planering enligt tex
oversiktsplan eller cykelstrategi.

Sérskilda insatser [kollektivtrafikanliggningar] som behdver
lyftas 4r: ombyggnation av Ornparken; navet fr Ornskoldsviks
lokaltrafik, forbittrad service och infrastruktur i Ornskoldsviks
kommuns noder for landsbygdstrafik, ny héllplats langs
Botniabanan vid Bjista.

Synpunkten har beaktats genom
redovisning i kapitel 2.3 av strickor
som har trafiksdkerhetsbrister (rod klass
enligt Trafikverket klassning) trots en
hastighetsbegrédnsning pé 80 km/tim.

Synpunkterna har inte beaktats.
Planeringsramen for enskilda végar i
regionala planen har inte dndrats.
Birighetsatgirder pa enskilda végar
genomfors med medel fran nationell
plan.

Andra underlag avseende cykel-
infrastruktur, sésom kommunala
cykelplaner eller avs:er géllande brister
i samhéllen med genomfarts-
problematik kan komplettera
kartunderlaget 6ver regionala
cykelstrak. For att astadkomma
sammanhéngande cykelstrak behdvs en
gemensam planering mellan
Trafikverket, Region Visternorrland
och respektive kommun.

Det ér i dagslédget inte mojligt att ange
vilka atgirder som kan bli aktuella eller
hur stora investeringsbehoven ér till
foljd av den nya Norrtagsstrategin.
Synpunkten har dock medfort att planen
har kompletterats med principer for
prioritering i kapitel 2.1 dir noder for
resandeutbyte lyfts fram, samt
beskrivning av finansieringsprinciper
for regionala tagstationer i kapitlet om
regionala kollektivtrafikanldggningar.




Region

-
== Visternorrland

Sida
17(29)

Dnr
21RS328

Datum
2022-03-21

Ornskéldsvik kommun konstaterar att bidraget 4r oforindrat pa
en for 1&g niva. Regionens flygplatsutredning visar att
flygplatsernas virde for regionen dr mycket hdgre och da bor
driftsbidraget vara hogre. Specifikt for Ornskoldsvik sa har
flyget en avgdrande betydelse for vart exportinriktade
néringsliv, da alternativa kommunikationer till Stockholm och
var omvarld via exempelvis jarnvag har allt for langa restider.

Ornskéldsviks kommun kan konstatera att den ekonomiska
ramen for Region Visternorrland ér légre 4n det behov av
investeringar och satsningar som behovs for att nd malen i den
regional utvecklingsstrategin.

Planeringsdirektiv Vilka typer av dtgdrder far ingd? Rubriken
blir lite vag: vilka typer av atgérder fir ingd. Ornskoldsviks
kommun anser att listan med &tgérder &r atgirder som ska inga
i den regionala infrastrukturplanen. Med det synsittet blir
regionen behov tydligare.

Enligt planeringsdirektivet ska forutsattningar for att mota
betydande industriinvesteringars behov samt dkat bostads-
byggandes behov végas in vid framtagandet av planen. Detta
arbete behover forbéttras och fortydligas for att sékerstélla att
regionen kan viaxa samtidigt som omvandlingen av
transportsektorn till en hallbar sektor sker.

Foreslér att regionen dven samordnar en atgérdslista med
atgdrder med légre totalkostnad dn 50 miljoner kronor. Detta
for att kunna prioritera bland regionens alla mindre
investeringar som har stor paverkan pa omstillningen av
transportsektorn.

Anser att regionen ska sammanstilla en atgérdslista med
regionens behov av atgdrder inom cykelinfrastruktur och
trafiksdkerhet som kan samfinansieras i nationell plan kan detta
Oka mojligheten for fler investeringar i regionen.

I rapporten Infrastruktur for framtidens gods, som
Ornskéldsviks kommun har tagit fram, redovisas transport-
behovet for industrin i Ornskdldsviks kommun. Det ir stora
investeringar i infrastrukturen som krivs och Ornskéldsviks
kommun behover hjilp av regionen med att hitta finansiering
till dessa investeringar. Investeringar som ar viktiga for
regionens néringsliv och tillvéxt.

Nivan pa driftbidraget baseras pa
samma berdkningsmodell som ligger till
grund for den utokning av den regionala
planeringsramen som regeringen
beslutade 2012. Darefter har ingen
ytterligare justering av den regionala
planeringsramen skett. For detta kravs
att statens ekonomiska engagemang i
regionala flygplatser okar.

Synpunkten har beaktats.

Synpunkten har beaktats genom att ett
nytt atgdrdsomrade har inforts i planen:
Samfinansiering for att mota
industriinvesteringar behov, 10 miljoner
kronor.

Synpunkten har beaktats genom
kompletteringar i kapitel 2 med tabeller
over prioriterade atgédrder under 50
miljoner kronor. Tabellen kan
kompletteras utifran pagaende avs:er.

En statlig medfinansiering till
cykelatgérder och trafiksdkerhets-
atgdrder medfor att prioriterade atgérder
kan genomf0ras i ett snabbare. Finns
behov av komplettering sa kommer
atgardslistan fyllas pa utifran pagaende
avs:er

Region Visternorrland ser mycket
positivt pa Ornskoldsviks kommuns
arbetet med att utveckla hamn och
terminalinfrastrukturen. Atgérder i
hamn och terminal kan enligt gillande
forordningar inte inrymmas i regionala
infrastrukturplanen. Daremot har
Europaforum Norra Sverige EFNS
framfort till EU-kommissionen infor
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forslag till ny forordning om TEN-T att
hamn och terminal i Ornskéldsvik bor
inkluderas i det transeuropeiska
transportnitet. Det skulle medfora
mojligheter till EU-medfinansiering och
en snabbare gron omstéllning av
transportsektorn.

Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i
Vasternorrlands lan

Det dr positivt att planen anger; en hojd ram for cykel och
kollektivtrafik, att héllplatser och cykelinfrastruktur utvecklas i
samband med véginvesteringar och ombyggnation av végar, att
cykelinfrastruktur byggs till hallplatser och viktiga byte-
spunkter, att bytespunkter mellan alla transportslag lyfts fram

Ett nytt [trafikfOrsorjningsprogram] dr under framtagande och
berdknas antas i slutet av ar 2022 efter remiss. Trafik-
forsorjningsprogrammet ska bland annat innehélla en
redovisning av tidsbestimda mal och atgérder for anpassning
av kollektivtrafik med hénsyn till behov hos personer med
funktionsnedsittning, de bytespunkter och linjer som ska vara
fullt tillgéngliga for alla resenérer. Utifran dessa mél finns
behov av en néra koppling mellan den regionala infrastruktur-
planeringen och trafikforsorjningsprogrammet dé en
forutsittning for maluppfyllelse kan vara behov av
investeringar via den regionala infrastrukturplanen.

Vi dr positiva till den foreslagna processen for identifiering och
prioritering av héllplatsinvesteringar och denna process bor
inledas under 2022. Som en del i denna process avser Din Tur
att faststdlla en héllplatshandbok utifran det forslag som togs
fram inom projekt KOLL2020. Initiativ kommer att tas for
forbattrad samverkansstruktur och prioritering av hallplatser
under 2023.

/... storre fordandringar sker framfor allt nér trafiken startar i
nya trafikavtal och ger &ren innan dess investeringsbehov i
bytespunkter, pendlarparkeringar, signalprioritering och
hallplatser mm. Investeringsbehoven bedéms 6ka mellan 2024
och till tilltrddet i de nya trafikavtalen 2026/2027. /.../ Vi
foreslar darfor att planen blir mer framtung med hogre nivéer
for aren 2024 - 2027 till kollektivtrafikinvesteringar an
nuvarande forslag.

Som framgar av bilagan pa sidan 16 i planforslaget sa har en
stor mingd atgéardsvalsstudier gjorts under senare ar i lanet.
Eftersom dessa brukar kompletteras med avsiktsforklaringar sa
foreslas att tabellen uppdateras sé att det framgar om sddana
tecknats och mellan vilka parter. Det skulle ge 6verblick dver
hur ansvaret dr fordelat

Region Vasternorrlands kommentar

Region Visternorrland haller med om
denna synpunkt om de nira sambanden
mellan trafikforsorjningsprogrammet
och den regionala infrastrukturplanen.

Region Visternorrland ser fram emot
att hallplatshandboken faststélls och att
foreslagna processer for hallplats-
investeringar kommer pa plats.

Planeringsramens érliga fordelning
beslutas av Trafikverket pa uppdrag av
Regeringen. Trafikverket kan dock gora
viss justering och tidigarelaggning av
kollektivtrafikanldggningar i sin
verksamhetsplanering utifran
tillgdngligt budgetutrymme.

Det hade varit bra, men har inte varit
tidsmassigt mojligt att ta fram en sadan
redovisning. Region Vésternorrland
valkomnar dock ett arbetssitt som
innebdr att alla aktdrer som ansvarar for
atgérder i en avs tar stillning till dessa
atgirder och att atgirderna foljs upp vid
gemensamma maoten.
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Region Visternorrlands insatser for utvecklad jarnvags-
infrastruktur har stor betydelse for regional tillvaxt sa att en
overflyttning av resande fran bil till jdrnvég blir mgjlig och att
regionens invanare kan na arbete och studier inom storre
omraden. Atgirden vindslinga Visteraspby har betydelse for
forbéttrade kommunikationer med tag i regionen.

Vi foreslar att den regionala infrastrukturplanen kompletteras
med en bilaga som visar mdjligheter till annan finansiering, te
x via energimyndigheten eller via stadsmiljoavtal.

Din Tur foreslar att punkt 4 pé sidan sju i remissen fordndras
till: I syfte att na satta luftkvalitetsmal s& krdvs en minskning
av transportarbetet samt en dvergang till utslappsfri drift”.
Kollektivt resande ar ett sétt att uppna bada dessa mal.

Under rubriken Kollektivtrafikanldggningar statlig vag. 130
miljoner kronor beskrivs att ett strategiskt arbete paborjas for
att successivt hoja standarden pa busshéllplatser. Din Tur
foresléar att meningen “Nivé pé fordon, information och
infrastruktur bor hojas samtidigt” dndras till;

dven fordonsstandard och informationssystem behover
anpassas. Det finns blad annat behov av hallplatsutrop och
informationssystem i landsbygdstrafiken.

Den regionala infrastrukturplanen och dess bilagor ar lattlast,
tydlig och redovisar foreslagna investeringar och prioriteringar
pa ett bra sitt.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ser dérfor att behov
av atgérder for kollektivtrafik alltid bor provas som en del i
utredningar for investeringar i annan infrastruktur.

Forslaget om att i planen avsitta ett mindre belopp for att
kunna skylta upp sa kallade vinkhallplatser d4r mycket positivt.
Begreppet vinkhéllplats bor dock bytas mot mindre hallplatser
eller strickor med avsaknad av hallplatser. /.../Den foreslagna
finansieringen dr mycket vilkommen och ger méjlighet att med
sma medel genomfora forbattringar i framforallt landsbygd.

Synpunkten har inte beaktats.

Stycket har kompletterats med
”Renhéllning och dammbindnings-
atgirder pa varvintern ar viktiga
atgirder for att minska problem med
luftfororeningar i form av hoga
partikelhalter.”

Synpunkten har beaktats

Region Visternorrland delar denna
uppfattning.

Synpunkten har beaktats.

Statliga myndigheter

Lansstyrelsen Vasternorrland

Ser positivt pa den regionala infrastrukturplanens inriktning
mot 6kad prioritering av cykelinfrastruktur och kollektivtrafik-
anldggningar.

Region Vasternorrlands kommentar
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Den regionala infrastrukturplanen véntas bidra positivt pa
malomradena boendemilj6 och héilsa samt social hallbarhet,
vilket &r angeldget. Det dr daremot beklagligt att den regionala
infrastrukturplanens ordinarie atgdrder har svért att bidra till en
minskad klimatpéverkan frén transporter i lénet /.../ Transport-
politikens etappmaél under hénsynmalet, att vixthusgas-
utslappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70
procent senast 2030 jam{ort med 2010, behover fa ett tydligare
genomslag i effekterna av Viasternorrlands regionala
infrastrukturplan. /.../Forbattringar av végar leder generellt till
att biltrafiken 6kar. Samtidigt vet vi att transportarbetet med
bil, vid sidan av dvergéng till fossilfria drivmedel, &ven
behover effektiviseras och minska till forman for kollektiva
och icke-motoriserade transporter.

Léansstyrelsen ser ett behov av att &nnu ndrmare koppla
malsdttningar for Vasternorrland, utifran de forutsittningar
som beskrivs i underlaget, med prioriteringarna kring de
atgérder som foreslas i planen. Atgérder som ger stor faktisk
nytta for olika malomraden bor prioriteras.

I bilagan till planen, om Visternorrlands forutsattningar, skulle
lansstyrelsen gidrna se en komplettering med foljande i slutet av
kapitel 1; Landskap, geologi och klimat. Trafikverket &r en av
flertalet myndigheter som omfattas av férordning (2018:1428)
om myndigheters klimatanpassningsarbete. Den ger
myndigheten uppdraget att: ”’Inom sitt ansvarsomréde och
inom ramen foOr sina uppdrag initiera, stddja och utvérdera
arbetet med klimatanpassning. Om myndigheten forvaltar eller
underhéller statlig egendom, ska myndigheten ocksa anpassa
den verksamheten till ett fordndrat klimat.”

Lénsstyrelsen ser pa ett overgripande plan positivt pé att
forslaget till regional infrastrukturplan allokerar mer medel till
atgarder inom kollektivtrafik och géng- och cykel. Det ar
utifran underlagen dock svart att fa en bild av hur effekterna
fordelar sig mellan olika malgrupper. Utifran ett
jamstélldhetsperspektiv behdver det exempelvis framgé hur
planens effekter fordelas mellan kvinnor och mén.

Den regionala infrastrukturplanen &r en
investeringsplan och atgarder ar fysiska
byggatgéarder, forutom flygplatsdrift-
bidraget. Under byggskedet sker
utslépp av koldioxid vilket har en
negativ paverkan pa klimatet. Aven
cykelinfrastruktur och anldaggningar f6r
kollektivtrafik dr fysiska byggétgarder
som medfor klimatpéverkan under
byggskedena. Steg 1 atgédrder beteende-
paverkande atgirder far enligt gillande
forordningar inte ingd. Forbéttringar i
végar leder dock inte till att biltrafiken
okar. Trafikdkningen sker till f61jd av
den demografiska och ekonomiska
utvecklingen.

Region Visternorrland delar denna
uppfattning och det ar var ambition i
det fortsatta arbetet med genomforandet
av planen.

Synpunkten har beaktats.

Synpunkten har beaktats genom en mer
utforlig beskrivning av planens effekter
1 kapitel 1.4.

Trafikverket

Trafikverket anser att planen har ett mycket bra upplagg med
utforligare texter i bilagor som gor att sjdlva planen blir mer
overskadlig och lattldst. TRV bedomer att de upptagna
atgirderna gar mot ratt &ndamal

Det dr mycket bra att det &r tydligt att RUS och andra strategier
har varit styrande i processen

Region Vasternorrlands kommentar
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Planuppriéttaren skulle kunna komplettera planen med att
beskriva forhéllningssittet till fyrstegsprincipen vid
prioritering av olika slags dtgirder som har utretts i AVS: er.

En TS-pott finns med som utgdr en grund for att t.ex. kunna
genomfora TS-atgdrder som steg 2- och 3-atgérder (t.ex.
raffling, bygdevag etc.) med kort framforhallning for att kunna
samordna med TRV:s underhéllsatgérder

Det finns en atgird i planforslaget som foreslds samfinansieras
med nationell plan; Vandslingan i Visteraspby. TRV beddomer
att den atgirden utifran genomforbarheten dr synkroniserad
med hur den dr foreslagen i nationell plan (2028-2033).

Det finns inga foreslagna steg 1-atgirder i planforslaget. Det
finns dock majligheter att anvdnda investeringsmedel till steg
1-atgdrder i byggskedet for investeringsprojekt som ligger i
planen. Steg 2 atgirder kan genomforas inom ramen for den
foreslagna potten for TS-atgérder, t.ex. for mittrafflor och
bygdevig. Da lansplanen inte far finansiera Gvriga steg 1-
atgérder ar det av vikt att kommuner och regionen kan stddja
de foreslagna fysiska atgirderna i ldnsplanen med bland annat
mobility mangangement atgérder for en hogre maluppfyllelse.

Trafikverket bedomer att planen foljer den fordelning av
lansplaneramar som finns framtagen. Angiven genomforande-
tid och kostnad for respektive atgdrd som anges i
lanstransportplanen ér preliminir

Godkénda anldggningskostnadskalkyler finns for alla
namngivna objekt som omnidmns i remissversionen av lansplan
for Viasternorrland.

De potter som ingar i LTP ska rdknas om med KPI.

Totalkostnad inkluderar 4ven redan forbrukade medel, férutom
att redovisa summa i plan bor objektens totalkostnad redovisas.

Alla namngivna objekt har godkdnda SEB:ar. Det finns objekt i
planforslaget som har negativ samhéllsekonomisk nytta.
Utgangspunkten vid val av atgirder dr dock SEB samt andra
regionala overviganden.

Det finns ett objekt i planen som har medfinansiering; Vag 684
Centrumatgirder Sordker. Det framgar av planen att Timré
kommun kommer att medfinansiera atgdrden, men inte att det
finns en skriven avsiktsforklaring mellan Timra kommun och
Trafikverket om detta. Dér framgar det att Timra kommun
kommer att sta for halva kostnaden av en cirkulationsplats i
Sorékers centrum.

Medel for atgardsvalsstudier och utredningar tas fran
respektive linsplan. Prioritering av vilka AVS: er/ utredningar
som ska utforas sker i dialog mellan Trafikverket och
Regionen.

Synpunkten har beaktats genom
kompletterande beskrivning i kapitel
1.4.

Synpunkten har beaktats genom ett
fortydligande om regler och inriktning
for steg 1 atgirder under rubriken
Fyrstegsprincipen och
atgdrdsvalsstudier 1 kapitel 1.4

Synpunkten har beaktats genom ett
fortydligande under rubriken Tider for
genomfdrande i Kapitel 1.2.

Region Visternorrland emotser
Trafikverkets stod for denna berdkning.
Synpunkten har beaktats, totalkostnader
framgar i tabell 1.

Synpunkten har beaktats.

Synpunkten har beaktats. Kapitlet om
avs:er har utvecklats i kapitel 1.4.
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I utkast till regional plan finns det atgéarder f6r cykel som
skulle kunna ta del av den foreslagna samfinansierings-
mojligheten [frén nationell plan]. I vilken omfattning det kan
bli klargors forst efter att den nationella planen beslutats av
regeringen.

Det bor framgé av den beskrivande texten att prioritering av
atgiarder [regionala kollektivtrafikanldggningar] sker i samrad
med planupprittaren.

I Region Mitt/.../ har under senare ar ingen statlig
medfinansiering betalats ut till miljoatgérder, vilket kan peka
pa behov av att tydligare synliggora denna mojlighet.

Det bor framgé av den beskrivande texten att prioritering av
atgarder [investeringsbidrag till enskilda vigar] sker 1 samrad
med planupprittaren.

Trafikverkets 6vriga detaljsynpunkter pa planforslaget
aterfinns i bilaga 1.

Synpunkten har beaktats. Detta har
beskrivits i kapitel 1.3.

Synpunkten har beaktats.

Synpunkten har beaktats

Synpunkten har beaktats

Dessa detaljsynpunkter har till storsta
del beaktats.

Foretagsorganisationer

Handelskammaren Mittsverige

Handelskammaren Mittsverige delar den bild som Regionen
ger av utmaningarna i infrastrukturens olika delar och nulage i
remissutgévan tillsammans med den samlade effektbedomning
som bilaga. Det framgér for oss med storsta tydlighet att
utrymmet for investeringar via regionala transportplanen ar
begransade. Nycklarna till hur pengar fordelas nationellt till de
regionala transportplanerna for landsbygd och glesbygd maste
ses Over och finna béttre struktur for att matcha de stora
behoven som finns.

De delar i forslaget till regional transportplan som handlar om
att fardigstélla objekt som paborjats i tidigare planering, ar i
det hir laget en mycket klok avviagning. Exempelvis de beslut
som fattades for upprustningen av rv 86.

Den 6vergripande foreslagna fordelningen av medel (totalt ca
38% for véginvesteringar och 46% till gdng- och cykelvégar)
tycker vi inte 4r tillrdckligt balanserad och ger rittvisande bild
av behoven. Att sékerstilla tillgdngligheten till vignitet och
for industri- och besoksndringen viktiga strak, samt vidta
nodvéndiga dtgirder for vagunderhall pa det vagnit som
regionala transportplanen tdcker in borde ha en mycket hogre
prioritet &n den ambition som Regionen nu foreslar

Region Vasternorrlands kommentarer

Region Visternorrland delar denna
uppfattning.

Atgiirder som prioriteras hogt av
industrin i ldnet: vigunderhall,
tjalsékring och bérighetsatgirder som
ingdr i den nationella
infrastrukturplanen.

Ett nytt atgdrdsomréde Samfinansiering
for att méte industriinvesteringar behov
10 miljoner kronor har inforts 1 planen

efter remissen.
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Vi vill gdrna se en utforligare beskrivning av avsnittet for vag-
och trafiksdkerhet for fordonstrafik. Vi saknar beskrivningar av
atgérder for att effektivisera transporter pé végnitet. Ett led i
det arbetet dr utvecklingen mot langre fordon pé utvalda storre
strék 1 landet, ett annat &r den fortsatta utbyggnaden av BK4 1
regionen, framforallt for att stodja kommunernas arbete med
att stirka det enskilda véagnitet samt vissa delar av det
kommunala végnatet.

Flyget har parallellt med véignétet och jirmvagen en avgoérande
betydelse for regionens naringsliv, savil besoksndringen som
tjdnsteforetag och andra delar av naringslivet med marknad
utanfOr regionen. Vi vet ocksé fran regionala studier vad
regionala flygplatser har for betydelse for arbetstillfallen inom
industri och besdksnéring med attraktiva avgangar i ett
nationellt och internationellt perspektiv. Vi saknar och skulle
gérna se, att Regionen utvecklar de delar som kopplar an till
den samhaillsnytta som flygplatsen utgor for bl.a. brand- och
ambulansflyg

Skogsindustrin och transportnéringen ér angeldgen om att den
planerade utbyggnaden fortsétter i den takt som medlen tillater.
Haér har angoéringen till hamnar, terminaler och industri-
verksamheter en avgdrande betydelse for hela végnitets
funktion for tyngre transporter och mojliggér BK4 fran skogen
till industrin/hamn eller terminal. Da 6nskar vi ocksé att den
regionala transportplanen kommenterar utvecklingen och dven
lyfter fram potentialen i att effektivisera godstransporter med
langre fordon.

I dokumentet Visternorrland forutséttningar och underlag,
konstaterar Regionen att: Vi dr langt ifran att nd malen om att
begriansad transportsektorns klimatpaverkan, klara anpassning
till ett fordndrat klimat, samt forbéttra folkhélsan. Det krdvs en
minskning av transportarbetet i l&net samt overflyttning till
fornybara drivmedel och eldrift. Har anser vi att det saknas en
malbild och riktade medel for att stimulera ex. elektrifiering
och bygga ut laddinfrastrukturen, med tydligt definierade
delmal och insatser som driver den utvecklingen framat.

Om den foreslagna férdelningen till vagtrafik blir verklighet
som andel av totala anslaget, och i forhallande till cykel- och
gangvégar, kommer stora delar av végnitets tillgénglighet att
ytterligare forsdmras och trafiksdkerheten paverkas under
perioden 2022-2033. Det tycker vi dr en olycklig prioritering
som for néringslivet far stora konsekvenser pé kort- och lang
sikt. Vi anser dérfor att en viktning 70/30 med tyngdpunkt pa
vignitets investeringar vore mer rimlig utifran de mal som ar
framtagna gemensamt med regionens aktorer.

Synpunkten har beaktats genom
kompletterande beskrivning i kapitel
1.4.

Synpunkten har beaktats genom en
kompletterande beskrivning i kapitel
2.7.

Synpunkten har beaktats genom en
kompletterande beskrivning i kapitel
1.4.

Synpunkten har beaktats genom en
kompletterande beskrivning i kapitel
1.4.av arbetet for 6kad elektrifiering.
Regionala infrastrukturplanen omfattar
dock inte laddinfrastruktur varfor inte
heller malsittningar kopplat till
laddinfrastruktur och elektrifiering inte
formulerats i planen. Daremot kan detta
vara mojligt att formulera i kommande
regionala tillgénglighets(trafik)strategi i
vilket malsattningar for transport-
systemets utveckling ska formuleras.

De végatgarder som prioriteras av
industrin och néringslivet i ldnet
handlar om végunderhéll, fram-
komlighet aret runt det vill sdga
tjalsakring samt forbéattra barighet.
Dessa atgarder ingér dock i den
nationella infrastrukturplanen, inte i den
regionala.
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Nar det kommer till utveckling fo6r arbetsmarknadsregionen
regionalt och lokalt sa tycker vi att det &r positivt med en
ambition for hur persontrafiken kan utvecklas med tag.
Tagoperatdren har ambitioner att 6ka resmojligheterna och det
ser vi som véldigt positivt for foretagen som kémpar med stora
utmaningar i kompetensforsorjningen. Vi ser gérna att
Regionen fortsétter att stotta och driva utvecklingen i den
positiva riktningen. Nagra reflektioner i transportplanen i
frdgan &r motiverad.

Omstillningen av transportsystemet for att na klimatmalen for
sektorn, 6vriga néringslivet och hela samhéllet dr och blir en
rejil utmaning. Handelskammaren vill se ett storre fokus 1
fragan med malet héllbara transporter. Samverkan pa en del av
omradena har inletts, och vi deltar gérna i den processen
fortsdttningsvis tillsammans med Region Visternorrland och
andra berérda myndigheter. En regional godstransportstrategi
tycker vi dr ett steg i ritt riktning, och ser fordelar med den
nationellt antagna strategin med en riktning, utmaningar och
mal vl beskrivna for att stdrka néringslivets konkurrenskraft.

Kompetensforsorjning ndmns i kapitel
1.4 om utgéngspunkter for planens
inriktning. Synpunkten har medfort en
komplettering av kartor dver
arbetsmarknadsregionerna i bilaga.

Det pagaende arbetet med regional
tillgénglighets(trafik)strategi omfattar
savil personresor som godstransporter.
Det &dr var ambition att mal och
prioriterade atgérder for godstransporter
ska formuleras i ndra samverkan med
foretrddare fran néringslivet, sé att de
strategiska dverviagandena for
godstransporterna synliggors.

Intresseforeningar

Naturskyddsforeningen Sundsvall Ange

Péagaende atgarder pa Ostkustbanan mellan Sundsvall och
Hudiksvall skapar forutséttningar for en utokad regional
tagtrafik med stationsuppehall i Njurundabommen. /.../ Samtal
med de aktuella tagoperatdrerna (framst SJ, X-trafik och
Norrtdg) bor ske for att fa till ett samordnat trafikutbud som
ger mojligheter till arbetspendling. Man bor dven forsoka fa
bidrag till beteendepaverkande atgarder (Fyrstegsprincipens
steg 1) for att fa fler att vélja att dka kollektivt.

Nir det giller striackan fran Sundsvall och norrut dr det mycket
viktigt att fa till stdnd en ny jarnvdag mellan Sundsvall och
Héarnosand. Nuvarande jarnvag ar helt otillrdcklig och ger
alltfor langa restider. Detta dr en fraga for den nationella
infrastrukturplanen, men bor drivas fran regionens sida.

Aven Mittbanan bér rustas upp for att ge kortare restider till
Stode, Ange och andra orter i Ljungandalen. Ocksa
Adalsbanan bor rustas upp for att méojliggora ett
aterupptagande av persontrafiken. Aven dessa atgérder ligger i
den nationella planen, och regionen bor driva frégan.

Forslaget till transportplan ar relativt ambitiost 1 detta avseende
[cykel och kollektivtrafik], men vi menar att man skulle satsa
annu mer, framst pd cykeltrafik i titorterna. Har krévs ett nira
samarbete med kommunerna for att f4 optimal nytta av de
medel som satsas.

Region Vasternorrlands kommentarer

Det vore dnskvirt att beteende-
paverkansatgirder (steg 1 atgérder) fick
finansieras med medel fran regionala
infrastrukturplanen, men i dagslaget ar
det inte mojligt. Synpunkten har
medf0rt att planen kompletterats med
en beskrivning av det i kapitel 1.4

Region Visternorrland delar denna
uppfattning och bedriver ett omfattande
arbete via bolaget Nya Ostkustbanan
for att detta ska kunna genomforas.
Region Visternorrland deltar dven i
Partnerskap Mittstraket i syfte att
utveckla Mittstraket.

Region Visternorrland efterstravar en
mer gemensam planering mellan
Trafikverket, Regionen och
kommunernas i syfte att uppna
sammanhallande strak for 6kad cykling.
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Luftféroreningar &r ett stort problem i ldnet. /.../. Det
allvarligaste problemet dr partiklar frén dubbdéck. Hér borde
regionen driva krav pa begrinsning av anvéndningen av
dubbdick genom avgifter enligt det monster som varit
framgangsrikt i Norge/.../ Aven beteendepaverkande
information kan gdra en viss nytta. Har borde atgérder kunna
finansieras som steg 1-atgirder enligt Trafikverkets
Fyrstegsprincip

Transportplaneringen maste pa ett tydligare sitt pavisa olika
atgérders effekter pa folkhélsan och inte enbart fokusera pa
trafikolyckor. Atgérder som forsamrar folkhélsan totalt méste
undvikas, 4&ven om de medfor farre dodade i trafikolyckor.

Nar det géller okat bussresande, kommer storre delen av de
nytillkommande resenérerna fran dem som tidigare gick eller
cyklade. Kollektivtrafiken bor dérfor framst inriktas pa nagot
langre resor, 6ver 3 — 5 kilometer, dar den framst konkurrerar
med biltrafiken. Taxan bor anpassas till detta, sé att korta resor
blir relativt sett dyrare, medan l&nga resor blir relativt sett
billigare.

Forslaget till regional transportplan dr baktungt. 512 av de 897
miljonerna i planen ligger under aren 6-12, d.v.s. efter nista
revideringstillfille. Detta géller sirskilt cykeltrafik och
kollektivtrafik, medan atgdrderna for biltrafik till storre del
ligger tidigt i planen. Den relativt positiva fordelningen mellan
trafikslagen dr dérfor delvis en synvilla och det finns inga
garantier for att dtgirderna for cykeltrafik och busstrafik i
planens senare halva verkligen kommer att genomféras. Vi
skulle dérfor vilja se en omfordelning, sa att atgérder for cykel-
och kollektivtrafik inte ligger senare dn atgirder for biltrafik.

I remissforslaget avser 291 av planens 897 miljoner kronor
atgérder som borde ligga i den nationella planen. Det géller
triangelspar i Visteraspby (55 Mkr), cykelatgirder langs
statliga vagar (106 Mkr) och kollektivtrafikatgirder langs
statliga vagar (130 Mkr). /.../ Regionen borde kréva att dessa
atgéarder finansieras via den nationella planen. Genom att
finansiera dem i den regionala planen befriar man staten fran
sitt ansvar att se till hela landets transportforsorjning.'

Det [driftbidrag regionala flygplatser] bidrar till att 6ka
flygresandet, inte till att minska det. Dessa 70 miljoner kronor
borde anvéndas till atgérder for att skapa ett mer héllbart
transportsystem, inte till att héalla det mest klimatpéverkande
transportmedlet under armarna. Utéver det principiellt
tvivelaktiga att pasta att driftbidrag till flygplatser kan bidra till
att uppfylla planeringsdirektivens mal att ”sékerstilla effektiva
och langsiktigt hallbara 16sningar, ekonomiska, socialt och
miljomaéssigt” dr hanteringen av flygplatsbidragen ytterst

Synpunkten handlar om péaverkans-
arbete, vilket inte ingér i den regionala
infrastrukturplanen.

Det vore dnskvirt att beteende-
paverkansatgirder (steg 1 atgérder) fick
finansieras med medel fran regionala
infrastrukturplanen, men i dagslaget ar
det inte mojligt. Synpunkten har
medfort att planen kompletterats med
en beskrivning av det i kapitel 1.4

Region Visternorrland har lyft planens
effekter pa hélsan pa ett tydligare sétt
denna gang, inte minst genom den
strategiska miljobedomningen.

Kollektivtrafikplanering och taxor ingar
inte 1 den regionala infrastrukturplanen.

Planeringsramens arligs fordelning
beslutas av Trafikverket pa uppdrag av
Regeringen. Nér stora atgérder ar i
byggskedet begransas utrymmet for
mindre dtgirder som riskerar att
senareldggas. Det dr dock var
malsattning att alla atgardsomraden ska
genomforas 1 ungefar samma takt.
Viginvesteringar innehéller ocksa
viktiga atgérder for kollektivtrafik-
anlaggningar och cykelinfrastruktur.
Cykelatgirder och kollektivtrafik-
anldggningar langs statliga regionala
véagar ingar i den regionala planen
enligt gillande forordning (2009:239).
Samfinansiering av vindslingan i
Visteraspby syftar till att atgdrden ska
prioriteras tidigare i nationella planen.
Synpunkten beaktas inte.

Driftbidraget handlar inte om att
utveckla infrastrukturen, utan om
flygplatsens skdtsel. Driftbidraget har
dérfor ingen péverkan pé okat eller
minskat flygresande. Driftbidragets
effekter handlar om infrastrukturens
tillstind, sdsom rullbanans jamnhet och
friktion. Det &r dessa effekter som
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marklig. I den effektbedomning av dtgirderna, som enligt
direktiven ska goras, ingér inte flygtrafikens inverkan pa
klimatet. Flygets negativa externa effektervirderas inte heller
och vérderingen av flygplatsernas nytta bygger pa mycket l6sa
grunder. Inga andra dtgérder i planen r lika daligt under-
byggda som driftbidragen till flygplatserna. Bidraget &r
dessutom i stort sett forsumbart for resendrerna. Ornskoldsviks
50 000 resendrer per ar subventioneras med 96 kronor per resa
medan Midlandas 250 000 resenérer fir noja sig med 4 kronor
per resa. Vi har véldigt svart att tro att regionens foretag star
eller faller pa grund av denna subvention av flygresor.
Foretagen kan sékert betala dessa extra kronor i de fall de
bedomer att det dr nddvéndigt att vélja flyg i stéllet for annat
fardsitt.

For att 6ka cykeltrafiken &r det inte minst viktigt att forbéttra
vinterviaghéllningen for gadende och cyklister. Investeringar i
gang- och cykelforbindelser bor géras med stor omsorg om
mojligheterna att hélla dem framkomliga dven vintertid.
Cykelbanor som avskiljs frén korbanan endast med kantsten ér
regelmissigt mindre framkomliga vintertid &n friliggande
cykelbanor med en skiljeremsa mot kdrbanan.

Regionen bor dka arbetet for att minska viltolyckorna. Fler
viltstangsel ar en atgird. Regionen bor dven verka for att
dlgstammen minskas och kan genom arbetet i lénets
Viltfoérvaltningsdelegation paverka denna.

En annan mérklig anomali i Vésternorrlands transportsystem é&r
avgiften p& Sundsvallsbron. Avgifter pa infrastruktur bor
anvandas for att styra bort trafik fran de gator och végar som
man vill minska trafiken pa4, till gator och végar som &r mer
trafiktaliga. Broavgiften i Sundsvall fungerar tvirtom. Den
medfor att farre trafikanter véljer bron och i stéllet kdr genom
centrala Sundsvall, inte pa den bro man vill att trafiken ska
vélja. Risken &r uppenbar att en framtida ny trafikldsning i
Ornskéldsvik, genom en tunnel under Asberget, kommer att
finansieras pa samma sitt. Och i Ornskoldsvik kommer
undantringningseffekten av en avgift att bli storre én i
Sundsvall genom att tidsvinsten av den nya tunneln blir
mindre. Det ligger dirfor i hela regionens intresse att
ifrdgasétta denna finansieringsform.

ligger till grund for bedémning av
paverkan pa de olika malomréadena.

Flygtrafiken pa Ornskoldsviks och
Sundsvalls flygplatser drivs pa
kommersiell basis. I Visternorrland ar
det endast flygtrafiken pa Hoga Kustens
flygplats som upphandlas och ddrmed
subventioneras. Det ar Trafikverket
som upphandlar denna trafik utifran
Sollefteds brister i den grundlaggande
tillgéngligheten.

Flyget har utmaningar nér det géller
klimatpaverkan. Det framgar av den
nyligen framtagna rapporten Samhills-
effekter av flygverksamhet i
Visternorrland, Sweco (2021). 1
rapporten framgar dven flygets
betydelse for sysselsittning, foretag och
samhdéllsberedskap 1 Vésternorrland.
Region Visternorrland delar
uppfattningen om vigunderhéllets
betydelse for gaende och cyklister. Vi
har tillsammans med Trafikverket
paborjat en regional samverkan om
okad séker cykling tillsammans med
kommunerna.

Viltstangsel ingar i bade den nationella
och den regionala planen. Synpunkten
tas med i dialogen med Trafikverket om
trafiksdkerhetsatgirder pa det regionala
vignétet. Synpunkten om
Viltforvaltningsdelegationen beror
paverkansarbete vilket inte ingar i den
regionala planen.

Synpunkterna beror inte den regionala
infrastrukturplanen.
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Regionen bor redan nu borja fundera pa denna fraga, gdrna
tillsammans med dvriga glest befolkade regioner i landet. En
kilometerskatt som beror av var man kor skulle ocksé gora det
lattare att finansiera infrastrukturinvesteringar typ
Sundsvallsbron pa ett mer rittvist och rationellt sitt.

Regionen bor gora klart for Trafikverket att det inte behovs
nagon ny strackning av E14 for de ytterst fa trafikanter (800
fordon per dygn) som férdas i relationen E4 sdder — E14 viéster.
I synnerhet inte som de alternativ som &terstar ger ldngre
korstracka och langre kortid d4n den befintliga strackningen via
Bergsgatan. Inget av alternativen bidrar heller till att minska
trafikméngd eller trafikstorningar pa Bergsgatan.

Regionen bor alltsé tacka nej till eventuella statliga pengar till
E14 genom Sundsvall. De pengar som pa s sitt inte behdvs till
detta projekt kan i stéllet anvéndas till andra, mer prioriterade,
atgérder pé det statliga vagnétet i regionen.

Synpunkterna berdr inte den regionala
infrastrukturplanen.

Synpunkterna om E14 berér den
nationella infrastrukturplanen, inte den
regionala. Medel kan inte foras fran en
nationell atgard till atgdrder i den
regionala infrastrukturplanen.
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Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC

Det saknas helt dtgiarder som handlar om att 6ka sékerheten for
dem som fardas pd MC och moped i underlaget. Tvéhjuliga
motorfordon kan bidra till forbéttrad framkomlighet i regionen
om pendling 6kar med motorcykel och moped klass I och II pa
strackor som &r for langa for promenad och cykling och dér
kollektivtrafik saknas. forklarande text: Nollvisionen
accepterar att olyckor intrdffar, men inte att de leder till
allvarliga personskador. ”’Oskyddade trafikanter &r enligt
VGU: ”géende, cyklande, den som fardas pa en moped eller
motorcykel utan karosseri samt sddana trafikanter som avses i
{1 kap. 4 § trafikférordningen (1998:1276)”. De flesta
olyckorna med motorcyklar sker pa det lagtrafikerade vagnétet.
De vanligaste olycksplatserna dr kurvor och korsningar. Varje
gang en 2+1-vdg byggs installeras fasta hinder som innebér
okad skaderisk for alla oskyddade trafikanter som krockar med
det. Ricken &r det vanligaste krockvaldet i singelolyckor med
dodlig utgang pa tvahjulig MC och var tionde svensk
motorcyklister dor i krock med ricke.

SMC foreslar att en del av de medel som finns avsatta for att
kunna genomfora atgirdsvalsstudier och andra utredningar
anviands for att undersdka hur MC-sikerheten kan 6ka i
regionen. SMC star till regionens forfogande 1 att ta fram den
handledning som beskrivs i Trafikverkets rapport till
regeringen (4). SMC star till regionens forfogande i den dialog
med lansplaneupprattarna som beskrivs i Trafikverkets rapport
till regeringen (4).

SMC foreslar att regionen ser pé sékerheten for alla trafikanter
vid ombyggnation till 2+1-vdg, 4ven de oskyddade pa moped
klass I och IT samt MC.

SMC foreslar att regionen inte ensidigt ser pa mittseparering
genom mittracken utan dven utreder mojligheten att anvénda
mittréftlor.

SMC ber regionerna att dndra i all text som ror GCM-vég sé att
regionen namner alla trafikanter som har rétt att fardas dar;
fotgdngare, cyklister och mopedister och att fortydliga var
moped klass II ska framforas for att 6ka deras sidkerhet.

SMC ber ocksa regionerna att vara uppmarksamma sa att inte
GCM-véagar dndras sa att moped klass II stings ute fran dessa
végar, varken pa det statliga eller kommunala végnétet.

Region Vasternorrlands kommentarer

Regionala planen innehéller inga
mittsepareringsatgirder. Déremot ingér
mittréffling och forbattrade sido-
omraden samt for ett antal strickor om
som framgar i kapitel 2.3. Inom ramen
av en overenskommelse mellan Region
Visternorrland och Trafikverket i
vilken trafiksékerhet en av de fragor
som finns specificerade, s kommer
frigan om MC-sékerheten att diskuteras
utifran en fordjupad rapport om trafik-
sdkerhet for Visternorrland. Vi tackar
for erbjudandet om stdd.

Fragan tas med i den fortsatta
planeringen av de enskilda dtgirderna.

Den regionala infrastrukturplanen tar
inte stillning till fragor om utformning.
Det ingar i den fysiska planerings-
processen som Trafikverket ansvarar
for. Den regionala planen innehaller
inte nagra vaginvesteringar med
mittseparering.

Den regionala planen innehéller inte
nagra vaginvesteringar med mitt-
separering. Daremot finns en pott
avsedd for mittraffling och sido-
omraden, vilket framgéar av kapitel 2.3.

Synpunkten handlar om péverkans-
arbete vilket inte ingar i den regionala
infrastrukturplanen.

Synpunkten handlar om
paverkansarbete vilket inte ingar i den
regionala infrastrukturplanen.
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SMC ber regionerna att se 6ver mojligheten att hanvisa Synpunkten handlar om
tvahjulig moped klass I och mopedbilar fran 2+1-végar och paverkansarbetet, vilket inte ingér i den

liknande hogtrafikerade strék till alternativa mindre végar samt | regionala infrastrukturplanen.
undersdka om tvahjulig moped klass I skulle kunna fa
framforas pd GCM-vig pé dessa strackor.
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